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Wstęp

Turystyka rowerowa zyskuje coraz większe znaczenie. Przede wszystkim, cieszy się rosnącym

zainteresowaniem i popularnością. Jej rozwój otwiera też nowe możliwości i stanowi wartość

dodaną dla turystyki  w regionach.  Wzmacnia ich potencjał  i  siłę  przyciągania,  pozwalając

tworzyć nowe atrakcje oraz przedstawiać już istniejącą ofertę w nowej odsłonie.  

Tę  diagnozę  potwierdzają  badania.  Można  się  tu  odnieść  do raportu  Polskiej  Organizacji

Turystycznej,  prezentującego wyniki  badań przeprowadzonych na reprezentatywnej próbie

dorosłych  Polaków  w  2020  roku  (Ogólnopolskie  badanie  opinii  i  zachowań  Polaków

związanych  z  turystyką  rowerową  2020,  N=1021). Co  wydaje  się  najważniejsze,  60  %

ankietowanych uważa, że Polska to atrakcyjne miejsce do uprawiania turystyki rowerowej. 

W  publikacji  zostały  uwzględnione  również  wyniki  Badania  Turystyki  Rowerowej

przeprowadzone latem 2023 roku przez Dolnośląską Organizację Turystyczną* na grupie 1386

rowerzystów  zainteresowanych  turystyką  rowerową  na  Dolnym  Śląsku**  (1106  ankieta

online,  252  ankieta  terenowa,  10  wywiadów  rozszerzonych).  Pozwala  to  przeanalizować

realne potrzeby, opinie i oceny rowerzystów korzystających z tras i szlaków w regionie. 

W strategii przedstawiamy aktualny stan i potencjał rozwoju turystyki rowerowej na Dolnym

Śląsku,  z  uwzględnieniem  kluczowych  uwarunkowań  -  od  walorów  krajobrazowych  i

klimatycznych regionu, przez istniejącą oraz planowaną infrastrukturę dla rowerzystów, po

komunikacyjną dostępność tras i szlaków rowerowych.

W  ostatniej  części  dokumentu  prezentujemy  zbiór  dobrych  praktyk,  jak  również

rekomendacje  dotyczące rozwiązań sprzyjających rozwojowi turystyki rowerowej na Dolnym

Śląsku. 

*Badanie zostało zrealizowane w ramach realizacji zadania „Opracowanie strategii rozwoju turystyki rowerowej
województwa dolnośląskiego” realizowanego przez Dolnośląską Organizację Turystyczną współfnansowanego
ze środków Ministerstwa Sportu i Turystyki.

**  Dzisiejsze  województwo dolnośląskie,  w swoich granicach administracyjnych,  nie  jest  tożsame z  Dolnym
Śląskiem jako krainą geografczną i historyczną. W tej publikacji określenie „Dolny Śląsk” oraz „województwo
dolnośląskie” są jednak stosowane wymiennie.
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Na trasie rowerowej śladem dawnej kolei, okolice Bolesławca

Funkcja strategii rozwoju turystyki rowerowej województwa 
dolnośląskiego

Miejscem realizacji  projektu jest teren województwa dolnośląskiego. Projekt bezpośrednio

odnosi się i stanowi rozwinięcie „Aktualizacji programu rozwoju turystyki dla województwa

dolnośląskiego",  czyli  dokumentu  przyjętego  przez  zarząd  województwa  w  grudniu  2022

roku. W „Aktualizacji” określono rolę Dolnośląskiej Organizacji Turystycznej jako wykonawcy

zapisów w zakresie upowszechnienia i promocji turystyki rowerowej w regionie.

Zarząd Województwa Dolnośląskiego wraz z jednostkami samorządu terytorialnego rozpoczął

realizację zamierzenia inwestycyjnego pod nazwą "Dolnośląska Cyklostrada", pod którą kryje

się  budowa  i  oznakowanie  głównych  tras  rowerowych  Dolnego  Śląska  według  koncepcji

przyjętej uchwałą zarządu województwa w październiku 2021. 

Do  dnia  dzisiejszego  na  terenie  województwa  dolnośląskiego  jednostki  samorządu

terytorialnego wraz z organizacjami pozarządowymi stworzyły kilka produktów turystycznych

adresowanych  do  rowerzystów.  Można  tu  wymienić  między  innymi  Dolnośląską  Krainę

Rowerową  oraz  systemy  tras  dla  rowerzystów  górskich:  Singletrack  Glacensis,  Pasmo

Rowerowe Olbrzymy, Singletracki Szklarska Poręba-Świeradów Zdrój czy Strefa MTB Sudety. 

Warto zaznaczyć, że Dolnośląska Kraina rowerowa, Bike Park Czarna Góra, Trasy Enduro
Srebrna  Góra,  Pasmo  Rowerowe  Olbrzymy  oraz  Singletrack  Glacensnis  znalazły  się  w
rankingu „Top 10 dla  turysty zagranicznego" według Polskiej  Organizacji  Turystycznej  w
dokumencie: „Analiza podaży turystyki rowerowej w Polsce – 2021".
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Obecnie  problem  stanowi  rozdrobnienie  i  brak  ujednolicenia  narzędzi  oraz  działań

promocyjnych  w  zakresie  turystyki  rowerowej  prowadzonych  przez  lokalne  podmioty.

Wpływa to negatywnie na odbiór całości  oferty kraju i  regionu przez turystów z kraju i  z

zagranicy, w tym na ocenę jakości systemów jako całości. 

Opracowanie  strategii  rozwoju  turystyki  rowerowej  województwa  dolnośląskiego  stworzy

oraz zapewni wdrażanie zapisów w zakresie turystyki zawartych w najnowszym dolnośląskim

dokumencie  programowych  dotyczącym  turystyki  czyli:  „Aktualizacji  programu  rozwoju

turystyki dla województwa dolnośląskiego".

Do kogo jest adresowany dokument 

Przede wszystkim do dwóch grup docelowych, odpowiadając na ich specyfczne potrzeby.

Do grupy docelowej A należą: 

 gminy, powiaty, instytucje zajmujące się promocją, znakowaniem i promocją lokalnych
tras turystycznych;

 podmioty zarządzające regionalnymi produktami, tzn. turystycznymi systemami tras
lub szlaków rowerowych występujących pod jedną marką;

 przedsiębiorcy zajmujący się świadczeniem usług z zakresu szeroko pojętej turystyki
rowerowej,  w  tym  oferujący  miejsca  noclegowe,  a  także  przewoźnicy  czy  serwisy
rowerowe.

Do grupy docelowej B należą:

 krajowi i zagraniczni turyści rowerowi odwiedzający Dolny Śląsk.

Widok na Góry  Sowie z trasy J3 (sieć Rowerowa 500) pod górą Borowa, w kierunku Jedliny-Zdroju
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Słownik pojęć

Badanie  Turystyki  Rowerowej  –  badanie  przeprowadzone  latem  2023  przez  Dolnośląską

Organizację  Turystyczną  składające  się  z  badania  ilościowego  (ankieta  online),  badania

jakościowego (wywiady pogłębione) oraz badania terenowego (pomiar ruchu rowerowego i

ankieta terenowa). Pełny raport z badań stanowi załącznik niniejszego dokumentu. 

Dolnośląska Organizacja Turystyczna - DOT 

Główne  Trasy  Rowerowe  Dolnego  Śląska  –  w  opracowaniu  jako  Główne  Trasy  lub

Dolnośląska  Cyklostrada.  Trasy  rowerowe  zawarte  w  „Koncepcji  sieci  głównych  tras

rowerowych  Dolnego  Śląska  –  Dolnośląska  Cyklostrada”  przyjętej  uchwałą  Zarządu

Województwa Dolnośląskiego nr 4422/VI/21 z dnai 19 października 2021 

Singletrack - zrównoważona trasa kolarstwa górskiego. Ścieżka turystyczna dla rowerów MTB,

z założenia o ruchu jednokierunkowym, zaprojektowana i wybudowana zgodnie z wytycznymi

przygotowanymi przez międzynarodowe stowarzyszenie kolarstwa górskiego IMBA 

Miejsce Przyjazne Rowerzyście -  obiekt turystyczny,  atrakcja turystyczny,  restauracja,  bar,

hotel, spełniające określone warunki do ugoszczenia turysty rowerowego 

Miejsce  Obsługi  Rowerzysty,  MOR –  miejsce  usytuowane  przy  trasie  rowerowej,

umożliwiajace odpoczynek, a także przeczekanie niekorzystnych warunków atmosferycznych 

Standardy –  Standardy  Projektowe  i  Wykonawcze  dla  Infrastruktury  Rowerowej

Województwa Dolnośląskiego. Dokument opracowany przez Instytut Rozwoju Terytorialnego

i przyjęty Uchwałą Zarządu Województwa Dolnośląskiego  

System tras –  grupa tras rowerowych, wyznaczonych przez jedną organizację lub jednostkę

samorządu  terytorialnego,  zarządzanych  przez  jeden  podmiot,  łączących  się  ze  sobą  w

sposób  umożliwiający  kontynuowanie  podróży  kolejnymi  trasami  bezpośrednio  lub  po

pokonaniu  wyznaczonych  łączników.  System  tras  cechuje  się  jednolitym  i  spójnym

oznakowaniem.  

Dolny Śląsk Rowerem – przewodnik po trasach rowerowych Dolnego Śląska opublikowany w

formie strony internetowej oraz aplikacji na telefony z systemem Android i IOS. Taką samą

nazwę noszą profle w mediach społecznościowych, którymi zarządza DOT 

Program  Rozwoju  Turystyki –  dokument  pod  nazwą  Program  Rozwoju  Turystyki  dla

Województwa  Dolnośląskiego  na  lata  2023-2030  opublikowany  przez  Wydział  Turystyki

Urzędu Marszałkowskiego Województwa Dolnośląskiego  

FEDS – Fundusze Europejskie dla Dolnego Śląska  

JST  –  Jednostka  samorządu  terytorialnego,  gmina  miejska  lub  wiejska,  powiat,

województwo 
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Rozwój turystyki rowerowej w województwie dolnośląskim 
znajduje oparcie w następujących dokumentach 
programowych

I STRATEGIA ROZWOJU WOJEWÓDZTWA DOLNOŚLĄSKIEGO 2030 (SRWD) –  uchwalona 20

września  2018  r.  przez  Sejmik  Województwa  Dolnośląskiego  jest  najważniejszym

dokumentem  strategicznym  regionu  odzwierciedlającym  preferencje  i  oczekiwania

regionalnej społeczności, wykorzystującym w optymalnym zakresie rozwojowe możliwości i

szanse.  Celem nadrzędnym strategii  jest  harmonijny rozwój  regionu i  wysoka jakość życia

dolnośląskiej  społeczności.  Z  celu  głównego wynika  sześć  celów strategicznych.  Z  punktu

widzenia rozwoju sektora turystycznego najistotniejszymi celami i działaniami strategicznymi

są: 

Cel strategiczny 1. Efektywne wykorzystanie gospodarczego potencjału regionu 

 1.1. Wspieranie endogenicznych potencjałów gospodarczych subregionów  

1.1.5.  Promowanie  regionu  jako  atrakcyjnego  miejsca  dla  turystyki,  wypoczynku  i

poprawy stanu zdrowia  

1.2. Wzmocnienie krajowej i europejskiej konkurencyjności regionu i jego marki  

1.2.1. Promocja gospodarcza i turystyczna regionu  

Cel strategiczny 4. Odpowiedzialne wykorzystanie zasobów i ochrona walorów środowiska

naturalnego i dziedzictwa kulturowego 

4.2. Racjonalne wykorzystanie walorów i zasobów środowiska 

4.2.3. Prowadzenie działań na rzecz rozwoju systemu obszarów cennych przyrodniczo i

efektywnej ochrony wartości krajobrazu  

4.2.4. Wzmocnienie potencjału uzdrowiskowego i turystycznego, w tym rozwój 

nowych gałęzi turystyki 

Cel strategiczny 5. Wzmocnienie przestrzennej spójności regionu 

5.1. Rozwój regionalnej sieci transportowej 

5.1.10. Rozwój sieci dróg rowerowych 

II STRATEGIA KOMUNIKACJI WIZERUNKOWEJ WOJEWÓDZTWA DOLNOŚLĄSKIEGO W KRAJU

I  ZA  GRANICĄ  NA  LATA  2021–2030 (SKWWD)  –  dokument  stworzony  w  2021  roku,

stanowiący uzupełnienie i wsparcie komunikacyjne SRWD. Priorytety strategiczne kampanii

wizerunkowej Dolnego Śląska są spójne z kierunkami strategicznymi regionu. Sformułowane

w  tym  dokumencie  cele  strategiczne  również  odnoszą  się  bezpośrednio  do  celów

strategicznych  zawartych  w  SRWD.  Znajduje  się  wśród  nich:  zwiększenie  atrakcyjności

turystycznej miejsc dzisiaj mniej atrakcyjnych. 
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III  KONCEPCJA SIECI  GŁÓWNYCH  TRAS  ROWEROWYCH DOLNEGO  ŚLĄSKA –  Dolnośląska

Cyklostrada  przyjęta  uchwałą  Zarządu  Województwa  Dolnośląskiego  nr  4422/VI/2021  w

październiku 2021 roku.  

IV  DOLNOŚLĄSKA  POLITYKA  ROWEROWA  –  uchwalona  przez  Zarząd  Województwa

Dolnośląskiego w maju 2017 roku (Uchwała nr 3847/V/17)  

V PROGRAM ROZWOJU TURYSTYKI DLA WOJEWÓDZTWA DOLNOŚLĄSKIEGO NA LATA 2023-

2030 –  opracowany  przez  Wydział  Turystyki  Urzędu  Marszałkowskiego  Województwa

Dolnośląskiego, w którym  

VI  FUNDUSZE  EUROPEJSKIE  DLA  DOLNEGO  ŚLĄSKA  2021-2027  (FEDS) –  dokument

określający strategię wykorzystania funduszy europejskich w województwie dolnośląskim na

kolejnych  kilka  lat.  Wśród  planowanych  działań  fnansowanych  przy  wsparciu  funduszy

europejskich znalazła się także budowa turystycznych tras rowerowych, które mają służyć

rozwojowi turystki zlokalizowana w następujących działaniach:  

1. Działanie FEDS.02.07 Ochrona przyrody i klimatu,  

Cel  szczegółowy  EFRR/FS.CP2.VII  -  Wzmacnianie  ochrony  i  zachowania  przyrody,

różnorodności biologicznej oraz zielonej infrastruktury, w tym na obszarach miejskich, oraz

ograniczanie wszelkich rodzajów zanieczyszczenia. 

Typ 2.7.D. Zrównoważone szlaki rowerowe dotyczące kanalizowania ruchu turystycznego na

obszarach chronionych lub w ich bezpośrednim sąsiedztwie.  

 Zakres wsparcia:  

• Tworzenie, odnowienie szlaków rowerowych;  

• Kompleksowe oznakowanie szlaków rowerowych w znaki drogowe 

W  przypadku  typu  projektu  2.7.D.  działania  nie  muszą  wynikać  z  celów  zapisanych  w

dokumentach strategicznych związanych z ochroną przyrodniczą danych obszarów, ale nie

mogą być z nimi sprzeczne i muszą dotyczyć form ochrony przyrody w rozumieniu ustawy z

16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody. 

2. Działanie FEDS.03.01 Ekotransport miejski i podmiejski,  

 Cel  szczegółowy  EFRR/FS.CP2.VIII  -  Wspieranie  zrównoważonej  multmodalnej  mobilności

miejskiej jako elementu transformacji w kierunku gospodarki zeroemisyjnej 

3.1 D - infrastruktura rowerowa na rzecz ograniczania transportu indywidualnego - drogi dla

rowerów, ciągi pieszo-rowerowe,  

3.  Działanie FEDS.04.01 Infrastruktura drogowa i kolejowa 

 Cel  szczegółowy  EFRR/FS.CP3.II  -  Rozwój  i  udoskonalanie  zrównoważonej,  odpornej  na

zmiany klimatu, inteligentnej i intermodalnej mobilności na poziomie krajowym, regionalnym

i lokalnym, w tym poprawę dostępu do TEN-T oraz mobilności transgranicznej.
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Typ  4.1.B.  Budowa  i  modernizacja  regionalnych  dróg  rowerowych  będących  elementem

Dolnośląskiej  Polityki  Rowerowej,  jak  również  stanowiących  niezbędne  połączenia  do

transportu publicznego, 

4. Działanie FEDS.05.02 Kultura i turystyka 

Cel szczegółowy EFRR.CP4.VI - Wzmacnianie roli kultury i zrównoważonej turystyki w rozwoju

gospodarczym, włączeniu społecznym i innowacjach społecznych 

Typ 5.2.B Infrastruktura rowerowa sprzyjająca rozwojowi ruchu turystycznego.  

Zakres wsparcia:  

• Tworzenie, odnowienie szlaków rowerowych; 

• Kompleksowe oznakowanie szlaków rowerowych w znaki drogowe, 

Przebieg  w/w  odcinków  musi  być  zgodny  z  Koncepcją  Głównych  Tras  Rowerowych

województwa dolnośląskiego,  przyjętej  uchwałą  zarządu.  Przewiduje  si  że  weryfkacja  tej

zgodności będzie dokonywana przez Instytutu Rozwoju Terytorialnego.  

5.  Działanie FEDS.09.05 Transformacja środowiskowa 

Cel szczegółowy FST.CP6.I - Umożliwienie regionom i ludności łagodzenia wpływających na

społeczeństwo,  zatrudnienie,  gospodarkę  i  środowisko  skutków  transformacji  w  kierunku

osiągnięcia celów Unii na rok 2030 w dziedzinie energii i klimatu oraz w kierunku neutralnej

dla klimatu gospodarki Unii do roku 2050 w oparciu o porozumienie paryskie. 

Typ.  9.5.F  Inwestycje  w  inteligentną  i  zrównoważoną  mobilność  lokalną,  realizowane  w

ramach strategii ZIT.  

Podejmowane działania powinny służyć poprawie mobilności  obywateli  z  uwzględnieniem

potrzeby  ograniczania  negatywnego  oddziaływania  transportu  na  środowisko.  Wsparciu

podlegać  będą  m.in.  działania  związane  infrastrukturą  rowerową  na  rzecz  ograniczenia

zmotoryzowanego  transportu  indywidualnego  i  rozwój  mobilności  lokalnej  (drogi  dla

rowerów, infrastruktura punktowa). 

Projekty muszą wynikać ze strategii ZIT. Inwestycje objęte wsparciem będą opierać się na

odpowiednich  Planach  Zrównoważonej  Mobilności  Miejskiej  (SUMP)  lub  innych

dokumentach planowania mobilności przyjętych na obszarze zgodnie z zapisami UP.
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Dostępność fnansowania 

Wyżej wymienione źródła fnansowania są dostępne dla podmiotów aplikujących w naborach

ogłaszanych przez Urząd Marszałkowski Województwa Dolnośląskiego. Zarząd Województwa

Dolnośląskiego,  pełniący  funkcję  Instytucji  Zarządzającej  Funduszami  Europejskimi  dla

Dolnego Śląska 2021-2027, ogłasza nabory wniosków o dofnansowanie przeprowadzane w

sposób konkurencyjny w ramach programu Fundusze Europejskie dla Dolnego Śląska 2021-

2027.   

W  momencie  sporządzania  niniejszego  dokumentu  zamknięto  pierwsze  z  postępowań

ogłoszonych  przez  Wydział  Wdrażania  EFRR  Departament  Funduszy  Europejskich

„Infrastruktura rowerowa sprzyjająca rozwojowi ruchu turystycznego: Tworzenie, odnowienie

szlaków rowerowych (w tym oznakowanie szlaków rowerowych)”. 

Infrastruktura dla rowerzystów, powiat zgorzelecki
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Warunki krajobrazowe i klimatyczne na Dolnym Śląsku w kontekście
turystyki rowerowej

Dolny  Śląsk  to  region  bardzo  zróżnicowany  krajobrazowo  i  przyrodniczo,  o  urozmaiconej

rzeźbie  terenu.  Pod  tym  względem  wyróżnia  się  na  tle  pozostałych  regionów  w  kraju.

Obejmuje zarówno obszary górskie i podgórskie, jak i pagórkowate oraz typowo nizinne.  

Co  istotne,  właściwie  każdy  subregion  Dolnego  Śląska  ma  ciekawy  potencjał  z  punktu

widzenia potrzeb i możliwości rozwoju turystyki rowerowej. 

Warunki w Sudetach
Długość tego łańcucha górskiego wynosi ponad 300 km, a jego szerokość średnio ok. 50 km.

Jest  to  więc  bardzo  duży  obszar,  zajmujący  znaczną  część  terenu  województwa

dolnośląskiego.  Dlatego  wykorzystanie  Sudetów  odgrywa  pierwszoplanową  rolę  dla  całej

dolnośląskiej  turystyki.  Jak  przedstawiają się  tu możliwości  i  szanse dla  rozwoju turystyki

rowerowej? 

Czy  ukształtowanie  terenu  w  Sudetach  sprzyja  turystyce
rowerowej? 
Przede wszystkim trzeba podkreślić, że w zdecydowanej większości są to obszary dostępne

dla turystyki rowerowej, pomimo ich typowo górskiej charakterystyki. Co więcej, dotyczy to

również prawie wszystkich parti szczytowych pasm sudeckich. Obecnie turystyka rowerowa

jest wykluczona właściwie tylko w wyższych partach Karkonoszy (choć po czeskiej  stronie

istnieje  dobrze  rozwinięta  sieć  szlaków  rowerowych,  południowa  część  Karkonoszy  jest

jednak o wiele rozleglejsza). 

Dostępność Sudetów dla turystyki  rowerowej wynika z faktu, że są to pasma stosunkowo

niewysokie  (Sudety  są  określane  jako  góry  średnie).  Jednocześnie,  spotkamy  tu  zarówno

znaczne różnice wysokości względnej, jak i stoki stosunkowo łagodne, a także wypłaszczenia.  

Co więcej, biorąc pod uwagę upowszechnianie się rowerów ze wspomaganiem elektrycznym,

nawet takie górskie trasy, gdzie występują odcinki ze znacznymi przewyższeniami (długie lub

strome podjazdy), zaczynają być dostępne dla rekreacyjnej turystyki rowerowej. 

Do  niedawna,  stosunkowo  rzadkie  były  w  Sudetach  trasy  rowerowe  o  wysokim  stopniu

trudności technicznej (łatwiej znaleźć trasy wymagające kondycyjnie). Jednak rzeźba terenu

umożliwia  wyznaczanie  trudniejszych  szlaków  dla  tradycyjnego  kolarstwa  MTB.  Daje  też

możliwość  budowy  infrastruktury  dla  kolarstwa  grawitacyjnego  (zjazdowego).  Takie

przedsięwzięcia  zostały  już  zrealizowane  (najlepsze  przykłady  to  ośrodek  Czarna  Góra  w

Siennej oraz Srebrna Góra).
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Wyjątkowe Góry Izerskie 

To pasmo sudeckie wyróżnia się ukształtowaniem terenu. Charakteryzuje się między innymi

łagodnymi wierzchowinami. Ma to duże znaczenie z punktu widzenia turystyki rowerowej.

Trasę  od  Jakuszyc  i  Dolnośląskiego Centrum Sportu,  poprzez  schronisko  Orle,  aż  do  Hali

Izerskiej i Chatki Górzystów można przejechać nie pokonując żadnych istotnych przewyższeń,

po nawierzchni łatwej  technicznie.  Trasa jest  też bardzo malownicza, wokół  rozciągają się

bowiem górskie krajobrazy. Co warto podkreślić, to właśnie przy schronisku Orle odnotowano

największą liczbę rowerzystów spośród wszystkich punktów na Dolnym Śląsku,  w których

realizowano pomiar w ramach Badania Turystyki Rowerowej latem 2023 roku. 

Równocześnie,  Góry  Izerskie  oferują  też  trasy  ze  stromymi  podjazdami,  trudniejsze

technicznie i wymagające kondycyjnie. Ten obszar nadaje się więc znakomicie zarówno dla

turystyki  rodzinnej  i  ogólnie  rekreacyjnej,  jak  i  dla  rowerzystów  nastawionych  bardziej

sportowo. 

Rowerzyści na Hali Izerskiej

12



Ukształtowanie  terenu  w  Sudetach  otwiera  również  możliwość  budowy  ścieżek  typu

singletrack.  Takie  przedsięwzięcia  zostały  już  zrealizowane i  rozwijają  się  z  powodzeniem.

Sztandarowy  przykład  to  sieć  Singletrack  Glacensis  na  ziemi  kłodzkiej,  ale  istnieją  też

mniejsze sieci w Górach Izerskich, w Karkonoszach oraz w kilkunastu innych lokalizacjach na

Dolnym Śląsku. To znakomicie poszerza zakres rekreacyjnej turystyki górskiej.  

Co więcej, duża część pasm sudeckich daje też możliwości dla poruszania się na rowerach

typu gravel.  Wynika to z  faktu,  że są dość dobrze zagospodarowane.  Góry Izerskie,  Góry

Sowie,  Masyw  Śnieżnika,  Góry  Bystrzyckie,  Bialskie  czy  Złoty,  Rudawy  Janowickie,  Góry

Kaczawskie czy Góry Wałbrzyskie są nasycone drogami gruntowymi lub szutrowymi, które

najczęściej poprowadzone są tak, by unikać ostrych przewyższeń. Stosunkowo łagodny profl

tych dróg ułatwia poruszanie się po nich na rowerach innych niż tradycyjne MTB.  

Różnorodność  krajobrazowa  Sudetów  przekłada  się  więc  bezpośrednio  na  różnorodność

oferty  adresowanej  do  turystów  rowerowych.  Ten  potencjał  jest  już  w  znacznej  mierze

wykorzystywany. 

Zróżnicowanie pasm górskich to turystyczny atut 

Tereny  górskie  na  Dolnym  Śląsku,  czyli  pasma  sudeckie,  charakteryzują  się  dużym

zróżnicowaniem  geologicznym  i  co  za  tym  idzie  krajobrazowym.  Różnorodność

poszczególnych pasm wynika z mozaikowej budowy geologicznej Sudetów. Przez to inaczej

wyglądają na przykład Góry Sowie, a inaczej leżące niedaleko od nich Góry Stołowe czy Góry

Kamienne.  Własną  specyfkę  mają  też  na  przykład  Góry  i  Pogórze  Kaczawskie,

nieprzypadkowo nazywane Krainą Wygasłych Wulkanów.  

W Sudetach  zobaczymy  różnego  typu  ukształtowanie  terenu oraz  różne  rodzaje  formacji

skalnych, często bardzo atrakcyjne pod względem wizualnym. Na krajobraz dolnośląskich gór

składają  się  między  innymi  masywy  o  względnie  wyrównanych  wierzchołkach,  szczyty  w

kształcie kopuł, jak również charakterystyczne stożki, do tego rozległe kotliny śródgórskie oraz

malownicze doliny, w tym głębokie przełomy rzek. Wszystko to stanowi istotny atut z punktu

widzenia turystyki. Co ważne, wiele ze szczególnie ciekawych punktów jest dostępnych dla

turystów rowerowych. 
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Kotlina Jeleniogórska od strony Rudaw Janowickich, horyzont zamykają Karkonosze 

Urozmaicona  rzeźba  terenu  przekłada  się  bezpośrednio  na  dużą  różnorodność  tras

rowerowych.  W  Badaniu  Turystyki  Rowerowej  na  Dolnym  Śląsku  to  właśnie  ta  cecha

infrastruktury rowerowej została oceniona najwyżej.  

Respondenci zostali poproszeni o ocenę czternastu składników infrastruktury rowerowej w

województwie  dolnośląskim  w  skali  od  1  do  6.  „Zróżnicowanie  tras  rowerowych  (każdy

znajdzie coś dla siebie pod względem nawierzchni, stopnia trudności, ukształtowania terenu,

długości) na Dolnym Śląsku” uzyskało średnią ocenę 4,5.  

Ponad  połowa  badanych  turystów  rowerowych  (56%)  przyznała  tej  cesze  infrastruktury

rowerowej w regionie najwyższe oceny: bardzo dobra i  celującą.  Równocześnie, zaledwie

6,6% respondentów uznało ją za niedostateczną lub niedopuszczającą. 

Podobną sytuację obserwowaliśmy w poprzedniej edycji badania przeprowadzonego w 2021

roku. 
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Warunki na obszarach podgórskich  
Różnorodność  oferty  kierowanej  do  turystów  rowerowych  dotyczy  również  terenów

podgórskich, czyli Przedgórza Sudeckiego. 

Mimo że nie jest to już obszar Sudetów, znajdują się tu również tereny o rzeźbie terenu

charakterystycznej  dla  terenów  górskich,  a  więc  bardzo  interesujące  lokalizacje  dla

rowerzystów poruszających się na MTB.  

Do  takich  lokalizacji  należą  Masyw  Ślęży,  Wzgórza  Niemczańsko-Strzelińskie,  Pogórze

Kaczawskie, Pogórze Wałbrzyskie czy Pogórze Izerskie.  

Warunki na obszarach nizinnych 
Na Dolnym Śląsku przeważają tereny nizinne (obszary poniżej 300 m n.p.m.). Stanowią ok.

75% powierzchni regionu. To przede wszystkim Nizina Śląska, rozciągająca się we wschodniej

części województwa oraz Nizina Śląsko-Łużycka, znajdująca się w jego części zachodniej. 

Na  obszarach  nizinnych  Dolnego  Śląska  znajdują  się  subregiony  o  wyróżniającej  się

charakterystyce. To na przykład duże, zwarte tereny leśne – w tym Bory Dolnośląskie, czyli

największy w Polsce  kompleks  lasów.  Inny przykład  to Dolina  Baryczy,  czyli  największy  w

Polsce park krajobrazowy i unikatowy ekosystem, opierający się na jednym z największych w

Europie systemie stawów hodowlanych. Rozległe tereny leśne wypełniają również tereny od

okolic Wołowa, przez Oborniki Śląskie i Trzebnicę, po Milicz i Twardogórę. Znakomicie nadają

się dla rekreacyjnej turystyki rowerowej. 

Jedynym  utrudnieniem  na  obszarach  leśnych  może  być  zapiaszczenie  części  dróg.  Ten

problem dotyczy między innymi określonych fragmentów Borów Dolnośląskich czy Wzgórz

15



Krośnickich  (w  obrębie  Wzgórz  Twardogórskich),  przy  czym  nie  wyklucza  wyznaczenia  w

tamtych obszarach dogodnych tras rowerowych. 

Na obszarach leśnych występuje relatywnie gęsta sieć utwardzonych dróg szutrowych lub

gruntowych,  najczęściej  o statusie dróg przeciwpożarowych, oraz asfaltowych o znaczeniu

lokalnym, a więc z niewielkim ruchem kołowym. 

Atrakcyjne krajobrazowo i przyrodniczo są również tereny w pobliżu lub wzdłuż rzek, w tym

Odry, Bobru, Kwisy, Baryczy, Nysy Łużyckiej, Nysy Kłodzkiej, Bystrzycy czy Widawy. W znacznej

mierze można tam korzystać ze zmodernizowanych wałów lub dróg asfaltowych o niewielkim

natężeniu ruchu, szutrów, duktów lub utwardzonych ścieżek.  

Krajobrazowo  atrakcyjne  i  sprzyjające  różnym  formom  turystyki  rowerowej  są  również

Wzgórza Trzebnickie czy  Wzgórza Twardogórskie,  położone w północno-wschodniej  części

województwa dolnośląskiego (obszar geografczny Wału Trzebnickiego). Można tam znaleźć

również trasy dla rowerów MTB. Lekkie trasy o charakterystyce typowej dla MTB znajdują się

też w okolicach Miękini, miasta położonego na zachód od Wrocławia.  
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Warunki klimatyczne z punktu widzenia turystyki rowerowej 
Klimat  Dolnego  Śląska  wykazuje  cechy  klimatu  umiarkowanie  ciepłego,  przejściowego.

Cechują go łagodne zimy, umiarkowanie upalne lata oraz możliwość występowania w ciągu

roku względnie zróżnicowanych stanów pogody. 

Opady występują na Dolnym Śląsku w różnych porach roku, a roczne amplitudy temperatur

powietrza nie przekraczają ok. 20°C.  Charakterystyczne są ciepłe i wilgotne wiosny, ciepłe i w

przewadze suche lata, a także chłodne i wilgotne jesienie oraz zimy z możliwymi opadami

śniegu. 

 Trzeba tu jednak dodać, że ten obraz zmienia się wraz z postępującymi zmianami

klimatu.  Okresy  jesienny  oraz  zimowy  stają  się  cieplejsze  i  bardziej  suche,  co

sprzyja przedłużaniu sezonu rowerowego. Z kolei w okresach letnich przybywa dni

bardzo upalnych. Zmniejsza się również suma opadów, o wiele krócej zalega też

pokrywa śnieżna, co jest szczególnie widoczne w części nizinnej Dolnego Śląska. 

Należy również podkreślić, że zróżnicowana rzeźba terenu Dolnego Śląska przekłada się na

dużą zmienność i nieregularność przebiegu parametrów meteorologicznych.  

 Północna, w znacznej mierze nizinna część regionu, wykazuje cechy typowe dla

pogranicza  stref  oceanicznej  i  kontynentalnej.  Należy  też  do  najcieplejszych  w

Polsce. To bardzo korzystne warunki dla turystyki rowerowej.  

 Południowa  część  regionu  (Sudety  i  Przedgórze  Sudeckie)  wykazuje  cechy

charakterystyczne dla strefowego klimatu górskiego. Pokrywa śnieżna zalega tu

wyraźnie dłużej niż w części nizinnej (co przekłada się m.in. na dostępność tras

typu singletrack dopiero wtedy, gdy ich nawierzchnia staje się sucha),  niższe są

również  temperatury  średnioroczne.  A  np.  Hala  Izerska  jest  uważana za  polski

biegun zimna (panują tu subalpejskie warunki klimatyczne), co jednak w żaden

sposób nie zmniejsza atrakcyjności tego terenu, z punktu widzenia turystów na

rowerach, w okresie letnim. 

Jeśli  chodzi  o  preferencje  turystów  rowerowych,  to  właściwy  sezon  w  województwie

dolnośląskim trwa od marca do października. Przy czym najbardziej preferowane są miesiące

późnowiosenne i letnie.  

 Ponad  połowa  turystów  rowerowych  biorących  udział  w  badaniu  (54,4%)

najchętniej jeździ na rowerze późną wiosną - w maju i w czerwcu.   

 28,3% turystów preferuje miesiące letnie (wakacyjne) – lipiec i sierpień. 

 14,2% wskazało miesiące późnego lata i wczesnej jesieni – wrzesień i październik.  

 Natomiast w okresie od marca do kwietnia, gdy warunki atmosferyczne i co za tym

idzie terenowe są najtrudniejsze, jeździ na rowerze 3,1% ankietowanych. 
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Krajobraz kulturowy Dolnego Śląska w kontekście turystyki 
rowerowej

Zróżnicowane krajobrazowe i przyrodnicze regionu idzie w parze z bogactwem dziedzictwa

kultury  materialnej,  ukształtowanej  przez  wielokulturową  historię  Dolnego  Śląska.  Dziś

przekłada się to na walory turystyczne wysokiej rangi nie tylko w skali kraju.  

Trzeba podkreślić, że Dolny Śląsk posiada najwięcej zabytków – zamków, pałaców, rezydencji,

obiektów  sakralnych  czy  całych  układów  urbanistycznych  –  spośród  wszystkich  polskich

województw  (ponad  8  tys.  zabytków  nieruchomych,  do  tego  ponad  36  tys.  zabytków

ruchomych).  

Na Liście Światowego Dziedzictwa UNESCO znajdują się trzy obiekty z Dolnego Śląska: Hala

Stulecia we Wrocławiu, Kościół Pokoju w Jaworze oraz Kościół Pokoju w Świdnicy.  

Status  pomnika  historii ma  łącznie  piętnaście  zabytków  w  regionie,  oprócz  trzech

wymienionych: młyn papierniczy (Muzeum Papiernictwa) w Dusznikach-Zdroju, pałace i parki

krajobrazowe  Kotliny  Jeleniogórskiej,  zespół  klasztorny  dawnego  opactwa  cystersów  w

Krzeszowie,  pobenedyktyński  zespół  klasztorny w Legnickim Polu,  Twierdza Srebrna Góra,

kościół pw. Św. Apostołów Piotra i Pawła w Strzegomiu, katedra w Świdnicy, zespół dawnego

opactwa cysterek w Trzebnicy, zespół historycznego centrum Wrocławia. 

Na terenie województwa znajduje się również sześć  parków kulturowych:  Forteczny Park

Kulturowy w Srebrnej  Górze,  Forteczny Park Kulturowy Twierdza Kłodzka,  Park Kulturowy

Kotliny  Jeleniogórskiej,  Wrocławski  Park  Kulturowy,  Park  Kulturowy  Wzgórze  Zamkowe,

Dolina  Budzówki  i  Nysy  Kłodzkiej  w  Kamieńcu  Ząbkowickim,  Park  Kulturowy  Opactwa

Cystersów w Henrykowie. 

Z punktu widzenia turystyki rowerowej istotna jest dobra dostępność atrakcyjnych obiektów

zabytkowych, takich jak: pałace i parki krajobrazowe Kotliny Jeleniogórskiej, zespół dawnego

opactwa cystersów w Krzeszowie, pocysterski  zespół klasztorny w Lubiążu, Zamek Książ w

Wałbrzychu,  pałac  Marianny  Orańskiej  w  Kamieńcu  Ząbkowickim,  Zamek  Czocha,  Zamek

Kliczków w Borach  Dolnośląskich,  Zamek  Grodziec  (okolice  Bolesławca  i  Złotoryi),  Zamek

Bolków,  Pałac  Jedlinka,  obiekty  kompleksu  Riese,  twierdze  w  Srebrnej  Górze  i  Kłodzku,

Kościoły Pokoju w Świdnicy i Jaworze oraz wiele innych obiektów. Co warto podkreślić, do

każdego z wymienionych miejsc prowadzą znakowane szlaki rowerowe. 

Dobra dostępność dotyczy również spektakularnych zabytków techniki jak choćby zapora na

Jeziorze  Pilchowickim,  po  której  przeprowadzony  jest  jeden  z  euroregionalnych  szlaków

rowerowych (ER-6). Rowerem, w tym przy okazji dłuższej wycieczki znakowanym szlakiem,

można  też  dotrzeć  do  Centrum  Nauki  i  Sztuki  Stara  Kopalnia  w  Wałbrzychu,  Młyna

Papierniczego w Dusznikach-Zdroju, do Muzeum Kolejnictwa na Śląsku w Jaworzynie Śląskiej,

dawnej kopalni uranu w Kletnie niedaleko Stronia Śląskiego (podziemna trasa turystyczna),

kopalni złota w Złotym Stoku czy Młynu Hilberta w Dzierżoniowie.  
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Szlak  Odry,  oznakowany  kolorem  niebieskim,  prowadzi  między  innymi  tuż  obok  pocysterskiego  zespołu
klasztornego w Lubiążu

Jeden  ze  szlaków  rowerowych  w  Rudawskim  Parku  Krajobrazowym  prowadzi  tuż  obok  doskonale
rozpoznawalnych Kolorowych Jeziorek

19



Euroregionalne, regionalne lub lokalne szlaki rowerowe prowadzą również przez miasta takie

jak Świdnica, Kłodzko, Jelenia Góra, Bolesławiec, Złotoryja, Lwówek Śląski, Jawor, Kamienna

Góra,  Ząbkowice  Śląskie  czy  Wrocław.  Każde  z  nich  oferuje  szereg  atrakcji  turystycznych,

nieraz  unikatowych.  Sieć  miejskich  ścieżek  rowerowych  coraz  częściej  daje  możliwość

płynnego  i  w  pełni  bezpiecznego  wyjazdu  poza  granice  administracyjne  miasta,  choć  nie

zawsze i nie wszędzie jeszcze tak jest.

Na  znakowanych  trasach  rowerowych  znajdują  się  również  rozpoznawalne  miejscowości,

wyróżniające  się  w  sferze  kulturowej,  takie  jak  Sokołowsko  (niedaleko  Wałbrzycha)  czy

Miedzianka (w Rudawach Janowickich, niedaleko Jeleniej Góry i Kamiennej Góry). Pierwsza z

tych  miejscowości  jest  kojarzona  między  innymi  z  festwalem  flmowym  (Hommage  a

Kieślowski)  oraz  książką  Olgi  Tokarczuk  “Empuzjon”,  natomiast  druga  z  książką  Filipa

Springera  “Miedzianka.  Historia  znikania”.  Takich  przykładów  można  wymienić  więcej.

Stanowią  niewątpliwie  wartość  dodaną z  punktu  widzenia  promocji  turystyki  w  regionie,

również  w  kontekście  oferty  adresowanej  do  turystów  rowerowych  szukających  atrakcji

związanych nie tylko bezpośrednio z aktywnością fzyczną.
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Dlaczego turyści rowerowi wybierają Dolny Śląsk 

W  kontekście  opisu  krajobrazu  przyrodniczego  oraz  kulturowego  województwa

dolnośląskiego warto przytoczyć także wyniki badań dotyczące głównych powodów wyboru

Dolnego Śląska na miejsce wycieczek rowerowych. 

W Badaniu Turystyki Rowerowej na Dolnym Śląsku aż 89,9 % ankietowanych rowerzystów

zgodziło się ze stwierdzeniem, że Dolny Śląsk to atrakcyjne miejsce do uprawiania turystyki

rowerowej.

 Dla 65,2% turystów rowerowych w wyborze województwa dolnośląskiego na
wycieczkę rowerową największe znaczenie ma “bardzo atrakcyjny przyrodniczo
region”.  

 45,3 % docenia “mnogość zabytków i atrakcji”. 

 43,3 % wskazało jako atut “świetne trasy górskie”.
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Walory turystyczne regionu w kontekście turystyki rowerowej. 
Krótkie podsumowanie

Podsumowując wstępną część dokumentu, można stwierdzić, że zróżnicowanie krajobrazowe

i  bogactwo  dziedzictwa  kulturowego,  w  połączeniu  z  dostępnością  poszczególnych

subregionów  dla  turystyki  rowerowej,  otwierają  duże  możliwości  tworzenia  tego  rodzaju

oferty kierowanej do różnych grup. 

Otwarcie  szlaku Łużyce-Bory  w 2019 roku.  Był  to  projekt  transgraniczny  realizowany we współpracy  pięciu
podmiotów: gminy wiejskiej Bolesławiec, gminy Warta Bolesławiecka,  gminy Osiecznica,  miasta Bolesławiec
oraz partnera niemieckiego – miasta Bernsdorf

Co  ważne,  na  Dolnym  Śląsku  istnieją  ogromne  możliwości  łączenia  typowej  rowerowej

rekreacji w terenie ze zwiedzaniem ciekawych miejsc oraz turystyką kulinarną. Zapewnia to

ciekawy krajobraz oraz  gęsta tkanka obiektów interesujących z  punktu widzenia turystyki

kulturowej. 

Równocześnie,  specyfka  poszczególnych  subregionów  powoduje,  że  oferta  dla  turystów

rowerowych  powinna  być  adresowana  w  sposób  konkretny,  przejrzysty  i  precyzyjny,

ułatwiając im wybór tras pod kątem preferowanego przez nich terenu oraz atrakcji.
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Dostępność  komunikacyjna  dolnośląskich  tras  i  szlaków
rowerowych 

Region znajduje się w relatywnie niewielkiej odległości od trzech stolic – Pragi (217 km od 

Wrocławia w linii prostej), Berlina (295 km) oraz Warszawy (301 km).  

Drogowe  połączenia  ponadregionalne  zapewnia  sieć  autostrad  (A4  oraz  A18)  oraz  dróg

szybkiego ruchu (S3, S5 oraz S8). Dzięki autostradom i drogom szybkiego ruchu Dolny Śląsk

ma w tej chwili bardzo dobre połączenie w kierunkach: zachodnim, wschodnim i północnym. 

Obecnie fnalizowana jest budowa ostatniego odcinka S3 do granicy z Republiką Czeską. Po

jego  otwarciu  Dolny  Śląsk  zyska  również  nowoczesne  i  szybkie  połączenie  drogowe  w

kierunku południowym. W planach jest także budowa drogi S8 na odcinku Wrocław-Kłodzko

(w tej chwili biegnie tamtędy bardzo obciążona DK8). 

 Ze  znacznej  części  obszaru  województwa  dolnośląskiego  można  dojechać  do

węzłów autostradowych i dróg ekspresowych w czasie ok. 30 minut. 

 Przez obszar  województwa dolnośląskiego przebiega korytarz  Morze Bałtyckie–

Morze Adriatyckie (fragment Transeuropejskiej Sieci Transportowa TEN-T), który

jest jednym z dziewięciu korytarzy ustanowionych na terenie Unii Europejskiej i

który  krzyżuje  się  tu  (oraz  częściowo  pokrywa)  z  korytarzem  transportowym

biegnącym z Niemiec do Ukrainy (dawny III Paneuropejski Korytarz Transportowy

biegnący autostradą A4 i linią kolejową E 30).  

Rozbudowana sieć dróg krajowych oraz wojewódzkich umożliwia też dobry dojazd właściwie

do każdego subregionu Dolnego Śląska. Oto  przykładowe czasy  przejazdu z  innych  miast

wojewódzkich (wg szacunków Google Maps):

 Poznań – Stronie Śl. ok. 4 h 

 Poznań – Szklarska Poręba ok. 3:40 h 

 Zielona Góra – Szklarska Poręba ok 2:40-3 h 

 Opole – Szklarska Poręba ok 3 h  

 Opole – Kłodzko – do 2 h  

 Łódź – Kłodzko – do 4 h 

Znaczenie tego faktu dla rozwoju turystyki rowerowej zostanie wyjaśnione szerzej poniżej.  

Port Lotniczy Wrocław zapewnia połączenia z wszystkimi krajami Europy Zachodniej. Są to

przede wszystkim kierunki w ofercie przewoźników niskokosztowych (czyli tzw. tanich linii). Tu

warto podkreślić szczególnie dużą liczbę połączeń na Wyspy Brytyjskie. Jest to o tyle ważne,

że  istnieje  tam  duże  zainteresowanie  kolarstwem  górskim,  w  tym  zjazdowym,  na

kontynencie.  Dostępne  są  również  połączenia  z  Wrocławia  do  globalnych  hubów

przesiadkowych takich jak Amsterdam, Frankfurt nad Menem, Monachium czy Zurych. 

Atutem regionu jest  też bliskość dużego międzynarodowego lotniska w Pradze,  z  którego

dojazd w Sudety jest łatwy i szybki.   
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Ośrodki turystyczne na Dolnym Śląsku

Główne ośrodki turystyczne Dolnego Śląska 
Najważniejszym  ośrodkiem  turystycznym  regionu  pozostaje  Wrocław.  Jest  również

kluczowym centrum komunikacyjnym Dolnego Śląska. 

W obszarze Sudetów Zachodnich rolę głównych ośrodków turystycznych odgrywają Jelenia

Góra, największe miasto w tym subregionie, a także miejscowości górskie: Karpacz, Szklarska

Poręba i Świeradów Zdrój.  

W Sudetach  Środkowych najważniejszymi  ośrodkami  turystycznymi  są  Wałbrzych –  dzięki

Zamkowi Książ, ale też innym atrakcjom, jak Palmiarnia czy Stara Kopalnia, a także Świdnica,

Jedlina-Zdrój czy Bielawa (dostęp do Gór Sowich), do tego dodać można Ząbkowice Śląskie i

Srebrną  Górę  czy  Walim.  Ruch  turystyczny  koncentruje  się  tu  również  w  doskonale

rozpoznawalnych  w  kraju  miejscowościach  uzdrowiskowych,  takich  jak  Polanica-Zdrój,

Kudowa-Zdrój czy Duszniki-Zdrój.

W Sudetach Wschodnich rolę głównego ośrodka turystycznego odgrywa Kłodzko, które jest

również  centrum  komunikacyjnym  tego  subregionu.  Do  tego  dodać  można  miejscowości

podgórskie i górskie, jak Lądek-Zdrój, Stronie Śląskie czy Międzygórze.  

Inne ważne ośrodki ruchu turystycznego i rekreacji to Sobótka, ze względu na położenie u

stóp Masywu Ślęży, czy Milicz (w Dolinie Baryczy również Ruda Sułowska). 

Z  punktu  widzenia  turystyki  rowerowej  znaczenie  danego  ośrodka  w  regionie  zależy  od

dostępu  do  popularnych  tras,  bliskości  atrakcji  turystycznych  (zarówno  o  charakterze

krajobrazowym  i  przyrodniczym,  jak  i  różnego  rodzaju  obiektów  zabytkowych)  oraz

dogodnego położenia komunikacyjnego. 

Pod tym względem mapa regionu przedstawia się nieco inaczej niż mapa głównych ośrodków

turystycznych w ogóle.  

Na  przykład  Karpacz,  z  punktu  widzenia  turystyki  rowerowej,  ma obecnie  dużo mniejsze

znaczenie niż Szklarska Poręba, z której można się dostać bezpośrednio rowerem – lub w

łatwy sposób pociągiem -  na  cieszące się  bardzo dużą  popularnością  trasy  Gór  Izerskich.

Natomiast  Karpacz  jest  zbyt  oddalony  od  tras  Rudaw  Janowickich,  by  mógł  odgrywać

podobną rolę. Z drugiej  strony,  przywrócenie ruchu kolejowego do Karpacza,  co powinno

nastąpić  w  2024  roku,  może  zwiększyć  jego  atrakcyjność  z  punktu  widzenia  turystów

rowerowych. 

W  kolejnym  rozdziale  omówione  zostaną  kluczowe  aspekty  związane  z  dostępnością

komunikacyjną punktów (miast i miejscowości) w poszczególnych subregionach, biorąc pod

uwagę ich potencjał rozwojowy i obecne znaczenie dla turystyki rowerowej. 
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Kluczowe punkty na mapie turystyki rowerowej 

Istotne  znaczenie  dla  turystyki  rowerowej  mają  zwłaszcza  następujące  miasta  i

miejscowości na Dolnym Śląsku.

Bielawa - dostęp do Gór Sowich (trasy Strefy MTB Sudety). Miasto dobrze skomunikowane ze

stolicą regionu, zarówno poprzez sieć drogową, jak i linię kolejową przejętą przez samorząd

województwa i obsługiwaną przez Koleje Dolnośląskie. 

Milicz, Żmigród, Krośnice, Sułów i Ruda Sułowska - to punkty zapewniające dobry dostęp do

najciekawszych i najbardziej popularnych tras rowerowych w Dolinie Baryczy. Żmigród leży

tuż przy drodze S5, dojazd do pozostałych miejscowości samochodem jest również względnie

szybki.  Spośród  wymienionych  miejscowości  tylko  Sułów  i  Ruda  Sułowska  nie  dysponują

połączeniem kolejowym. W sezonie letnim z Wrocławia do Milicza kursuje pociąg rowerowy

“Ryszard Szurkowski”. 

Janowice Wielkie - dostęp do tras Rudaw Janowickich. Miejscowość w bezpośrednim pobliżu

DK 5 oraz S3, ze stacją kolejową na trasie Wrocław-Jelenia Góra.  

Stronie Śląskie oraz Międzygórze - dostęp do tras Masywu Śnieżnika (w tym sieci Singletrack

Glacensis).  Obie  te  miejscowości  są  relatywnie  dobrze  dostępne  dla  turystów

zmotoryzowanych. Stronie Śląskie nie jest  w tej  chwili  obsługiwane przez kolej  (a jedynie

przez autobusy funkcjonujące w sieci kolejowej), Międzygórze dysponuje tylko komunikacją

autobusową. 

Lądek-Zdrój oraz Złoty Stok – dostęp do siedmiu pętli Singletrack Glacensis zlokalizowanych

w  Górach  Złotych.  Miejscowości  są  relatywnie  dobrze  dostępne  dla  turystów

zmotoryzowanych.  Lądek  nie  jest  w  tej  chwili  obsługiwany  przez  kolej  (a  jedynie  przez

autobusy funkcjonujące w sieci kolejowej).

Polanica-Zdrój,  Duszniki-Zdrój,  Kudowa-Zdrój -  dostęp  do  tras  Gór  Bystrzyckich  i  Gór

Orlickich (tu znajdują się niektóre pętle systemu Singletrack Glacensis) oraz Gór Stołowych.

Te  miasta  dysponują  połączeniem  kolejowym  od  strony  Kłodzka.  Znajdują  się  również

bezpośrednio lub w pobliżu DK 8. 

Lwówek Śląski - miasto z dostępem do tras rowerowych Pogórza Izerskiego (atrakcje takie jak

Zamek Czocha,  Zapora Leśniańska,  Lubomierz itd.),  dobry punkt również dla rowerzystów

zainteresowanych trasą  ER-6 (Euroregionalny  Szlak  Doliny  Bobru).  Lwówek  Śląski  wypada

nieco gorzej pod względem skomunikowania niż inne wymieniane tu lokalizacje na Dolnym

Śląsku:  jest  trudniej  dostępny  dla  turystów  zmotoryzowanych  (decyduje  o  tym  pewna

odległość od autostrady A4 oraz drogowego węzła jeleniogórskiego). Obecnie nie dysponuje

również połączeniem kolejowym, choć znajduje się przy linii kolejowej (aktualnie nieczynna,

przewidziana do uruchomienia; gdy tak się stanie, Lwówek powinien uzyskać połączenie z

Jelenią Górą oraz Legnicą). 

Kamienna  Góra -  dostęp  do  tras  Rudaw  Janowickich,  szlaku  Doliną  Bobru  czy  bardzo

atrakcyjnych  turystycznie  tras  biegnących  przez  Krzeszów  czy  Chełmsko Śląskie.  Niedługo

będzie dysponować węzłem na nowym odcinku drogi ekspresowej S3. Dojazd koleją możliwy,
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ale z rowerem trudny ze względu na to, że połączenie do Kamiennej Góry jest tylko lokalne

(przesiadka na linii Jelenia Góra-Wrocław w Sędziszowie), a obsługuje je pojedynczy wagon

motorowy przewoźnika czeskiego (choć w sieci Kolei Dolnośląskich). Przewóz roweru jest tam

bardzo utrudniony, choć możliwy. 

Bardo – najbliższy jadąc od Wrocławia punkt dostępowy single tracków systemu Glacensis, w

drugą stronę możliwość dojazdu pasmem górskim do Srebrnej Góry i tras Strefy MTB Sudety.

Miejscowość leży przy Trasie Złotej,  drodze krajowej nr 8 oraz linii  kolejowej.  Jest dobrze

skomunikowane, wkrótce ma w nim powstać centrum turystyki rowerowej.  

Oborniki Śląskie, Wołów i Brzeg Dolny - dostęp do kompleksów leśnych znajdujących się w

północnej  części  województwa  dolnośląskiego,  na  prawym  brzegu  Odry,  jak  również  do

szlaków nadodrzańskich. Z Obornik Śląskich istnieje też dobry dostęp do tras prowadzących

przez Wzgórza Trzebnickie. Do każdego z wymienionych miast można dojechać pociągiem.

Każdego z nich dysponuje również dość dobrym połączeniem drogowym z Wrocławiem. To

miasta w orbicie szeroko rozumianej aglomeracji wrocławskiej. 

Sobótka  -  dostęp do tras typu MTB w Masywie Ślęży. Sobótka dysponuje bardzo dobrym

dojazdem dla turystów zmotoryzowanych dzięki bliskości DK35 oraz niewielkiej odległości od

węzłów A4. Pociągi wróciły tu latem 2022 roku. Ze względu na bardzo duże zainteresowanie

rowerzystów,  Koleje  Dolnośląskie  uruchomiły  na  tej  trasie  specjalny  wagon  przeznaczony

tylko  do  przewozu  rowerów.  Nie  licząc  stacji  początkowych,  załadunek  i  wyładunek  jest

możliwy  tylko  na  dwóch stacjach  na  trasie  (Sobótka  i  Sobótka  Zachodnia),  ale  są  to  też

kluczowe punkty dla rowerzystów udających się na trasy w Masywie Ślęży.  

Świeradów-Zdrój -  dostęp do sieci  singletracków w Górach Izerskich, tworzących wspólny

system ze ścieżkami tego typu po stronie czeskiej. Ze Świeradowa można również wybrać się

na trasy MTB w Górach Izerskich.  Ułatawia to kolej  linowa dowożąca turystów, również z

rowerami, na Stóg Izerski. Dojazd dla turystów zmotoryzowanych do Świeradowa-Zdroju nie

jest wygodny i szybki ze względu na względne oddalenie tego rejonu od A4 czy S3. Od końca

roku 2023 miasto odzyska natomiast połączenie kolejowe. Przynajmniej na razie będzie to

jednak linia typowo lokalna (bezpośrednie połączenie z Wrocławiem nie jest planowane).  

Zgorzelec  –  dostęp do tras nad Nysą Łużycką, na Pogórzu Izerskim, a także do zachodniej

części  Borów  Dolnośląskich.  Dodatkową  atrakcją  jest  możliwość  korzystania  z  dobrze

rozwiniętej  infrastruktury  rowerowej  po  stronie  niemieckiej  (w  tym  międzynarodowego

szlaku Odra-Nysa).  Zgorzelec  ma węzeł  na  autostradzie  A4  oraz  bardzo dobre połączenie

kolejowe z Wrocławiem i  Legnicą (szybkie oraz relatywnie gęsty takt kursowania),  co jest

przez turystów rowerowych chętnie wykorzystywane.  

Węgliniec  –  miejscowość położona kilkanaście kilometrów od autostrady A4, a także duży

węzeł  kolejowy.  Węgliniec  jest  doskonałym  punktem  wypadowym  na  trasy  leśne  w

kompleksie Borów Dolnośląskich w różnych kierunkach. Ciekawe trasy tego rodzaju prowadzą

w stronę Stawów Parowskich, do Kliczkowa i Bolesławca oraz w kierunku zachodnim, nad

Nysę  Łużycką  (tj.  granicę  z  Niemcami;  istnieje  możliwość  łączenia  wycieczek  po  polskiej

stronie  z  trasami  po  stronie  saksońskiej,  wygodne  przeprawy  tylko  dla  ruchu  pieszego  i

rowerowego  znajdują  się  w  Pieńsku  -  tam  również  stacja  kolejowa,  oraz  w  niewielkiej

miejscowości  Bielawa  Dolna).  Bory  Dolnośląskie  mają  bardzo  duży  potencjał  do
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zagospodarowania  dla  turystów  z  rowerami  typu  gravel.  Mankamentem  jest  tu  słabo

rozwinięta sieć znakowanych szlaków rowerowych.  

Bolesławiec  –  miasto  dobrze  skomunikowana  (stacja  kolejowa  na  linii  Zgorzelec-Legnica-

Wrocław,  niedaleki  węzeł  A4).  To  również  skrzyżowanie  Głównych Tras  Rowerowych:  Via

Regia, Trasy Doliny Bobru. Z Bolesławca jest też bezpośredni dostęp do szlaku Łużyce-Bory

(prowadzącego  m.in.  do  Zamku  Kliczków  oraz  w  kierunku  Zamku  Grodziec  po  ścieżce

poprowadzonej śladem dawnej kolei). 

Złotoryja i Jawor - dostęp do tras Pogórza Kaczawskiego i szerzej do szlaków prowadzących

przez  Krainę  Wygasłych  Wulkanów.  To  obszar  o  wybitnych  walorach  krajobrazowych,

niezwykle atrakcyjny również z punktu widzenia turystyki kulturowej. Oba te miasta znajdują

się  w  pobliżu  autostrady  A4  oraz  drogi  ekspresowej  S3.  Jawor  dysponuje  również

połączeniem  kolejowym  (linia  między  Legnicą  a  Jaworzyną  Śląską).  Złotoryja  powinna

odzyskać pasażerskie połączenie kolejowe w najbliższych latach. 

Region  wałbrzyski (Wałbrzych,  Świdnica,  Jedlina-Zdrój,  Głuszyca,  Walim,  Zagórze  Śląskie,

Sokołowsko)  –  dostęp  do  tras  Strefy  MTB  Sudety,  Rowerowej  500  oraz  wielu  innych

regionalnych  oraz  lokalnych  szlaków  rowerowych.  To  region  z  ogromnym  potencjałem

również ze względu na liczne atrakcje dla turystyki kulturowej (Zamek Książ, Zamek Grodno,

pałac  Jedlinka,  Kościół  Pokoju  w Świdnicy,  obiekty  kompleksu  Riese,  wieże  widokowe na

szczytach gór, Sokołowsko itd.).  Region wałbrzyski  jest skomunikowany z północną częścią

województwa  poprzez  DK35,  szybsze  dotarcie  do  A4  ułatwia  tzw.  sięgacz  autostradowy

prowadzący  od  DK5  do  Świdnicy.  Biorąc  pod  uwagę  znaczenie  tego  regionu  i  liczbę

mieszkańców,  brakuje  tu  jednak wygodnej  i  nowoczesnej  drogi  –  najlepiej  w standardzie

drogi ekspresowej. Region dysponuje za to coraz lepszymi połączeniami kolejowymi. Główna

oś  to  linia  Jelenia  Góra-Wałbrzych-Wrocław,  z  bardzo  dużą  liczbą  kursów  i  atrakcyjnymi

czasami przejazdu. Od tego roku pociągi powróciły również na bardzo malowniczą linię w

Dolinie  Bystrzycy  (Świdnica-Zagórze  Śląskie-Jedlina-Zdrój-Głuszyca),  z  bezpośrednim

połączeniem do Wrocławia. Dotarcie pociągiem do Jedliny lub Głuszycy możliwe jest również

dzięki  linii  Kłodzko-Wałbrzych.  Taki  układ  otwiera  elastyczne  możliwości  planowania

ciekawych wycieczek rowerowych. 

Kąty  Wrocławskie -  dostęp  przede  wszystkim  do  rekreacyjnych  szlaków  nad  Bystrzycą,

wyróżniających  się  pod  względem  walorów  krajobrazowych.  Typowe  propozycje  dla

rowerowej turystyki rodzinnej. Miasto położone tuż przy autostradzie A4, jak również z dużą

liczbą połączeń kolejowych (linia Wrocław-Jelenia Góra, wysoka częstotliwość kursowania). 

Szklarska Poręba – popularny kurort o dużych tradycjach rowerowych (organizowano tu Bike

Festwal, regularnie organizowany Bike Maraton i wyścig szosowy Via Dolny Śląsk). Zapewnia

bardzo dobry dostęp do różnego typu tras w Górach Izerskich, a także w dolnych partach

Karkonoszy. Jeśli chodzi o transport drogowy, miasto jest skomunikowane przede wszystkim

poprzez DK5 - zarówno z regionem i krajem, jak i Republiką Czeską. Dojazd samochodem stał

się wygodniejszy i szybszy po otwarciu S3 do Bolkowa oraz obwodnic na odcinku Bolków-

Jelenia  Góra.  Szklarska  Poręba  dysponuje  też  bezpośrednim  połączeniem  kolejowym  z

Wrocławiem. Co ważne, przystanek kolejowy -  położony najwyżej w Polsce – znajduje się

również w Jakuszycach (administracyjnie to część Szklarskiej Poręby), który jest zdecydowanie
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najczęściej wybieranym punktem startu na trasy w Górach Izerskich. To duże udogodnienie

dla turystów rowerowych.   

W  następnym  rozdziale  szczegółowo  analizujemy  infrastrukturę  kolejową  i  ofertę

przewoźników pod kątem potrzeb turystyki rowerowej. 

Połączenia kolejowe w regionie pod kątem turystyki rowerowej 
Turystyka rowerowa w znacznym stopniu, co pokazują badania, jest powiązana z komunikacją

kolejową.  Turyści  przejeżdżają  pociągiem  do  miejsca  startu  swojej  wycieczki  rowerowej,

wykorzystując  połączenia  kolejowe  zarówno  podczas  wycieczek  jednodniowych,  jak  i  do

tranzytu podczas długodystansowych wypraw rowerowych.  

Z niemieckich badań organizacji ADFC wynika, że z transportu kolejowego skorzystało 24%

rowerzystów  rozpoczynających  wycieczkę  rowerową  poza  miejscem  zamieszkania,  a  w

przypadku  turystów  jeżdżących  na  wyprawy  kilkudniowe,  czyli  długodystansowych,  do

punktu startu podróżowało koleją 33%. 

W badaniach przeprowadzonych w 2023 roku na terenie Dolnego Śląska przez Dolnośląską

Organizację  Turystyczną  43,5%  respondentów  zadeklarowało,  że  podczas  wycieczek

rowerowych  po  regionie  zdarza  im  się  korzystać  z  połączenia  kolejowego  od  miejsca

zamieszkania do miejsca startu wycieczki rowerowej.

Udział osób korzystających z pociągu w trakcie badania terenowego wyniósł zaledwie 6%.

Największy odsetek osób, którzy dojechali na trasę pociągiem zaobserwowano: 

 w Łomnicy - 9,7% (Kotlina Jeleniogórska) 

 na Przełęczy Jugowskiej – 9,5% (Góry Sowie) 

 przy Stacji Turystyczna Orle – 6,3% (Góry Izerskie) 

Rowerzyści  zainteresowani  uprawianiem  turystyki  rowerowej  na  Dolnym  Śląsku  ocenili

cechę  infrastruktury  rowerowej  “Komunikacja  publiczna  sprzyjająca  rowerzystom”  na

poziomie dostatecznym (3,3 na skali od 1 do 6).
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Warto jednak  zwrócić  uwagę na różnicę  w ocenie  pomiędzy  osobami,  które  korzystały  z

oferty Kolei Dolnośląskich oraz tych, którzy z niej nie korzystali. W pierwszej grupie ponad

połowa (50,1%) przyznało “komunikacji  publicznej sprzyjającej rowerzystom” ocenę dobrą,

bardzo dobrą i celującą.  

Ten wynik pokazuje, że intensywny rozwój Kolei Dolnośląskich w województwie dolnośląskim

oraz  zwrócenie  uwagi  na  potrzeby  rowerzystów  stanowią  istotne  czynniki  w  rozwoju

infrastruktury rowerowej.  

Potwierdzają to także wnioski płynące z badania Polskiej Organizacji Turystycznej z 2020 roku

“Turystyka rowerowa w Polsce”.  

Należy zatem przyjąć,  że przyjazna rowerzystom komunikacja  kolejowa z  głębi kraju na

Dolny  Śląsk  oraz  dogodne  warunki  do  podróżowania  dla  rowerzystów  w  pociągach

regionalnych będą sprzyjać rozwojowi turystyki rowerowej.  

Podróżujący  spoza  województwa  dolnośląskiego,  którzy  chcą  przyjechać  na  Dolny  Śląsk,

mogą skorzystać z oferty dwóch przewoźników: PKP Intercity oraz Polregio. Z województwa

lubuskiego można dojechać również pociągami KD relacji Tuplice - Żagań - Wrocław Gł.  

Połączenie  przejazdów  rowerem  i  koleją  ma  być  z  założenia  idealnym  rozwiązaniem  dla

turystów.  Ten  medal  ma  jednak  dwie  strony.  Sezonowość  popytu  oraz  jego  nasilenie  w

weekendy stanowią wyzwanie dla przewoźników.

W  badaniach  przeprowadzonych  na  Dolnym  Śląsku  zadano  pytanie,  dlaczego  turyści  nie

przewożą rowerów koleją.

 Najczęściej udzielana odpowiedź brzmiała: „samochodów jest wygodniejszy”. Tak

oświadczyła  prawie  połowa,  bo  49,8%  badanych,  którzy  nie  decydują  się  na

korzystanie z przewozu rowerów pociągiem podczas wycieczek rowerowych. 

 „Obawa czy będzie miejsce na rower w pociągu” powstrzymuje 35,9% badanych.  

 31,8% nie ma takiej potrzeby.  

 Zdecydowanie rzadziej wskazywano na cenę biletów – „Bilety są drogie” wg 7,8%

badanych,  siatkę  połączeń  –  „pociągi  jeżdżą  za  rzadko”  wg  11,3%  badanych,

obawy  związane  z  logistyką  podróży  wskazało  17,5%  badanych,  a  18,9%

dostępność tras rowerowych za pośrednictwem kolei  linii  – „pociągi  nie jeżdżą

tam, gdzie jeżdżę na rowerze”. 
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Dlaczego  turyści  nie  korzystają  z  Kolei  Dolnośląskich  podczas  wycieczek  rowerowych  Preferowana  forma

przewozu  rowerów  w  Kolejach  Dolnośląskich,  N=434,  osoby,  które  nie  przewoziły  roweru  w  Kolejach

Dolnośląskich

Czy te badania są miarodajne? 

Powyższe  odpowiedzi,  choć  dotyczą  podróży  pociągami  Kolei  Dolnośląskich,  znajdują  się

także w uwagach, które autorzy dokumentu przeczytali w komentarzach na Facebooku, pod

rozmaitymi postami publikowanymi przed podróżników korzystających z rowerów. Piszą oni o

braku miejsc w wagonach, problemach z rezerwacją biletów, różnych zestawieniach składów

pociągów (przez co podczas wsiadania trzeba pokonać kilkadziesiąt metrów na peronie, by

znaleźć właściwy wagon w składach dalekobieżnych). Niejednokrotnie możliwość przejazdu

jest uzależniona od decyzji kierownika pociągu. Nawet w przypadku zajęcia miejsc uprzednio

zarezerwowanych  na  rowery,  poprzez  zakup  odpowiednich  biletów,  nie  ma  w  praktyce

możliwości wyegzekwowania należnego miejsca od obsługi pociągu. Wynika to z faktu, że

zakup biletu na rower wcale nie gwarantuje miejsca. Ponadto, w części pociągów obowiązuje

zakaz przewozu rowerów.  

Dodajmy, że w podobnych badaniach niemieckich jako niedogodność podczas podróży koleją

wymieniane były: brak miejsca do przewożenia rowerów (64%), nieprzyjazne rowerzystom

stacje kolejowe (50%) oraz niewłaściwie miejsca postojowe (45%). 
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Analiza dostępności miejsc na rowery w pociągach przyjeżdżających na Dolny Śląsk
(według informacji zamieszczonych na stronie internetowej bocznica.eu)

EIC PANORAMA Warszawa Wsch. - Wrocław Gł. – 8 miejsc dla turystów z rowerami (dalej 

domyślnie tak samo)

EIJ 1602/3 EIP Warszawa Wsch - Wrocław Gł. – 4 miejsca

MPE 16100/1 TLK ORZESZKOWA Warszawa Wsch. - Jelenia Góra – 6 miejsc 

MPE 16102/3 IC DĄBROWSKA - Białystok - Wrocław Gł. – 12 miejsc

MHE 16170/1 TLK KARKONOSZE - Warszawa Wsch. Jelenia Góra – 6 miejsc 

EIJ 1620/1 IC ASNYK Warszawa Wsch - Wrocław Gł. – 6 miejsc 

EIJ 1624/5 IC FREDRO Warszawa Wsch - Wrocław Gł. - 6 miejsc 

EIJ 1626/7 IC ŁUŻYCE  Warszawa Wsch. - Zgorzelec – 6 miejsc

 EIJ 1628/9 IC OLEŃKA Warszawa Wsch - Wrocław Gł. – 6 miejsc 

EIE 1650/1 IC ŚNIEŻKA Warszawa Wsch - Szklarska Poręba Górna – 8 miejsc dla turystów, 
wagony jadące do Kudowy Zdrój – 6 miejsc

MPJ 26100/1 IC BOLKO Lublin Gł. - Wrocław Gł. – 8 miejsc 

MPJ 26102/3 IC MORCINEK Lublin Gł. - Wrocław Gł. - 8 miejsc 

EIJ 2620/1 IC KONOPNICKA Lublin Gł. - Wrocław Gł. - 6 miejsc 

EIJ 2622/3 IC BACZYŃSKI Warszawa Wsch / Lublin Gł. - Wrocław Gł. – 6 miejsc

EIE/EIS 2700/1 IC HETMAN Lublin Gł. - Wrocław Gł. - Legnica - Zielona Góra – 12 miejsc 

EIE 3514/5 IC ARTUS  Przemyśl Gł. - Wrocław Gł. - Poznań Gł. - Gdynia Gł. - 12 miejsc

MHE 35172/3 TLK ROZEWIE Kraków Gł. - Wrocław Gł. - Poznań Gł. - Gniezno - Inowrocław - 
Gdynia Gł. - 6 miejsc 

EIE 3600/1 IC WYSPIAŃSKI Przemyśl Gł. - Wrocław Gł. - 12 miejsc 

MPE 36100/1 IC BOZNAŃSKA  Kraków Gł. - Katowice - Opole Gł. - Wrocław Gł. - 6 miejsc

MPM 36102/3 TLK SUDETY  Kraków Gł. - Mysłowice - Katowice - Kędzierzyn Koźle - Jaworzyna
Śląska - Wałbrzych Miasto - Jelenia Góra - 10 miejsc

MPE 36104/5 IC SIEMIRADZKI  Przemyśl Gł. - Rzeszów Gł. - Kraków Gł. - Katowice - Opole Gł. - 
Wrocław Gł. - 12 miejsc

MPM 36110/1 TLK WETLINA Zagórz - Kraków Gł. - Katowice - Opole Gł. - Kłodzko Miasto - 10 
miejsc

EIE 3700/1 IC ŚLĄZAK Przemyśl Gł. - Rzeszów Gł. - Kraków Gł. - Katowice - Opole Gł. - Wrocław
Gł. - Poznań Gł. - 12 miejsc

MPE 37104/5 IC MEHOFFER Przemyśl Gł. - Rzeszów Gł. - Kraków Gł. - Opole Gł. - Wrocław 
Gł. / Wałbrzych -Jelenia Góra - / Legnica - Zielona Góra Gł. 12 + 12 miejsc
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MPE 38104/5 IC CHEŁMOŃSKI Kraków Gł. - Katowice - Kędzierzyn - Koźle - Opole Gł. - 
Wrocław Gł. - Legnica - Zielona Góra Gł. - Szczecin Dąbie - Świnoujście - 12 miejsc

MHE 38172/3 IC PRZEMYŚLANIN Przemyśl Gł. - Rzeszów Gł. - Kraków Gł. - Katowice - Gliwice -
Wrocław Gł. - Leszno - Poznań Gł. - Stargard - Szczecin Gł. - Goleniów - Świnoujście - 12 miejsc

 MPE 48102/3 IC SZYNDZIELNIA Bielsko - Biała - Opole Gł. - Wrocław Gł. - Poznań Gł.- Ustka - 
12 miejsc

EIE 5312/3 IC PIAST Gdynia Gł. - Poznań Gł. - Wrocław Gł. - Katowice - Kraków Gł. - 6 miejsc

MPE 54150/1 IC HALNY Bydgoszcz Gł. - Inowrocław - Gniezno - Poznań Gł. - Leszno - Wrocław
Gł. - Opole Gł. - Rybnik - Bielsko - Biała Gł. - 6 miejsc

EIE 5600/1 IC POMORZANIN Gdynia Gł. - Tczew - Bydgoszcz Gł. - Inowrocław - Poznań Gł. - 
Leszno - Wrocław Gł. - Wałbrzych - Jelenia Góra - 6  miejsc

EIE 5602/3 IC HEWELIUSZ Gdynia Gł.  - Tczew - Bydgoszcz Gł. - Inowrocław - Gniezno - Poznań
Gł. - Leszno - Wrocław Gł. - 6 miejsc

EIE 5604/5 IC MIESZKO  Gdynia Gł.  - Gdańsk Gł. - Tczew - Bydgoszcz Gł. - Inowrocław - Poznań
Gł. - Leszno - Wrocław Gł. - 8  lub 14 miejsc

MPE 56100/1 IC JEZIORAK Olsztyn Gł - Toruń Gł - Poznań Gł. - Wrocław Gł.  - 6 miejsc

MPE 56102/3 IC MAMRY Olsztyn Gł. - Iława Gł. - Toruń Gł. - Inowrocław - Gniezno - Poznań 
Gł. - Leszno - Wrocław Gł. 12 + 6  miejsc

MPE 56150/1 IC LEDNICA Gdynia Gł. - Tczew - Bydgoszcz Gł. - Inowrocław - Poznań Gł. - 
Leszno - Wrocław Gł. - 6 lub 12 miejsc

EIJ 6102/3 EIP Wrocław Gł. - Opole Gł. - Lubliniec - Częstochowa Str. - Warszawa Centr. - 
Warszawa Wsch. - 6 miejsc

MPE 61104/5 IC NAŁKOWSKA Wrocław Gł. - Opole Gł. - Lubliniec - Częstochowa Str. - Piotrów 
Tryb. - Skierniewice - Warszawa Centr. - Małkinia – Białystok - 12 miejsc

EIJ 6124/5 IC FREDRO Wrocław Gł. - Opole Gł. - Lubliniec - Częstochowa - Piotrków Tryb. - 
Koluszki - Skierniewice - Warszawa Gdańska - Warszawa Wsch. - 6 miejsc

EIE 6124/5 IC FREDRO 

Wrocław Gł. - Opole Gł. - Lubliniec - Częstochowa Str. - Warszawa Gdańska - Warszawa Wsch. 
8 miejsc dla turystów z rowerami 

EIJ 6126/7 IC ŁUŻYCE Zgorzelec - Węgliniec - Legnica - Wrocław Gł. - Oleśnica Rataje - 
Krotoszyn - Ostrów Wlkp. - Zduńska Wola - Łódź Widzew - Koluszki - Skierniewice - Warszawa 
Gdańska - Warszawa Wsch. - 6 miejsc

EIJ 6128/9 IC OLEŃKA Wrocław Gł. - Opole Gł. - Lubliniec - Częstochowa - Piotrków Tryb. - 
Koluszki - Skierniewice - Warszawa Gdańska - Warszawa Wsch. - 6 miejsc

EIE 6128/9 IC OLEŃKA Wrocław Gł. - Opole Gł. - Lubliniec - Częstochowa Str. - Warszawa 
Gdańska - Warszawa Wsch. - 8 miejsc

MPJ 62100/1 IC BOLKO Wrocław Gł.  - Opole Gł. - Gliwice - Katowice - Zawiercie - Kielce - 
Radom Gł. - Puławy Miasto - Lublin Gł. - 8 miejsc
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MPJ 62102/3 IC MORCINEK Wrocław Gł. - Opole Gł. - Lubliniec - Częstochowa Stradom - 
Włoszczowa - Kielce - Radom Gł. - Puławy Miasto - Lublin Gł. - 8 miejsc

EIJ 6220/1 IC KONOPNICKA Wrocław Gł. - Oleśnica Rataje - Krotoszyn - Ostrów Wlkp. - 
Zduńska Wola - Łódź Widzew - Skierniewice - Koluszki - Warszawa Centr. - Pilawa - Dęblin - 
Puławy Miasto - Lublin Gł. - 6 miejsc 

EIE 6300/1 IC WYSPIAŃSKI Wrocław Gł. - Opole Gł. - Gliwice - Katowice - Kraków Gł. - Tarnów 
- Rzeszów Gł. - Przemyśl Gł. - 12 miejsc

EIE 6304/5 IC GROTTGER Wrocław Gł. - Opole Gł. - Katowice - Kraków Gł. - Rzeszów Gł. - 
Przemyśl Gł. - 12 miejsc

EIJ 6520/1 IC SŁOWACKI Wrocław Gł. - Oleśnica Rataje - Krotoszyn - Ostrów Wlkp. - Zduńska 
Wola - Łódź Widzew - Koluszki - Skierniewice - Warszawa Centr. - Tłuszcz - Małkinia - Białystok
- Grajewo – Ełk - 6 miejsc

MPE 82102/3 TLK WYCZÓŁKOWSKI Świnoujście - Goleniów - Szczecin Gł. - Kostrzyn - Zielona 
Góra Gł. - Legnica - Wrocław Gł. - Opole Gł. - Częstochowa Str. - Kielce - Radom - Lublin Gł. - 6 
miejsc

EIE 8304/5 IC MATEJKO Szczecin Gł. - Szczecin Dąbie - Rzepin - Zielona Góra Gł. - Wołów - 
Wrocław Gł. - Opole Gł. - Kędzierzyn - Koźle - Katowice - Kraków Gł. - Rzeszów Gł. - Przemyśl 
Gł. - 12 miejsc

EIE 8306/7 IC MALCZEWSKI Kołobrzeg - Białogard - Piła Gł. - Poznań Gł. - Leszno - Wrocław Gł.
- Opole Gł. - Gliwice - Katowice - Kraków Gł. - 6 lub 12 miejsc

MPE 84100/1 IC GWAREK Ustka/Słupsk  - Koszalin - Piła Gł. - Poznań Gł. - Leszno - Wrocław 
Gł. - Opole Gł. - Katowice - 6 lub 12 miejsc

MPE 86100/1 IC BOSMAN Kołobrzeg  - Białogard - Piła Gł. - Poznań Gł. - Leszno - Wrocław Gł. 
- 12 miejsc

MPE 86102/3 IC SZKUNER Słupsk - Koszalin - Piła Gł. - Poznań Gł. - Leszno - Wrocław Gł. - 12 
miejsc

MPE 86104/5 IC SWAROŻYC Szczecin Gł. - Szczecin Dąbie - Kostrzyn - Zielona Góra Gł. - 
Wrocław Gł. - 6 miejsc 

Z powyższego zestawienia wynika, że liczba miejsc na rowery jest zmienna. Niepokojący jest

także fakt, że składy z 6 lub 12 miejscami dla rowerów przejeżdżają przez niemal pół kraju,

łącząc  bardzo  odległe  miasta  jak  Katowice  i  Słupsk.  Możliwe  jest  zatem  ich  łatwe

przepełnienie. 

Zestawienie  nie  obejmuje  składów  zestawianych  przez  innego  przewoźnika,  POLREGIO,

obsługującego popularne połączenie Kamieńczyk relacji: Poznań Główny - Szklarska Poręba.

W tym składzie kursuje co najmniej jeden wagon z 10 miejscami do przewozu rowerów. W

innych  pociągach  tego  przewoźnika,  kursujących  m.  in.  w  kierunku

Opole/Racibórz/Kędzierzyn Koźle oraz Zielona Góra, przewóz rowerów jest ograniczony. 

Istnieje w rozkładzie także połączenie w relacji Wrocław - Nowa Sól, realizowane przez Koleje

Dolnośląskie. W składzie znajduje się od 8 do 16 miejsc (w sezonie) na rowery. Dzięki temu
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rowerzyści podróżujący lubuskim systemem dróg rowerowych z węzłem w Nowej Soli mogą

dotrzeć na Dolny Śląsk.

Przedział dla rowerów w pociągu Polregio “Kamieńczyk”

Dojazd pociągiem z zagranicy 

W kontekście rozwoju transgranicznej turystyki rowerowej warto zauważyć, że w rozkładach

jazdy  nie  mamy zbyt  wielu  pociągów umożliwiających  bezpośredni,  swobodny  dojazd  do

systemów tras rowerowych w regionie dla amatorów kolarstwa zza południowej i zachodniej

granicy. 

Od  strony  południowej  najłatwiej  dojechać  pociągiem  Kolei  Dolnośląskich  z  Lichkova  do

Wrocławia.  Możliwe  jest  także  skorzystanie  z  połączenia  od  Trutnova  do  Sędzisławia,  z

Adrspachu  do  Wrocławia  (połączenie  sezonowe)  oraz  przejazd  pociągiem  z  Liberca  do

Szklarskiej Poręby. 

Nie dociera do naszego regionu żaden pociąg bezpośrednio łączący większe miasta czeskie, w

tym Pragę, ze stolicą Dolnego Śląska. 

Ze  strony  niemieckiej  możliwy  jest  dojazd  w  relacji  Drezno  –  Wrocław,  z  przesiadką  w

Zgorzelcu, a także przejazd z Forst (Lausitz) – Wrocław realizowany przez Koleje Dolnośląskie.

W nowym rozkładzie jazdy mają także pojawić się nowe, bezpośrednie połączenia Wrocław –

Berlin.  
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Połączenia Kolei Dolnośląskich oraz oferta dla rowerzystów

Największym regionalnym przewoźnikiem na Dolnym Śląsku są Koleje Dolnośląskie, spółka

nadzorowana przez Urząd Marszałkowski Województwa Dolnośląskiego. 

Koleje  Dolnośląskie  umożliwiają  przewóz  rowerów  w  swoich  pojazdach,  ale  ich  liczba

uzależniona jest od taboru obsługującego dane połączenie. 

 

Dane  na  temat  przewozów  rowerów  otrzymane  od  Kolei  Dolnośląskich  prowadzą  do

następujących wniosków:

1. Przewóz rowerów jest sezonowy, koncentruje się w 4-5 miesiącach, 
2. Rowery przewożone są głównie w soboty i niedziele 
3. Przewóz  rowerów  kumuluje  się  w  kilku  punktach  na  sieci  kolejowej.

Najpopularniejsze  miejscowości  do  których  i  z  których  odbywają  się  podróże
pasażerów z rowerami to: Zgorzelec, Legnica, Milicz, Świdnica, Jelenia Góra, Sobótka,
Szklarska Poręba, Kłodzko

4. Pasażerowie z rowerami to około 00,1% (1 promil) całości przewozów pasażerskich
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Należy jednak pamiętać, że niski udział rowerzystów wśród pasażerów Kolei Dolnośląskich

nie  wynika  bezpośrednio  z  braku  zainteresowania  i  popytu  na  przewóz  rowerów

pociągami, lecz przede wszystkim z braku wystarczającej liczby miejsc w pociągach oraz

obaw rowerzystów co do ciągłości i komfortu podróży.

Dane sprzedażowe biletów na przewóz rowerów w pociągach Kolei Dolnośląskich

Wagony Rowerowe

Koleje  Dolnośląskie  wprowadziły  od roku 2022 możliwość  przewozu rowerów w wagonie
rowerowym. Zaletą takiego rozwiązania jest transport do 38 rowerów w przeznaczonym do
tego wagonie, a wadą konieczność stosowania tylko jednego rodzaju taboru, wyposażonego
w  charakterystyczne  sprzęgi.  Mankamentem  jest  także  konieczność  wykonywania  prac
manewrowych na stacjach końcowych przez ciągnący wagon szynobus,  co ze względu na
układ torowisk jest możliwe tylko na wybranych stacjach. 
Rozwiązane  wzorowane  jest  na  austriackich  kolejach  Österreichische  Bundesbahnen
(połączenia z Linz). Każdy wagon mieści 38 rowerów i jest zamykany na kłódkę. Od 2022 roku,
w sezonie letnim, wagon jeździ na trasie z Wrocławia Głównego do Świdnicy przez Sobótkę.

Wagon rowerowy jest najlepszym rozwiązaniem dla 26,5% turystów rowerowych biorących
udział w Badaniu Turystyki Rowerowej. Zwracali uwagę na potrzebę wprowadzenia takiego
rozwiązania również na innych kierunkach, np. na liniach do Szklarskiej Poręby czy Milicza.
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Wagon rowerowy Kolei Dolnośląskich (fot. archiwum autora)

Strefy zmienne
W nowo kupowanych pojazdach typu PESA ELF II i NEWAG Impuls II została zaprojektowana

strefa zmienna, w której istnieje możliwość szybkiej rekonfguracji jednego członu i zmiany

siedzeń stałych na uchylne. Dzięki czemu liczba miejsc na rowery wzrasta dwukrotnie z 8 do

16.  Rowery  mocowane  są  w  pozycji  stojącej  (pasy  z  napinaczami).  Pojazdy  tego  typu

obsługują w tej chwili wszystkie zelektryfkowane linie w sieci Kolei Dolnośląskich.

Wydzielona przestrzeń do ustawienia roweru jest najczęściej wskazywanym rozwiązaniem
przez  turystów  rowerowych.  Takich  przestrzeni  w  pociągach  oczekiwałoby  39,7%
respondentów biorących udział w Badaniu Turystyki Rowerowej.
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Strefa zmienna w pojeździe Kolei Dolnośląskich (sezon letni)

Pociąg dla rowerzystów “Ryszard Szurkowski”

Koleje  Dolnośląskie  wprowadziły  w  2023  roku  do  rozkładu  jazdy  weekendowy,  specjalny

pociąg  dla  rowerzystów  pod  nazwą  “Ryszard  Szurkowski”,  nawiązując  w  ten  sposób  do

najlepszego zawodnika i legendy polskiego kolarstwa, a także Dolnoślązaka pochodzącego z

niewielkiej miejscowości Świebodów niedaleko Milicza. 

Pociąg obsługuje właśnie trasę Wrocław – Milicz, czyli zapewnia turystom dojazd do Doliny

Baryczy, cieszącej się ogromną popularnością wśród turystów rowerowych. Kursuje w czasie

sezonu rowerowego tj. od maja do końca września. 

Jest obsługiwany pojazdami ze strefą zmienną, a docelowo ma być obsługiwany pojazdem

typu EN57, który w ramach remontu został przystosowany do przewozu około 40 rowerów

(zmieniono konfgurację siedzeń).

Koleje Dolnośląskie na wybranych trasach, min do Lądka Zdroju, Stronia Śląskiego, Góry i

Sycowa,  wprowadziły  Kolejową  Komunikację  Autobusową.  To  rozwiązanie  tymczasowe.

Będzie funkcjonować do momentu, gdy stanie się możliwe przywrócenie ruchu pociągów na

wybranych  liniach.  W  2023  na  autobusach  zaczęto  montować  bagażniki  do  przewozu

rowerów. 

Plany  Kolei  Dolnośląskich  zakładają  przebudowanie  pojazdów  spalinowych  (pociągów)  z

myślą o zwiększeniu miejsca na przewóz rowerów na rewitalizowanych trasach kolejowych, w

tym do Karpacza i  Świeradowa Zdroju. Obsługa tych połączeń planowana jest na przełom

roku 2023/2024.
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Wnętrze przedziału rowerowego w pociągu KD „Szurkowski” (źródło: Koleje Dolnośląskie)

Połączenia Kolei Dolnośląskich i ich korelacja z Głównymi Trasami Rowerowymi Dolnego

Śląska  (Dolnostśląska  Cyklostrada)  oraz  innymi  systemami  tras,  terenami  atrakcyjnymi:

PROJEKT POŁĄCZEŃ NA 2023/2024

D-1 Wrocław Główny - Legnica - Chojnów - Bolesławiec - Węgliniec - Lubań Śląski

Trasa Kamienna, Via Regia, Trasa Doliny Bobru, trasy w Borach Dolnośląskich 

D-2 Wrocław Główny - Brzeg Dolny - Wołów - Ścinawa - Głogów

Trasa Via Regia, Blue Velo, Trasa Doliny Baryczy, Trasa Kamienna

D-3  Wrocław Główny - Żmigród – Rawicz

Trasa Doliny Baryczy, system tras Dolnośląskiej Krainy Rowerowej, Trasa Miedziana 

D-4 Wrocław Główny - Kobierzyce - Sobótka Zachodnia - Świdnica Miasto – Bielawa

Trasa Eurovelo 9, Strefa MTB Sudety

D-5 Wrocław – Oława -Brzeg - Opole

Trasa Blue Velo

D-6 Wrocław Główny - Wałbrzych - Jelenia Góra

Trasa  Via  Regia,  Trasa  Złota,  Trasa  Kamienna,  Trasa  Doliny  Baryczy,  Dolnośląska  Kraina

Rowerowa

D-7 Jelcz-Laskowice - Siechnice – Wrocław 

Trasa Via Regia, Trasa Złota, Trasa Blue Velo
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D70 Jelcz – Laskowice – Dobrzykowice - Wrocław

Trasa Via Regia, Trasa Złota

D-60 - Wrocław – Jelenia Góra – Szklarska Poręba

D-61 – Szklarska Poręba – Harrachov - Liberec

D-62 – Karpacz – Jelenia Góra – Gorlitz – Świeradów Zdrój

Trasa Sudecka, Trasa Doliny Bobru, singletracki Szklarska Poręba i Pasmo Rowerowe 

Olbrzymy, Kraina Rowerowa – Karkonosze i Góry Izerskie, Singletracki Świeradów/Szklarska, 

Trasa Doliny Nysy

D-8 Wrocław Główny – Trzebnica

Trasa Kamienna, Trasa Eurovelo 9

D-9 Wrocław Główny - Strzelin - Kłodzko/Stronie Śląskie - Międzylesie – Lichkov

Trasa Złota, Trasa Kłodzka, Trasa Eurovelo 9, system tras Singletrack Glacensis

D-10 Wrocław – Legnica – Zgorzelec – Gorlitz 

Trasa Doliny Nysy Łużyckiej, Trasa Via Regia, połączenie transgraniczne ze stroną niemiecką

D-11 Wrocław Główny - Legnica - Lubin – Głogów

Trasa Doliny Baryczy, Trasa Blue Velo, Trasa Miedziana 

D-12 Wrocław – Legnica – Głogów – Nowa Sól 

Trasa  Blue  Velo,  Trasa  Via  Regia,  Trasa  Doliny  Baryczy,  połączenie  z  systemem  tras

województwa lubuskiego „Kolej na rower”

 D-13 Legnica – Chojnów - Chocianów

Trasa Miedziana, Trasa Via Regia 

D-14 Wrocław Główny - Legnica/Chocianów - Żagań - Żary - Forst (Lausitz)

Trasa Miedziana, Trasa Via Regia, Trasa Kamienna

D-18 Gorlitz – Żary – Zielona Góra

Trasa Doliny Nysy

D-20 Wrocław – Ścinawa – Głogów – Nowa Sól

Trasa  Blue  Velo,  Trasa  Miedziana,  Trasa  Doliny  Baryczy,  połączenie  z  systemem  tras

województwa lubuskiego „Kolej na rower”

D-23 Głogów – Wschowa – Leszno 

Trasa Blue Velo, Trasa Doliny Baryczy 

D-28 Wrocław Główny - Wałbrzych - Meziměst – Adršpach

Trasa Sudecka, Trasa Blue Velo, Trasa Via Regia

D-29 Wrocław Główny - Kamieniec Ząbkowicki - Kłodzko - Kudowa-Zdrój

Trasa Eurovelo 9, Trasa Kłodzka, Trasa Złota 

D-30 – Wrocław -Żmigród – Rawicz – Leszno 

Trasa Blue Velo, Trasa Eurovelo 9, Trasa Doliny Baryczy, Trasa Via Regia

D –31 Rawicz - Bojanowo - Góra Śląska (połączenie autobusowe)

Trasa Miedziana

D-40 Wrocław – Jaworzyna Śl – Świdnica – Bielawa

Trasa Blue Velo, Trasa Eurovelo 9, Trasa Sudecka

D-64 Wrocław – Jaworzyna Śl – Świdnica – Głuszyca

Trasa Blue Velo, Trasa Eurovelo 9, Trasa Sudecka, Rowerowa 500
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D-66 Trutnov - Královec - Kamienna Góra - Sędzisław

Trasa Kamienna, Trasa Doliny Bobru

D-67 Wrocław – Wałbrzych – Adrspach

Trasa Blue Velo, Trasa Eurovelo 9, Trasa Sudecka

D-70 Wrocław Główny - Wrocław Nadodrze - Wrocław Swojczyce - Jelcz-Laskowice

Trasa Blue Velo, Trasa Via Regia, Trasa Eurovelo 9 

D- 71 Wrocław – Siechnice – Jelcz Laskowice – Opole

Trasa Blue Velo, Trasa Złota, Trasa Eurovelo 9

D-80 Wrocław – Oleśnica – Namysłów 

Trasa Kamienna, Trasa Złota 

D-81 Oleśnica – Syców (połączenie autobusowe)

Trasa Kamienna, Trasa Złota 

D-82 Wrocław – Oleśnica – Ostrów Wlkp.

Trasa Blue Velo, Eurovelo 9, Trasa Kamienna

D-83 Wrocław – Oleśnica – Krotoszyn

Trasa Blue Velo, Eurovelo 9, Trasa Kamienna

D-90 Wrocław – Kłodzko – Kudowa Zdr. 

Trasa Kłodzka, Trasa Złota, System Glacensis

D-92 Kłodzko – Lądek Zdrój – Stronie Śl. (połączenie autobusowe)

Trasa Kłodzka, Trasa Złota, System Glacensis

D-93 Kłodzko – Paczków – Nysa 

Dojazd z woj. Opolskiego do Tras: Kłodzkiej, Sudeckiej, Złotej

D-96 Wałbrzych – Kłodzko – Kudowa Zdrój  

Trasa Kłodzka, Trasa Sudecka, Trasa Złota 

Z powyższego zestawienia połączeń wynika, że dolnośląski przewoźnik umożliwia dojazd do
różnych  punktów  Głównych  Tras  Rowerowych,  a  także  do  wielu  systemów  tras.  

Zamieszczony wyżej plan obejmuje reaktywację w najbliższym czasie połączeń kolejowych do:

a. Świeradowa Zdroju (grudzień 2023), co stworzy możliwość dojazdu turystom wraz z

rowerami  do  kolejnego,  malowniczego  zakątka  regionu,  rozpoczęcia  podróży

wariantem Trasy Sudeckiej, wjazd na trasy systemu SIngletracków Świeradowa Zdroju

oraz eksplorację Pogórza Izerskiego. 

b. Karpacza  (marzec  2024),  co  umożliwi  dojazd  do  podnóża  Karkonoszy,  eksplorację

systemu tras singletrack Rowerowe Olbrzymy.
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Projektowana siatka połączeń Kolei Dolnośląskich na 2024 r.

W dalszej perspektywie planowane jest uruchomienie połączeń na następujących liniach (w

nawiasie nazwa trasy rowerowej stycznej z połączeniem)

 Wrocław - Kobierzyce – Niemcza - Piława 

 Wrocław - Rawicz - Góra Śl.  (Trasa Miedziana)

 Legnica - Złotoryja - Lwówek Śl.  (Trasa Via Regia)

 Chocianów - Przemków (Trasa Miedziana)

Rewitalizacje  linii  oraz  uruchamianie  nowych  połączeń  umożliwią  zatem  rowerzystom
łączenie  podróży  po  różnych  trasach  lub  systemach  tras,  oczywiście  pod  warunkiem
dostępności  miejsc  na rowery w wagonach.  Obserwując działania oraz  plany KD możemy
spodziewać  się  kolejnych  kroków  mających  na  celu  poprawę  komfortu  podróżowania  i
dostępności  miejsc.  Z  informacji  otrzymanych  od  spółki  Koleje  Dolnośląskie  wynika,  że
przewoźnik planuje: 

 Dalsze wprowadzanie stref zmiennych do swoich składów podczas poważniejszych

przeglądów i remontów połączonych z modernizacją. 

 Kontynuację  eksploatacji  wagonu  rowerowego  (1  wagon).  Jednak  przewoźnik

sygnalizuje  tymczasowy  brak  większej  liczby  pojazdów  (szynobusów)

przystosowanych  do  ciągnięcia  wagonu  rowerowego.  Powoduje  to  ograniczenie

możliwości transportu rowerów wagonem rowerowym do jednej relacji (Wrocław -

Sobótka - Świdnica). 
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 Powiększenie strefy do przewozu rowerów w modernizowanych szynobusach Kolzam

SA  109  o  napędzie  spalinowym,  które  będą  kierowane  na  linie  atrakcyjne  dla

turystów.

 Rozważane  jest  także  dostosowanie  kolejnych  zestawów  EN  57  (starszych

konstrukcyjnie elektrycznych zespołów trakcyjnych), w których zostałyby stworzone

większe przedziały rowerowe. Docelowe te pociągi zostałyby skierowane, sezonowo,

na linie zelektryfkowane, o dużych potokach rowerowych. 

Należy w tym miejscu nadmienić,  że proponowane przez Koleje Dolnośląskie działania są
zgodne  z  preferencjami  rowerzystów,  jakie  stwierdzono  w Badaniu  Turystyki  Rowerowej,
szczególnie w grupie wiekowej 45+. 

Schemat miejsc w przebudowanym szynobusie SA 109 Kolei Dolnośląskich (źródło: Koleje Dolnośląskie)

43



Analiza  istniejącej  infrastruktury  dla  rowerzystów  sprzyjającej
rozwojowi ruchu turystycznego

Na  terenie  województwa  dolnośląskiego  możemy  wyróżnić  dwa  typy  infrastruktury

przeznaczonej dla rowerzystów:

Drogi dla rowerów, na których możliwy jest ruch wyłącznie rowerów lub pieszych i rowerów,

będące drogami dla rowerów w rozumieniu przepisów art. 2 pkt 5 ustawy z dnia 20 czerwca

1997 r. Prawo o ruchu drogowym. Według przepisów są to drogi dla rowerów oddzielone od

jezdni konstrukcyjnie  (np.  krawężnikiem)  lub  za  pomocą  urządzeń  bezpieczeństwa  ruchu

drogowego  (np.  barierami).  Przepisy  określające  warunki  techniczne  dróg  dla  rowerów

zawiera  Rozporządzenie  Ministra  Infrastruktury  z  dnia  24  czerwca  2022  r  w  sprawie

przepisów techniczno-budowlanych dotyczących dróg publicznych. Ponadto Instytut Rozwoju

Terytorialnego,  instytucja  województwa  dolnośląskiego,  przygotował  specjalną  publikację

pod  tytułem  „Standardy  projektowe  i  wykonawcze  dla  infrastruktury  rowerowej

województwa  dolnośląskiego”  tom  I  i  II,  w  której  szczegółowo  precyzuje  zasady

projektowania  tras  rowerowych,  a  przede  wszystkim  prezentuje  wytyczne  odnośnie

rozwiązań technicznych podczas projektowania infrastruktury dla rowerzystów.

Z Badania  Turystyki  Rowerowej  wynika,  że  zdecydowana większość  turystów rowerowych

oczekuje  obecności  odseparowanych  od  ruchu  samochodowego  ścieżek  rowerowych  na

mapie Dolnego Śląska. Jedynie 0,8% respondentów nie lubi tego typu tras, a dla kolejnych

2,7%  nie  mają  one  żadnego  znaczenia.  Warto  jednak  zauważyć,  że  stopień  potrzeb  i

oczekiwań jest różny. 4 na 10 rowerzystów chciałoby korzystać wyłącznie z tego typu tras.

Oczekiwania względem ścieżek odseparowanych od ruchu samochodowego, N=927

Trasy  typu  singletrack,  przeznaczone  dla  rowerzystów  górskich,  nie  mają  uregulowań  w

polskim  prawie,  ale  ich  defnicja  i  zasady  budowania  zostały  obszernie  opisane  w  w/w

Standardach pod hasłem „Zrównoważone trasy kolarstwa górskiego”.  Są to zwykle wąskie

(szer. ok. 1 metra) ziemne lub szutrowe ścieżki przeznaczone do jazdy rowerem górskim, w

terenach górskich, leśnych. Prowadzone są z dala od ruchu samochodowego, z założenia nie

kolidują z ruchem pieszym. Nie pełnią funkcji  komunikacyjnej  pomiędzy miejscowościami,

choć  mogą  służyć  do  przemieszczania  się  turystów  między  kolejnymi  lokalizacjami.
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Dopuszczone  jest  proflowanie  zakrętów  (tzw.  bandy),  unika  się  prowadzenia  długich

odcinków prostych, zaleca się nieprzekraczanie określonych zakresów nachylenia ścieżki oraz

prowadzenie ruchu jednokierunkowego,  choć zdarzają się też trasy dwukierunkowe. Trasy

singletrack  są  od kilku lat  z  powodzeniem budowane na Dolnym Śląsku.  Pierwsze z  nich

powstały w Świeradowie Zdroju jako polska część systemu Singletrack pod Smrkem. Analiza

systemów  tras  typu  singletrack  w  województwie  dolnośląskim  została  przedstawiona  w

następnym rozdziale. 

 

Analiza istniejącej infrastruktury dla rowerów 
W  tej  części  opracowania  szczególną  uwagę  poświęcimy  analizie  istniejących  dróg

rowerowych pod kątem ich przydatności do turystyki rowerowej. 

Opierając  się  na  informacjach  zgromadzonych  przez  Dział  Infrastruktury  Rowerowej  w

Wydziale Infrastruktury Urzędu Marszałkowskiego, który prowadzi spis istniejących dróg dla

rowerów  w postaci  warstw  mapowych,  można  zauważyć,  że  infrastruktura  rowerowa na

terenie województwa nie jest rozmieszczona równomiernie. Omówimy to dokładniej.

 Z  oczywistych  względów  najwięcej  dróg  dla  rowerów  oraz  pasów  ruchu  dla

rowerzystów wybudowano  na  terenach miast,  przy  czym zdecydowanie  najwięcej

posiada  ich  Wrocław.  Rozwiązania  zastosowane  w  stolicy  Dolnego  Śląska  można

określić  mianem  systemowych,  jako  że  w  mieście  od  kilku  lat  prowadzona  jest

polityka rozwoju zrównoważonej mobilności, w efekcie której rośnie kilometraż dróg

dla rowerów. 

 Podobne  działania,  choć  w  dużo  mniejszym  zakresie,  prowadzone  są  w  byłych

miastach  wojewódzkich:  Wałbrzychu,  Legnicy  i  Jeleniej  Górze,  jak  również  w

niektórych mniejszych miastach i miejscowościach na terenie Dolnego Śląska, 

 Zagęszczenie  dróg  dla  rowerów  w  granicach  miast  nie  zwiększa  potencjału

turystycznego  regionu.  Lokalne  drogi  rowerowe  mogą  służyć  lepszej  komunikacji

turystów, pozwalają im dotrzeć na dwóch kołach do atrakcji turystycznych, punktów

przesiadkowych,  ułatwiają  tranzyt  przez  miejscowości.  Jednak  ich  głównym

przeznaczeniem pozostaje codzienna komunikacja mieszkańców. 

 Poza  większymi  miastami  również  powstają  drogi  dla  rowerów,  ale  z  jednym

wyjątkiem nie tworzą one dłuższych odcinków, po których poprowadzone są trasy

rowerowe. 

Oto zestawienie  najdłuższych odcinków pozamiejskiej  infrastruktury  rowerowej  w naszym

województwie (w nawiasie dodano informacje o trasie rowerowej przebiegającej po danym

odcinku i przynależności do któregoś z systemów tras):

 Droga  rowerowa  wzdłuż  drogi  wojewódzkiej  nr  372  Radomierzyce,  Długołęka  –

Wschodnia Obwodnica Wrocławia, o długości ok. 24,8 km 

 Droga  dla  rowerów  biegnąca  w  dużej  części  po  torowisku  kolei  wąskotorowej

Żmigród  –  Milicz,  o  długości  ok.  35  km,  której  przedłużeniem  jest  odcinek  do

Grabownicy  o  długości  6,7  km  (fragment  Trasy  Doliny  Baryczy,  system  tras
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Dolnośląskiej Krainy Rowerowej), a odgałęzieniem odcinek Osiek - Prusice (ok. 10,5

km) w śladzie dawnej kolejki wąskotorowej. 

 Droga dla rowerów Ścinawa – Prochowice, wybudowana w śladzie zlikwidowanej linii

kolejowej długości ok. 14 km (fragment trasy Via Regia)

 Droga dla rowerów Lubiąż – Wołów, wybudowana na terenach po zlikwidowanej linii

kolejowej o długości ok. 13 km (fragment trasy Kamiennej) 

 Droga  dla  rowerów  Chocianów  –  Lubin  (Obora)  wybudowana  na  terenach  po

zlikwidowanej linii kolejowej o długości ok. 21,7 km (fragment Trasy Miedzianej)

 Droga  dla  rowerów  Raciborowice  –  Bolesławiec,  wybudowana  na  terenach  po

zlikwidowanej linii kolejowej o długości ok. 12,5 km (fragment Trasy Via Regia)

 Droga  dla  rowerów  Krzeszów  –  Kamienna  Góra  -  Antonówka,  wybudowana  na

terenach po zlikwidowanej linii kolejowej o długości ok. 11,5 km (odcinek Krzeszów –

Kamienna Góra to fragment Trasy Doliny Bobru/Trasy Kamiennej)

 Droga  dla  rowerów przy  drodze  wojewódzkiej  341,  Miękinia  –  obwodnica  Brzegu

Dolnego, o długości ok 13,6 km

 Droga  dla  rowerów  Radomierzyce  –  Lasowice  (Zgorzelec)  o  długości  ok.  8,5  km

(fragment Trasy Doliny Bobru). 

 Droga  dla  rowerów Lwówek  Śląski  –  Pławna  Dolna wybudowana  na  terenach  po

zlikwidowanej linii kolejowej o długości ok. 7,6 km (fragment Trasy Via Regia)

 

Wymienione  tu  odcinki  dróg  rowerowych  są  w  większości  fragmentami  Głównych  Tras

Rowerowych. W pozostałej części regionu znajduja się także inne drogi dla rowerów, ale jako

odcinki infrastruktury są krótsze i w większości przypadków nie przesądzają o ciągłości tras

rowerowych, będąc zaledwie niewielkimi ich częściami. Poza tym, odcinki dróg dla rowerów

są niejednorodne pod względem standardu. Nowsze są wykonane z nawierzchni bitumicznej

lub betonu wałowanego, ale zdarza się też wciąż dużo fragmentów z kostki. 

Drogi  różnią  się  również  szerokością.  Minimalna  szerokość  drogi  dla  rowerów  określona

została w poprzednio obowiązujących przepisach na 2 metry i  dużo dróg dla rowerów na

terenie  województwa  ma  właśnie  taką  szerokość.  Jest  ona  wystarczająca  w  przypadku

niskiego  natężenia  ruchu  turystycznego,  ale  zarówno  w  Standardach,  jak  i  w  nowym

rozporządzeniu  Ministra  Infrastruktury  minimalna  szerokość  dwukierunkowej  drogi  dla

rowerów jest większa, by zapewnić większy komfort i bezpieczeństwo.  

Przykłady płynące zza zachodniej granicy, a także dynamiczny rozwój turystyki rowerowej w

województwach zachodniopomorskim i małopolskim, które rozpoczęły realizację systemów

długodystansowych tras rowerowych na swoim terenie, dobitnie świadczą o tym, że budowa

infrastruktury wg określonych standardów przyciąga turystów na dwóch kołach. 

Również w Badaniu Turystyki Rowerowej 42,1 % badanych turystów rowerowych w pierwszej

kolejności wybiera trasy asfaltowe lub z inną równą nawierzchnią. Zdecydowana większość

turystów rowerowych preferuje odseparowane od ruchu samochodowego ścieżki rowerowe.
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Zarząd  Województwa  Dolnośląskiego,  chcąc  zmienić  standardy  tras  turystycznych  w

województwie, zainicjował działania w tym kierunku, przyjmując dokument planistyczny,

który  z  założenia  ma  zwiększyć  liczbę  długodystansowych  tras  rowerowych  na  Dolnym

Śląsku. Jest nim Koncepcja Sieci Głównych Tras Rowerowych Dolnego Śląska – Dolnośląska

Cyklostrada, przyjęta uchwałą Zarządu Województwa Dolnośląskiego nr 4422/VI/2021 w

październiku 2021 roku. 

Stanowi  ona  element  Dolnośląskiej  Polityki  Rowerowej  uchwalonej  przez  Zarząd

Województwa  Dolnośląskiego  w  maju  2017  roku  (Uchwała  nr  3847/V/17)  i  zastąpiła

wcześniejszą wersję Koncepcji,  przyjętej  uchwałą Zarządu Województwa Dolnośląskiego w

2018 roku. 

Założeniem tego dokumentu jest określenie szczegółowych przebiegów korytarzy głównych

tras  rowerowych  w  przestrzeni  województwa.  Koncepcja  przedstawia  szkielet,  który  ma

służyć opracowaniu szczegółowych rozwiązań budowlanych. 

W dokumencie wyszczególniono następujące trasy:

Źródło: Koncepcja sieci głównych tras rowerowych Dolnego Śląska (autor: Instytut Rozwoju Terytorialnego)
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Pozostałymi celami są: 

 połączenie trasami rowerowymi głównych ośrodków miejskich (generatorów ruchu)

w  województwie  z  najważniejszymi  obszarami  atrakcyjnymi  turystycznie  oraz

głównymi ośrodkami turystycznymi regionu,

 przeprowadzenie przez Dolny Śląsk długodystansowych tras rowerowych o znaczeniu

międzynarodowym,

 powiązanie  z  długodystansowymi  trasami  rowerowymi  w  innych  województwach

oraz krajach sąsiadujących,

 wykorzystanie  potencjału  zlikwidowanych  linii  kolejowych  do  prowadzenia  ruchu

rowerowego. 

 

Źródło: Koncepcja sieci głównych tras rowerowych Dolnego Śląska (autor: Instytut Rozwoju Terytorialnego)

ELACJA TRASY NUMER DŁUGOŚĆ
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W przyjętym modelu, budową nowych dróg rowerowych wchodzących w skład Głównych

Tras  Rowerowych  zajmą  się  w  większości  jednostki  samorządu  terytorialnego  –  gminy  i

powiaty  przy  współdziałaniu  z  Dolnośląską  Służbą  Dróg  i  Kolei  oraz  Departamentem

Infrastruktury Urzędu Marszałkowskiego. 

Województwo wspomaga  proces  projektowania  poprzez  dofnansowanie  połowy kosztów

projektowych. Województwo Dolnośląskie jest  także instytucją zarządzającą dla środków z

programu Funduszy Europejskich dla Dolnego Śląska (działania i cele w tym zakresie zostały

omówione wyżej).

Należy w tym miejscu podkreślić, że pojęcie trasy rowerowej nie jest jednoznaczne z drogą
dla rowerów.  Jak zdefniowano to w Koncepcji, „trasą rowerową nazywamy spójny ciąg
różnych rozwiązań technicznych, który obejmuje w szczególności drogi dla rowerów, pasy
ruchu dla

rowerów, kontrapasy rowerowe, ulice o ruchu uspokojonym, strefy zamieszkania, łączniki
rowerowe,  drogi  niepubliczne o  małym natężeniu ruchu.  Trasa rowerowa nie musi  być
drogą  dla  rowerów  w  rozumieniu  ustawy  z  dnia  20  czerwca  1997  r.  Prawo  o  ruchu
drogowym, może natomiast obejmować odcinki takich dróg”. 

Z informacji zebranych przez autorów niniejszego opracowania, pozyskanych z wywiadów z

członkami  zespołów  realizujących  trasy  rowerowe  w  województwach  pomorskim  i

małopolskim, wynika, że udział dróg dla rowerów w całkowitym kilometrażu trasy rowerowej

może wahać się w zależności od warunków i natężenia ruchu.

Niekiedy zaledwie połowa trasy prowadzona jest po drogach dla rowerów, ale zarządcy tras

starają się, by odcinków tras odseparowanych od ruchu samochodowego było jak najwięcej. 

Koncepcja  Głównych Tras  Rowerowych opiera  się  w części  o  istniejące  i  wykorzystywane

przez turystów szlaki turystyczne, z większymi lub mniejszymi modyfkacjami. Dlatego została

przeprowadzona  analiza  tych  szlaków,  które  mają  stać  się  Dolnośląską  Cyklostradą.  W

szczególności, w zaprezentowanych tabelach opisano rodzaj dróg i wyszczególniono istniejącą

infrastrukturę. Opisano także potrzeby inwestycyjne, choć należy zastrzec, że decydująca rola

w tym zakresie  należy  do  projektantów,  którzy  będą w stanie  ocenić  zasadność  budowy

infrastruktury  rowerowej  na  danym  odcinku,  a  także  zaproponować  rozwiązania

zapewniające bezpieczeństwo turystów na rowerach podczas przejazdu w ruchu ogólnym tj.

po  jezdni.  Fakt,  że  znakomita  większość  tras  nie  ma  infrastruktury  przeznaczonej  dla

rowerzystów, nie oznacza, że wykorzystanie określonych odcinków dróg przez turystów na

rowerach  jest  niemożliwe.  W  przypadku  pozytywnej  opinii  projektanta  i  decyzji  o

poprowadzeniu  ruchu  rowerowego  na  danym  fragmencie  trasy  w  tzw.  ruchu  ogólnym

wybudowanie drogi dla rowerów na danym fragmencie trasy nie jest warunkiem koniecznym.

Możliwość  zastosowania  takiego  rozwiązania  sugerowałaby  zatem  uruchomienie  danego

odcinka trasy po jego uprzednim wyznakowaniu lub poprawie oznakowania. Tym bardziej, że
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podczas wizji  lokalnej niejednokrotnie spotykano na tych fragmentach tras podróżujących

turystów rowerowych. 

Jednakże warto mieć na uwadze, że na terenie województwa znajduje się wiele odcinków

dróg publicznych, po których poprowadzono główne trasy rowerowe, o stanie nawierzchni

pozostawiającym  wiele  do  życzenia.  Na  mapach  roboczych  w  Geoportalu  Dolny  Śląsk,

opracowanych dla potrzeb Działu Infrastruktury Rowerowej w Departamencie Infrastruktury

Urzędu  Marszałkowskiego  Województwa  Dolnośląskiego,  zamieszczono  obszerną

dokumentację  fotografczną  wykonaną  podczas  przejazdów  inwentaryzacyjnych  i  wizji

terenowych przeprowadzonych w latach 2020-2022.  

Analiza  zdjęć  wykonanych  z  wykorzystaniem  funkcji  geolokalizacji  pozwala  rozpoznać

standard  nawierzchni  Głównych  Tras  Rowerowych  Dolnego  Śląska.  Pokazuje  ona,  że  w

najlepszym stanie są drogi gminne, nierzadko odnowione bądź wybudowane na przestrzeni

ostatniej dekady, na których występuje niskie natężenie ruchu, a także nowe drogi transportu

rolnego oraz drogi  powstałe w wyniku scaleń i  podziałów geodezyjnych.  Natężenie ruchu

podczas  przejazdu  tymi  drogami  w  dzień  roboczy  było  niewielkie,  nawierzchnia  w

przeważającej większości to bardzo dobre drogi asfaltowe. Tego typu drogi są powszechnie

używane przez turystów na rowerach co potwierdzają obserwacje w terenie. 

 

U góry: droga transportu rolnego na której możliwe jest poprowadzenie trasy dla rowerów w ruchu ogólnym, u
dołu droga gminna o niskim natężeniu ruchu (fot. archiwum autora)
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Dla  bezpieczeństwa  ruchu  turystycznego  na  takiej  drodze  niezbędna  jest,  jak  wyżej
podkreślono, analiza kompetentnej osoby (projektanta). Zapis w Koncepcji określa jasno, że
„wybór sposobu organizacji ruchu rowerowego dla głównych tras rowerowych zależy przede
wszystkim od prędkości miarodajnej samochodów oraz natężenia ruchu samochodowego na
danej drodze. W dalszej kolejności należy brać pod uwagę udział ruchu ciężkiego oraz liczbę
punktów kolizji rowerzysta - samochód na głównych relacjach ruchu rowerowego”. 

Takie same sugeste płyną z treści  Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca

2022  r.  w  sprawie  przepisów  techniczno-budowlanych  dotyczących  dróg  publicznych,  w

którym dopuszcza się prowadzenie ruchu rowerów po jezdni, bez segregacji od ruchu innych

pojazdów,  ale  pod  określonymi  warunkami.  Dodatkowe  wskazówki  znajdują  się  także  w

Wytycznych projektowania tras dla rowerów i infrastruktury dla rowerów - mowa o Wzorcach

i standardach rekomendowanych przez Ministra właściwego ds. Transportu: WR-D-42-1 i 2. 

Należy pamiętać, że natężenie ruchu na danej drodze jest wypadkową wielu czynników. Mało

ruchliwe  drogi  gminne  i  powiatowe  przeżywają  oblężenie  w  przypadku  wypadków  na

sąsiednich drogach o wyższej kategorii, gdy kierowcy korzystają z objazdów. Charakter drogi

zmienia  się  po  wybudowaniu  przy  niej  nowego  sklepu  średnio  powierzchniowego,

wytyczeniu  dojazdu  do  nowopowstałej  strefy  przemysłowej  w  sąsiedztwie  czy  podczas

lokalizacji nowej inwestycji mieszkaniowej. 

Odcinków, na których ruch rowerowy można prowadzić bez przeszkód, nie ma jednak zbyt

wiele.  „Wąskim  gardłem”  na  wielu  fragmentach  Głównych  Tras  Rowerowych  są  drogi

powiatowe,  nie  spełniające  odpowiednich  parametrów  (szerokość!)  i  o  złym  stanie

nawierzchni,  na  których  uprawianie  turystki  rowerowej  nie  jest  komfortowe,  a  mając  na

względzie natężenie ruchu pojazdów, nawet na krótkim odcinku, nie jest także bezpieczne.

Kolejnym mankamentem jest brak łączników w miejscach, gdzie rowerzysta zmuszony jest

przejechać po drogach gruntowych, nawet utwardzonych i leśnych – o różnym standardzie,

nierzadko sezonowo degradowanych podczas prac prowadzonych w celu pozyskania drewna.

Brak  ciągłości  oraz  zmiana  nawierzchni  na  mniej  komfortową  może  stanowić  ciekawe

wyzwanie dla pewnej grupy turystów oczekujących przygód -  dla większości  rowerzystów,

traktujących tę formę aktywności jako rekreację, może być jednak postrzegane jako sytuacja

kłopotliwa i bariera nie do przejechania. 

Podmioty  odpowiedzialne za  budowę głównych tras  rowerowych powinny zwrócić  zatem

szczególną uwagę na nieprzejezdność pewnych odcinków i udrażniać w/w „wąskie gardła”

celem zapewnienia ciągłości trasy. 

Dobrym przykładem jest fragment Trasy Doliny Bobru i Trasy Sudeckiej w gminie Marciszów, a

dalej  w  gminach  Janowice  Wielkie  i  Mysłakowice.  Większość  przebiegu  wyznaczono  po

drogach publicznych o niskim natężeniu ruchu, ale fragmentami jakość nawierzchni i  brak

ciągłości  spowodowany  nieobecnością  utwardzonego,  newralgicznego  łącznika  między

gminami Marciszów i Janowice Wielkie psują przyjemność z jazdy. 
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Oczywistym zatem jest,  że  zwiększenie  liczby  kilometrów nowoczesnej,  przeznaczonej  dla

rowerzystów  infrastruktury  i  poprawa  nawierzchni  dróg  przyczyni  się  do  podniesienia

atrakcyjności głównych tras. 

Szansą  na  zwiększenie  kilometrażu  turystycznych  dróg  rowerowych  są  zaplanowane i  już

wykonywane inwestycje na terenach po zlikwidowanych liniach kolejowych. Wymieniane w

Standardach  zalety  takiego  rozwiązania  są  oczywiste:  separacja  od  ruchu,  odejście  od

głównych  ciągów  komunikacyjnych  dla  ruchu  samochodowego,  czyli  dróg  powiatowych,

gminnych  i  wojewódzkich,  odpowiednie  nachylenie  nie  wymagające  pod  względem

kondycyjnym. Dodatkową zaletą jest możliwość wybudowania stosunkowo długich, spójnych

fragmentów tras w ramach jednego procesu inwestycyjnego. 

Stan prac  przygotowawczych,  zrealizowane fragmenty oraz informacje  o pozwoleniach na

budowę jesienią 2023 roku pozwala mieć nadzieję, że pewne fragmenty Trasy Doliny Bobru i

Trasy  Miedzianej,  które  łączą  się  ze  sobą,  mogą  stworzyć  podwaliny  pod  atrakcyjną

propozycję rowerowego przejazdu z Lubina przez Chocianów do Bolesławca i dalej do Złotoryi

z  wykorzystaniem dawnych linii  kolejowych.   Ze  względu na rozmowy prowadzone  przez

jednostki  samorządu  terytorialnego  z  PKP  S.A.  i  Ministerstwem  Infrastruktury,  dotyczące

wykorzystania terenów po zlikwidowanej linii kolejowej nr 362 (Rawicz – Legnica) pod kolejny

fragment Trasy Miedzianej  budzi  nadzieję,  że  większość  Trasy Miedzianej,  poprowadzonej

właśnie po szlaku kolejowym, może stać się najbardziej spójnym infrastrukturalnie, nowym

odcinkiem tras turystycznych na Dolnym Śląsku.  

Ponadto wykonana przez Stowarzyszenie Gmin Dolnośląska Kraina Rowerowa infrastruktura

w Dolinie Baryczy, tj. droga dla rowerów Żmigród – Gruszeczka, wraz z kolejnymi odcinkami

do Milicza i  dalej  w stronę Grabownicy, wraz z perspektywą realizacji  łącznika Żmigród –

Wąsosz oraz rozpoczętymi pracami na terenie dawnej linii  kolejowej Góra – Głogów, dają

nadzieję,  że  Trasa  Doliny  Baryczy  stanie  się  kolejną,  spójną  i  opartą  o  dedykowaną

infrastrukturę trasą rowerową w regionie (wraz istniejącymi,  wybudowanymi przez gminy

drogami dla rowerów)

W czasie prac nad niniejszym dokumentem rysowały się także perspektywy realizacji odcinka

Trasy Doliny Nysy Łużyckiej, która wraz z istniejącą już infrastrukturą zyskałaby ciągłość na

przebiegu Bogatynia – Zgorzelec. 

Spostrzeżenia  poczynione  podczas  inwentaryzacji  Głównych Tras  Rowerowych mają  także

odniesienie  do  tras  lub  szlaków  rowerowych,  które  przez  ostatnie  kilka  dekad  zostały

wyznaczone na terenie gmin i powiatów. Ich wykaz umieszczono w tabeli, w dalszej części

dokumentu. Powyższe wnioski odnoszą się także do turystycznych szlaków rowerowych, do

których odniesienie również znajduje się w Koncepcji. Mowa o tych. które przebiegają przez

teren Dolnego Śląska i nie wchodzą w skład Głównych Tras Rowerowych. Są to: 

 Szlak Liczyrzepy ER-2

 Europejski Szlak Cysterski – ER 8

 Szlak Średniowiecznych Miast – ER 4 

 Szlak Pogórza Izerskiego – ER – 7

 Szlak Doliny Kwisy
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W  większości  na  wyżej  wymienionych  szlakach  i  lokalnych  trasach  nie  znajdziemy

infrastruktury stworzonej specjalnie z myślą o turystyce rowerowej, a jeśli występuje, to jest

zwykle szczątkowa i nie zapewnia ciągłości. 

Mankamentem jest prowadzenie tras lub szlaków po jezdniach dróg powiatowych i gminnych

o  momentami  dużym  natężeniu  ruchu,  a  także  prowadzenie  ich  przez  tereny  leśne  czy

bezdroża po drogach gruntowych, nieprzejezdnych po opadach, degradowanych w efekcie

prac leśnych czy podczas prac polowych. 

Dużym problemem jest także nieutrzymywanie oznakowania tras na całej ich długości oraz, w

większości przypadków, również brak podmiotów odpowiedzialnych za ich stan techniczny i

przejezdność.

W  rezultacie  wszystkich  wskazanych  wyżej  mankamentów  i  braków,  trasy  te,  mimo  że

wytyczone w atrakcyjnym terenie, a więc z dużym potencjałem, niestety nie generują ruchu

turystycznego  na  takim  poziomie,  jaki  jest  oczekiwany,  jak  również  nie  motywują

rowerzystów do ich pokonania. 

Przykład szerokich, szutrowych dróg w Borach Dolnośląskich, na których można uprawiać turystykę rowerową.
(fot. Archiwum autora)

W Koncepcji  omówiono także łączniki  opatrzone wspólną nazwą “kolej  na rowery” -  to
trasy rowerowe możliwe do wykonania po terenach zlikwidowanych linii kolejowych. Ich
przyszłe powstanie uzależnione jest od uzgodnień jednostek rozwoju terytorialnego z PKP
S.A.  PKP  PLK  S.A.  W  większości  są  to  tereny  nieprzejezdne  ze  względu  na  istniejące
fragmenty infrastruktury kolejowej lub bujną roślinność. 
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Ocena regionów rowerowych na Dolnym Śląsku

Mimo całościowej oceny infrastruktury rowerowej oraz usług towarzyszących na poziomie

“dostateczny  plus”  oraz  wskazania  kierunków  wymagających  poprawy,  turyści  rowerowi

biorący  udział  w  Badaniu  Turystyki  Rowerowej  oceniają  wycieczki  rowerowe  na  terenie

województwa  dolnośląskiego  na  “dobry  plus”  (średnia  ocena  warunków  na  rasie,

infrastruktury rowerowej, ale też walorów krajobrazowych – 4,7).

 Najczęściej przyznawaną oceną była bardzo dobra „piątka” – 39%. 

 Jeśli  pod  uwagę  weźmiemy  najwyższe  oceny,  czyli  5  i  6,  to  bardzo  pozytywnie

wycieczki  rowerowe  po  Dolnym  Śląsku  ocenia  ponad  połowa  badanych  turystów

rowerowych – 64%.

 Na  drugim  końcu  skali  znajdują  się  oceny  negatywne.  Niedostatecznie  i

dopuszczająco  warunki  na  trasie,  infrastruktura  rowerowa,  ale  też  walory

krajobrazowe zostały ocenione przez zaledwie 3,0 % badanych. 

 Odsetek  negatywnych  ocen  wzrasta  wśród  oceniających  wycieczki  w  Borach

Dolnośląskich - 7,0 % oraz w Dolinie Odry 5,9 % (Uwaga! Dolina Odry obejmuje teren

wokół Wrocławia, Legnicy i Głogowa).

W rozróżnieniu na poszczególne regiony rowerowe wygląda to następująco:
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Ocena  infrastruktury  rowerowej  i  usług  towarzyszących
według turystów rowerowych

Rowerzyści  biorący  udział  w  Badaniu  Turystyki  Rowerowej,  którzy  byli  na  wycieczce
rowerowej  na  terenie  województwa  dolnośląskiego,  dokonali  oceny  14  elementów
infrastruktury  rowerowej  i  usług  towarzyszących.  Zostały  one  ocenione  na  poziomie
“dostateczny plus” (średnia dla wszystkich elementów wyniosła 3,6). Należy to interpretować
jako zachętę do większej pracy nad rozbudową i poprawą.

Szczególnie  jeśli  zestawimy  ten  wynik  z  ogólnymi  ocenami  tras  i  wycieczek  rowerowych.
Potencjał i otwarcie turystów na region jest olbrzymie.

Analizując  poniższy  wykres  warto  zwrócić  uwagę,  że  trzy  spośród  pięciu  elementów
infrastruktury  rowerowej,  które  zostały  ocenione  najniżej,  nie  leżą  w  gesti  władz
samorządowych  i  terytorialnych.  Winne  one  jedynie  inspirować  do  działania  i  tworzenia
poniższych usług przez mieszkańców.    

Pamiętając o dużej konkurencji – zarówno wewnątrz województwa, jak i zagranicą – warto
zwrócić  uwagę  na  oczekiwania  turystów  rowerowych  dotyczące  infrastruktury  i  usług
towarzyszących, które wpływają na wybór konkretnego miejsca na wycieczkę rowerową. 

 Najwięcej  wskazań  pozytywnych,  bo  aż  54,1%  najwyższych  i  29,5%  wysokich,
otrzymał  „atrakcyjny  teren  pod  względem  krajobrazów”.  Jak  wspominaliśmy  w
pierwszej części badania, różnorodność krajobrazowa i przyrodnicza jest największym
atutem Dolnego Śląska także w kontekście turystyki rowerowej.

 Kolejne  wskazania  tyczą  się  już  elementów  infrastruktury,  który  jest  zależny  od
jednostek odpowiedzialnych za wytyczanie i utrzymanie tras rowerowych. Pokazuje
to, że popularności wśród turystów rowerowych nie uzyskamy tylko dzięki cennym
krajobrazowo terenom i oznaczonym trasom, bez stałego dbania o jakość tras.
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 Na drugim miejscu, pod względem wpływu na wybór konkretnej trasy, znalazła się
„ciągłość  trasy  rowerowej  i  dobre  oznaczenie”.  Jest  to  kwesta bardzo  istotna dla
49,5%  ankietowanych,  a  istotna  dla  30,0%.  Łącznie  jest  to  więc  istotne  i  bardzo
istotne dla 79,5% badanych.

 Nieco mniejszą wagę, ale wciąż bardzo dużą, ma „nawierzchnia na trasie rowerowej”.
Jest istotna i bardzo istotna dla 68,1% badanych. 

 Z kolei na trudność trasy dostosowana do własnych możliwości wskazało 62,7%, a
sumę przewyższeń 60,1%. 

 Ponad połowa badanych przyznaje, że istotny i bardzo istotny wpływ na wybór ma
wydzielenie  ścieżki  poza  drogą  (55,8%,  z  czego  27,5%  przyznało  temu  aspektowi
wartość  5  –  bardzo  istotne).  Natomiast  nie  jest  to  istotne  dla  18,5%  badanych
turystów rowerowych.

 Podobny odsetek uzyskała dostępność informacji o trasie – 55,4%.

Pozostałe cechy infrastruktury mają mniejsze znaczenie, choć wciąż są pożądane przez dużą

grupę rowerzystów. Polepszenie jakości usług w zakresie gastronomii, miejsc noclegowych,

transportu  czy  wypożyczalni  przyczyni  się  do  zwiększenia  ich  zadowolenia  z  tras  i  oferty

rowerowej Dolnego Śląska.
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Analiza potencjału turystycznego pod kątem turystyki rowerowej

W tej części dokumentu zostaną omówione istniejące systemy tras rowerowych na Dolnym

Śląsku. Zestawienie zawiera systemy o najdłuższej historii, najlepiej rozwijające się i tworzące

wraz z infrastrukturą hotelowo-gastronomiczną gotowe produkty turystyczne lub zalążki tych

produktów.

Wjazd na pętlę Jagodna w systemie Singletrack Glacensis

Są to także produkty i usługi turystyki rowerowej cechujące się najwyższą rozpoznawalnością

wśród turystów rowerowych zainteresowanych Dolnym Śląskiem. 

Poziom znajomości wspomaganej produktów i usług turystyki rowerowej w województwie dolnośląskim

Powyższe produkty i  usługi zna ponad połowa badanych,  a w tabeli  na kolejnej stronie

została przedstawiona pełna lista.
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Znajomość produktów i marek turystyki rowerowej w województwie dolnośląskim

nazwa spontaniczna
znajomość 

znajomość
wspomagana

znajomość
wspomagana  -
Dolnoślązacy

znajomość
wspomagana  -
przyjezdni

Singletracki  Szklarska  Poręba-
Świeradów Zdrój

3,1 % ① 79,2 % ① 78,9 % ① 80,6 %

Singletrack Glacensis ② 13 % ② 69,7 % ③ 69,9 % ② 68,9 %

Trasa Dawną Kolei Wąskotorowej w
Dolinie Baryczy Milicz-Grabownica

1,1 % ③ 68,2 % ② 71,1 % 56,1 %

Strefa MTB Sudety 4,9 % 67,3 % 69,8 % 57,2 %

Trasy Enduro – Srebrna Góra 2,8 % 63,9 % 63,6 % 65,6 %

Czarna Góra Bike-Park 2,3 % 63,1 % 62,3 % ③ 66,1 %

Trasa  Doliny  Baryczy
(pomarańczowy)

3,8 % 62,6 % 66,0 % 48,9 %

Euro Velo EV-9 (Szlak Rowerowy R-
9)

0,5 % 57,3 % 58,0 % 54,4 %

Kaczawski Single Tracki 1,7 % 55,4 % 55,7 % 54,4 %

Trasa Doliny Bobru 0,3 % 51,3 % 53,3 % 43,3 %

Blue Velo (Trasa Doliną Odry) 0,3 % 47,5 % 47,4 % 47,8 %

Szlak Św. Jakuba, 0,1 % 47,7 % 50,0 % 38,3 %

Odrzańska Trasa Rowerowa 45,2 % 46,9 % 38,3 %

Dolnośląska Kraina Rowerowa ③ 5,6 % 44,0 % 45,4 % 38,3 %

Dolnośląska Cyklostrada 1,2 % 44,1 % 48,0 % 28,3 %

Pasmo rowerowe - Olbrzymy 2,4 % 42,5 % 41,3 % 47,2 %

Trasa  Doliny  Nysy  Łużyckiej
(ViaRegia)

41,1 % 40,5 % 43,3 %

Dolny Śląsk Rowerem (strona www,
media społecznościowe)

① 14,3 % 53,2 % 54,8 % 46,4 %

Bike Maraton 4,9 %   

W  badaniu  Polskiej  Organizacji  Turystycznej  z  2020  roku,  przeprowadzonej  na
reprezentatywnej próbie dorosłych Polaków, na temat popytu na turystykę rowerową w
Polsce, zapytano tylko o znajomość tras Strefy MTB Sudety. Uzyskała ona znajomość marki
na poziomie 10% wśród osób korzystających z rowerów i 8% ogółem. 
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Opis rowerowych regionalnych systemów tras turystycznych
Dolnego Śląska 

Dolnośląska Kraina Rowerowa

To  projekt,  który  powstał  z inicjatywy  Stowarzyszenia  Gmin  Turystycznych  Wzgórz

Trzebnickich i  Doliny Baryczy.  Dolnośląska Kraina Rowerowa, zwana w dalszej  części  DKR.

Obejmuje  sieć  stale  rozbudowywanych  tras  rowerowych  opartych  o  wybudowane  drogi

rowerowe, jak również lokalne atrakcje i obiekty turystyczne. 

DKR znajduje się w północnej części  Dolnego Śląska,  obejmując 14 samorządów z terenu

Doliny  Baryczy,  Wzgórz  Trzebnickich  oraz  Doliny  Środkowej  Odry.  Są  to  gminy:  Cieszków,

Dobroszyce, Krośnice, Milicz, Oborniki Śląskie, Prusice, Twardogóra, Wąsosz, Wisznia Mała,

Wołów, Zawonia i Żmigród, jak również powiaty milicki oraz trzebnicki. 

DKR jest stowarzyszeniem współpracującym z samorządami, usługodawcami, organizacjami i

grupami  nieformalnymi.  Celem  stowarzyszenia  jest  budowanie  wizerunku  obszaru  jako

docelowego kierunku dla turystów rowerowych,  z  wykorzystaniem walorów przyrodniczo-

krajobrazowych, ciekawej historii i różnego rodzaju atrakcji turystycznych, rozbudowanej sieci

tras rowerowych oraz sieci gastronomicznej i noclegowej. 
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Stowarzyszenie  prowadzi  również  odpłatną  działalność  statutową  pod  marką  DKR.Travel,

zarejestrowaną jako biuro wypraw rowerowych w Urzędzie Marszałkowskim Województwa

Dolnośląskiego pod nr 978. R. 

Dolnośląska Kraina Rowerowa to ponad 230 kilometrów tras rowerowych, z czego ponad 150

kilometrów stanowi infrastruktura rowerowa w postaci dróg dla rowerów, jak również ok. 80

km łączników. Trasy poprowadzone są po zróżnicowanym terenie – od typowych płaskich po

niewysokie, ale nierzadko wymagające dobrej kondycji podjazdy na Wzgórzach Trzebnickich. 

Opisy tras,  obiektów i  propozycje wycieczek zostały zamieszczone na stronie internetowej

https://dolnoslaskakrainarowerowa.pl/, a także w aplikacji na telefony komórkowe. 

Wśród tras rowerowych, które znajdują się w DKR, możemy wyróżnić trzy grupy związane z

lokalnymi atrakcjami turystycznymi: 

 trasy w Dolinie Baryczy, bezpośrednio związane z atrakcyjnym przyrodniczo terenem

kompleksu Stawów Milickich;

 trasy  poprowadzone  po  Wzgórzach  Milickich  i  Wzgórzach  Trzebnickich  (Górach

Kocich);

 trasy związane z Doliną Odry, w tym nie łączące się bezpośrednio z resztą systemu

trasy na zachód od Wołowa. 

   Mapa poglądowa tras Dolnośląskiej Krainy Rowerowej
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Trasy DKR są prawidłowo oznakowane i utrzymywane przez Stowarzyszenie, które zajmuje się

także  ich  promocją.  Stowarzyszenie  wprowadziło  także  własny  system  certyfkowania

obiektów  przyjaznych  rowerzystom.  Podejmuje  też  działania  popularyzujące  turystykę

rowerową w regionie, organizując rodzinne rajdy rowerowe.

Dolnośląska Kraina Rowerowa była jednym z miejsc, w których został przeprowadzony pomiar

ruchu rowerowego w trakcie Badania Turystyki Rowerowej na Dolnym Śląsku (12 sierpnia, od

godz. 10 do godz. 18, łącznie w 9 punktach w regionie). Wyniki uzyskane w Rudzie Sułowskiej

i Żmigrodzie były kolejno trzecim i piątym wynikiem.

Na terenie Dolnośląskiej Krainy Rowerowej rowerzyści byli liczeni w dwóch miejscach: 

 przy  Centrum  Edukacyjno-Turystycznym  Naturum  w  Rudzie  Sułowskiej  na  EV-9  i
Szlaku Doliny Baryczy;

 przy Pałacu w Żmigrodzie na trasie Żmigród-Milicz.
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Singletrack Glacensis

To nazwa systemu zrównoważonych tras kolarstwa górskiego na ziemi kłodzkiej, jak również
nazwa  fundacji  zajmującej  się  tworzeniem  systemu  zrównoważonych  tras  rowerowych
kolarstwa górskiego na ziemi kłodzkiej.  

System  obejmuje  ponad  260  km  tras  typu  singletrack,  które  łączą  się  w  pętle.  Są  one
zaplanowane w taki sposób, aby były bezpieczne dla użytkowników: ruch na nich odbywa się
w  jednym  kierunku  (z  wyjątkiem  łączników  pozwalających  na  ruch  dwukierunkowy),  a
odpowiednie proflowanie zakrętów i nachyleń ma zapewnić płynność jazdy. 

Przy trasach wyznaczono punkty dostępowe, w tym parkingi, przy których można wjechać na
trasy. System składał się z 27 pętli i jednego odcinka dwukierunkowego (stan na jesień 2023).
Trasy oznaczone są kolorem czerwonym i niebieskim oznaczającym kierunek danej ścieżki.
Inne oznakowanie noszą dwie trasy: w Brzozowiu k/Kudowy Zdroju oraz w Dusznikach Zdrój i
nie są bezpośrednio połączone z całym systemem Singletrack Glacensis. 

Poszczególne single tracki oznakowane są także pod kątem poziomu trudności w skali od 1 do
4, gdzie 1 oznacza trasę familijną (zalecaną dla rodzin z małymi dziećmi), a 4 poziom średnio
trudny.  

W opinii użytkowników trasy systemu nadają się dla osób początkujących, ale także średnio

zaawansowani rowerzyści znajdą na nich ciekawe odcinki. 

System  jest  unikatem  na  skalę  krajową,  jeśli  chodzi  o  długość  tras  i  ich  wzajemne

powiązanie. 
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Fundacja Singletrack Glacensis wprowadziła na terenie gmin, w których zlokalizowany jest

system, certyfkację obiektów: bazy noclegowej, wypożyczalni rowerów, sklepów rowerowych

oraz punktów gastronomicznych. Obiekty oznakowane są jako Bike-Point, Bike-Hotel, Bike-

Partner. 

System Glacensis ma stronę internetową https://singletrackglacensis.com, dostępne są także

specjalnie przygotowane mapy rowerowe obejmujące cały region ziemi kłodzkiej z opisami

poszczególnych tras. 

Wszystkie działania fundacji zmierzają do wytworzenia produktu turystycznego, który oferuje

kompleksową usługę dla turysty odwiedzającego ziemię kłodzką z rowerem. Planowane jest

uzupełnienie sieci tras o łączniki i nowe singletracki. 

Mapa Singletrack Glacensis (źródło: aplikacja TrailForks)

W systemie  Singletrack  Glacensis  pomiar  ruchu  rowerowego w trakcie  Badania  Turystyki

Rowerowej  na  Dolnym  Śląsku  był  prowadzony  na  Przełęczy  Jaworowej,  na  której

rozpoczynają się trzy pętle: Orłowiec, Dwie Przełęcze i Złota.

Choć udział rowerzystów na trasach typowo górskich (Przełęcz Jaworowa, Przełęcz Jugowska)

był  podczas  badania  terenowego  zdecydowanie  niższy  niż  na  trasach  płaskich  i

zróżnicowanych,  to  ich  znaczenie  dla  rozpoznawalności  i  rozwoju  turystyki  rowerowej  w

regionie  jest  bardzo  duże.  To  właśnie  systemy  zrównoważonych tras  kolarstwa  górskiego

cieszą  się  największą  rozpoznawalnością  wśród  rowerzystów  zainteresowanych  turystyką

rowerową na Dolnym Śląsku. 
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Strefa MTB Sudety

To system górskich tras rowerowych w Górach Sowich. W porównaniu z systemem Glacensis,

zdecydowanie mniej w nim dedykowanej infrastruktury. Trasy w większości poprowadzone są

po  ogólnie  dostępnych  drogach  leśnych  i  ścieżkach,  o  nawierzchni  gruntowej,  nieraz  też

szutrowej, pokrywających się w znacznej części ze szlakami pieszymi. Występują także łączniki

poprowadzone po drogach publicznych. 

Trasy są zróżnicowane pod względem trudności. W porównaniu z singletrackami są dłuższe, a

także  często  bardziej  wymagające  pod  względem  kondycyjnym  ze  względu  na  sumy

przewyższeń.  

Strefa swoim zasięgiem obejmuje tereny od Mieroszowa aż do Srebrnej Góry. Na Strefę MTB

Sudety  składa  się  20  tras  MTB  o  łącznej  długości  497  km,  utworzonych  na  obszarze  8

miejscowości  (Bielawa,  Dzierżoniów  gm.  wiejska,  Głuszyca,  Mieroszów,  Nowa  Ruda  gm.

wiejska, Pieszyce, Stoszowice, Walim) i 4 nadleśnictw (Bardo, Jugów, Świdnica, Wałbrzych).

Elementem Strefy MTB Sudety są także Trasy Enduro Srebrna Góra obsługiwane przez PM –

bike experts. 

System obejmuje całe Góry Sowie i Suche, część Gór Wałbrzyskich, a także Pasmo Lesistej i

Mieroszowskie Ściany w Górach Stołowych. 
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Trasy prowadzą obok zabytków o wyjątkowej wartości kulturowej i historycznej jak Twierdza

Srebrna Góra, Zamek Grodno, podziemne obiekty Riese w Walimiu czy Osówce. 

Trasami  strefy  opiekuje  się  Stowarzyszenie  Strefa  MTB  Sudety,  które  wprowadza  system

certyfkacji  obiektów, a także organizuje imprezy o charakterze sportowym (Puchar Strefy

MTB) i rekreacyjnym, jak również rodzinne rajdy rowerowe. Trasy Strefy wykorzystywane były

i są do organizacji imprez sportowych cyklu Bike Maraton. Dostępne są mapy Strefy MTB z

opisami tras, jak i strona internetowa: https://www.strefamtbsudety.pl/

W Strefe MTB Sudety  pomiar  ruchu rowerowego podczas  Badania Turystyki  Rowerowej  na Dolnym Śląsku

prowadzono na Przełęczy Jugowskiej. 
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Rowerowa 500

To  system  tras  na  terenie  trzech  gmin:  Głuszyca,  Jedlina-Zdrój  i  Walim.  Obejmuje  28

oznakowanych tras rowerowych o różnych stopniach trudności i łącznej długości 500 km. Są

to  trasy  różnorodne:  MTB,  szosowe,  leśne  oraz  singletracki.  System jest  zlokalizowany w

trzech  pasmach  Sudetów  Środkowych:  w Górach  Sowich,  Górach  Wałbrzyskich  i  Górach

Kamiennych. Część tras górskich pokrywa się z trasami Strefy MTB Sudety. 

Wszystkie  trasy  są  odpowiednio  oznakowane.  Opisy  znajdują  się  na  stronie  internetowej

Centrum Kultury w Jedlinie:  https://ckjedlina.pl/rowerowa-500/ przygotowano także mapę

wraz  z  opisami  tras.  Planowane  jest  umieszczenie  na  mapach  miejsc  z  usługami

turystycznymi, przyjaznych rowerzystom, ale system nie ma opracowanych zasad certyfkacji

tych usług. 
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Rowerowa Kraina

To nazwa systemu 19 pętli rowerowych o łącznej długości ok 450 km. Wyznaczone zostały w

Karkonoszach i Górach Izerskich, będących najbardziej wysuniętym na zachód fragmentem

polskich Sudetów, oraz na Pogórzu Izerskim. Projekt powstał przy współpracy samorządów:

Szklarska  Poręba,  Świeradów-Zdrój,  Piechowice,  Mirsk  i  Stara  Kamienica.  W  ramach

Rowerowej Krainy znajdziemy zarówno trasy łatwe, dla początkujących rowerzystów górskich,

jak też trasy bardzo trudne. 

Oznakowanie tras to sylwetka rowerzysty, numer trasy oraz strzałki wskazujące kierunek na

białym  tle w czarnej ramce. Znaki te znajdują się na drzewach, kamieniach, murkach oraz

tabliczkach.  Ze  względu  na  ukształtowanie  terenu  większość  pętli  prowadzona  jest  po

drogach  leśnych,  kamienistych  i  żwirowych  dlatego  zalecane  jest  pokonywanie  ich

odpowiednio przystosowanym rowerem. 

Rowerowa  kraina  ma  własną  stronę  internetową:  http://rowerowakraina.com/

przetłumaczoną na trzy języki obce (niemiecki, angielski, czeski), na której znajdują się opisy

tras  i  zapowiedzi  imprez.  Nie  można  pobrać  z  tej  strony  śladów  GPXy,  nie  ma  także

dostępnych wszystkich map danych tras. 
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Dolnośląska Kraina Rowerowa była jednym z miejsc, w którym został przeprowadzony pomiar

ruchu rowerowego w trakcie Badania Turystyki Rowerowej na Dolnym Śląsku. Rowerzyści byli

liczeni  przy  Stacji  Turystycznej  Orle,  do  której  docierali  trasami  rowerowymi  z  Jakuszyc,

Szklarskiej Poręby, Świeradowa-Zdroju i Harrachova. Był to najpopularniejszy punkt podczas

badania rowerowego. 

W  tym  miejscu  zaobserwowano  największy  udział  turystów  pochodzących  spoza

województwa dolnośląskiego (48,3%, podczas gdy w innych punktach odsetek wynosił 20-

30%).

Popularności  tego  miejsca  na  rowerowej  mapie  turystycznej  Dolnego  Śląska  należy

upatrywać – z jednej strony – w walorach przyrodniczych i krajobrazowych, a z drugiej – w

dużej różnorodności tras w okolicy. Są tu zarówno trudniejsze, bardziej wymagające odcinki,

jak i niemalże płaska asfaltowa trasa z Polany Jakuszyckiej do Stacji Turystycznej Orle. Atutem

Gór Izerskich jest  także rozwinięta baza gastronomiczna,  noclegowa oraz dogodny dojazd

oraz duża liczba miejsc parkingowych. Warto także zauważyć, że sukces rowerowy tej okolicy

to pokłosie sukcesu Polany Jakuszyckiej jako mekki narciarzy biegowych. 

68



System Tras Łużyce-Bory

„Łużyce-Bory rowerem przez kulturowe i  przyrodnicze  dziedzictwo pogranicza”  to projekt

transgraniczny współfnansowany przez Unię Europejską ze środków Europejskiego Funduszu

Rozwoju  Regionalnego w ramach  Programu  Współpracy  INTERREG  Polska-Saksonia  2014-

2020  a  zrealizowany  we  współpracy  pięciu  gmin:  gminy  Bolesławiec,  gminy  Warta

Bolesławiecka, gminy Osiecznica, gminy miejskiej Bolesławiec oraz partnera niemieckiego –

miasta Bernsdorf.

W ramach systemu zaplanowano szlaki piesze i rowerowe. Główną elementem systemu jest

trasa rowerowa Łużyce-Bory o długości 62 km, która jest dobrze oznakowana, ale na mapach

strony projektu znajdują się m.in. także: Żabi Szlak wyznaczony po stronie niemieckiej, Szlak II

Armii Wojska Polskiego, Szlak Doliny Kwisy, Szlak Miedzi i Kamienia oraz kilka krótszych.  

Trasy są zróżnicowane, jeśli chodzi o kilometraż, prowadzą po drogach o małym natężeniu

ruchu, po nasypie dawnej linii kolejowej, a także po gładkich leśnych szutrach. 

Przy trasie Łużyce-Bory zlokalizowano miejsca odpoczynku dla turystów rowerowych. Trasa

ma swoją stronę internetową luzycebory.pl oraz nie aktualizowane aplikacje na IOS/Android,

których nie można pobrać na telefony z najnowszym oprogramowaniem systemowym. 
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Kaczawskie Singletracki

Na Pogórzu Kaczawskim i w Górach Kaczawskich utworzono pięć jednokierunkowych pętli

typu singletrack. Łączna suma długości singli kaczawskich to ok. 70 km. Są oznakowane i na

każdej można znaleźć tablicę informacyjną oraz wyznaczone punkty dostępu. 

Trasy charakteryzują się różnym stopniem trudności, od łatwych aż po średnio trudne. Nie

stanowią spójnego systemu. Za stan tras odpowiadają gminy – partnerzy projektu, na terenie

których wybudowano pętle: Świerzawa, Wojcieszów, Pielgrzymka. System nie wprowadził na

swoim  terenie  certyfkacji  obiektów.  Informacje  o  trasach  można  znaleźć na  stronie

internetowej: https://www.gorykaczawskie.pl/kaczawskie-single-tracki/  
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Pasmo Rowerowe Olbrzymy

Obejmuje sieć singletracków położoną na terenie trzech gmin: Jelenia Góra, Piechowice oraz

Podgórzyn. Rowerowe Olbrzymy położone są w wyższych partach gór, składają się z dwóch

głównych pętli, które zaczynają się w Podgórzynie i Przesiece. Do użytku rowerzystów oddano

ponad 70 km tras rowerowych, a ich nazwy to imiona słowiańskich bogów i demonów. 

W  paśmie  wyróżniamy  dwie  pętle.  Pętla  Piechowice  (część  zachodnia)  to  trasa  między

Michałowicami, Piechowicami i Jagniątkowem (długość 19,5 km), obejmująca pięć odcinków.

Pętla  Przesieka  (część  wschodnia)  to  trasa  między  Przesieką,  Zachełmiem  i  Borowicami

(długość 23,5 km), składająca się z 6 odcinków. System uzupełniają trasy łączące pomiędzy

dwiema  pętlami  głównymi,  o  bardziej  rekreacyjnym  charakterze  i  długości  18,5  km,

składające się z trzech odcinków. 

Poszczególne  odcinki  tras  różnią  się  od  siebie  dość znacząco  poziomem  trudności.

Mankamentem jest brak odzwierciedlenia stopnia trudności w kolorach oznaczenia tras, co

często bywa praktykowane. Ze względu na zróżnicowany charakter tras nie można określić

systemu Olbrzymy jako przeznaczonego dla  początkujących  lub  średnio  zaawansowanych.

System   ma  swoją  podstronę  na  stronie  www.Karkonosze.pl.  Powstały  także  mapy

dedykowane  temu  systemowi  tras.  Nie  wprowadzono  programu  certyfkacji  miejsc

przyjaznych rowerzystom.
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Bike Parki 
To obiekty  zaprojektowane i  wybudowane specjalnie do jazdy na rowerze MTB, na które

składa  się  kilka  tras  rowerowych,  o  różnym  stopniu  trudności.  Bike  parki  służą  przede

wszystkim do jazdy grawitacyjnej i podróż na start trasy odbywa się przy pomocy wyciągu lub

innego rodzaju transportu. Trasy ukształtowane są za pomocą band, ramp, najazdów, skoczni

i innych konstrukcji w taki sposób, aby zapewnić jak największą plynność (z ang. fow) i frajdę

z jazdy. W ramach bike parków budowane są także pumptraki i parki umiejętności dla dzieci.

Na Dolnym Śląsku działa kilka obiektów tego typu, przy czym ich dostępność uzależniona jest

od działających wyciągów. 

Bike Park Czarna Góra
Jest miejscem stworzonym dla ludzi uwielbiających zjazdy na rowerach MTB i enduro. Jazda

po bike parku polega na wjeździe jednym z dwóch czynnych wyciągów krzesełkowych na górę

i zjeździe wybraną przez siebie trasą. 

Do  niedawna  były  dostępne  tylko  trudne  warianty  w  stylu  downhill/enduro  dla

zaawansowanych  rowerzystów  i  zawodowców.  W  chwili  obecnej  można  korzystać  z  19

nowych lub zmodernizowanych tras  o  różnych poziomach trudności.  Zbudowano również

Kids  Arena  oraz  Skills  Arena  –  doskonałe  miejsca  na  udoskonalenie  techniki  jazdy  i

zaszczepienie rowerowej pasji dzieciom. 

Na miejscu można wypożyczyć rower dopasowany indywidualnie do umiejętności, stylu
jazdy i wzrostu. Ośrodek w Czarnej Górze czynny jest zwykle od połowy maja do końca
października.  Przez  wakacje  dostępny  jest  przez  cały  tydzień,  a  poza  nimi  tylko  w
weekendy. Informacje o bike parku umieszczone są na podstronie Czarna Góra Resort. 
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Family Bike Park Zieleniec
Infrastruktura w bike parku w Zieleńcu to pięć wytyczonych tras o różnym stopniu trudności

oraz droga podjazdowa dla rowerów ze wspomaganiem elektrycznym. Reklamowany jako

ośrodek  familijny,  którego  trasy  przeznaczone  są  dla  początkujących  i  średnio

zaawansowanych.  W  zieleńcu  oferowane  są  również  szkolenia  techniki  jazdy  na  każdym

poziomie zaawansowania.  Na miejscu znajdują się  dwie  wypożyczalnie  rowerów i  bary,  a

obiekt obsługują dwa wyciągi. Family Bike Park czynny jest od maja do końca września, przy

czym przez cały tydzień działa w wakacje, poza nimi tylko w weekendy. Ośrodek promuje

strona internetowa. 

Srebrna Góra 
Trasy Enduro Srebrna Góra są częścią Strefy MTB Sudety.  Użytkownikiem tras jest  zwykle

rowerzysta uprawiający Enduro, czyli odmianę kolarstwa grawitacyjnego. W przeciwieństwie

do Zieleńca i Czarnej Góry brak w tym ośrodku wyciągów, ale prowadzący strefę umożliwiają

transport na górne odcinki rowerzystów i ich sprzętu samochodami z przyczepami na rowery. 

W systemie jest 13 tras (z wariantami i łącznikami), w tym trasa dla najmłodszych oraz plac

treningowy. Istnieje możliwość wypożyczenia rowerów, w czasie sezonu funkcjonuje także

bar. System posiada stronę internetową oraz aplikację na IOS oraz Android. 
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Trasy Enduro funkcjonują od kwietnia do listopada, przy czym w sezonie są otwarte w
dniach środa – niedziela, w październiku w dniach od czwartku do niedzieli, w listopadzie
zaś w weekendy. 

 

Lokalne trasy rowerowe 
W poniższej tabeli zamieszczono wykaz lokalnych trasy rowerowych, które zostały wytyczone

na terenach gmin i powiatów. Ich długość waha się od kilku do kilkudziesięciu kilometrów,

zazwyczaj nie przekraczają granic jednostek samorządu terytorialnego czy to gminy, czy też

powiatu, w zależności od podmiotu odpowiedzialnego za ich utworzenie. 

Ich jakość i charakter nie są jednorodne. Trasy o charakterze krajoznawczym przeplatają się z

trasami  rekreacyjnymi  lub  sportowymi,  brak  jest  jednolitego  oznakowania  lub  jest  ono

szczątkowe, występuje duże zróżnicowanie w zakresie utrzymania tych tras i nazewnictwa.

Ich lokalny charakter determinuje także sposób ich wytyczania, który ogranicza wykorzystanie

potencjału  turystycznego  danego  terenu  przez  turystę  nieświadomego  istnienia  atrakcji

turystycznych w odległości  zaledwie kilku kilometrów od danej  trasy,  ale na terenie innej

gminy czy powiatu. 
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W części dokumentu dotyczącej infrastruktury wspomniano także o innych mankamentach

dotyczących jakości nawierzchni oraz bezpieczeństwa rowerzystów przy pokonywaniu tego

rodzaju tras. 

Podczas tworzenia zasobów portalu i aplikacji Dolny Śląsk Rowem, na zlecenie Dolnośląskiej

Organizacji  Turystycznej,  znakomita  większość  tych  tras  została  przejechana  przez  autora

opisów  tras  w  aplikacji.  Stworzone  przy  tej  okazji  opisy  potwierdzają  duży  ich  potencjał

turystyczny, ale wskazują na niedogodności wynikające z jakości dróg czy niedostatecznego

oznakowania oraz charakteru tras, których przejechanie wymaga odpowiedniej kondycji oraz

roweru, przez co trudno rekomendować je każdemu, tzw. „przeciętnemu” rowerzyście. 

Analizując informacje z różnych źródeł, map i serwisów internetowych, z których korzysta

duża część „rowerowej społeczności”, możemy zaobserwować nieznaczne różnice w nazwach

poszczególnych  tras.  Może  to  powodować  dezorientację  wśród  turystów  spoza  Dolnego

Śląska.  W wielu przypadkach brakuje informacji  dotyczących szlaku,  jego długości  czy  też

stopnia trudności wraz z opisem. 

Aktywność  gmin  i  powiatów,  a  także  organizacji  pozarządowych  –  stowarzyszeń,

fundacji i innych inicjatyw obywatelskich, które zajęły się wytyczaniem tras – jest godna

uwagi.  Tym bardziej,  że  zauważając  wzrastającą  popularność turystyki  rowerowej,  kolejne

jednostki samorządu terytorialnego inwestują w powstawanie takich tras. 

Niemniej jednak, jak pokazały prezentacje systemów tras wcześniej, najlepszym sposobem na

rozwój turystyki rowerowej na szczeblu lokalnym jest współpraca kilku samorządów zarówno

na  etapie  tworzenia,  jak  i  późniejszego  utrzymania  tras  oraz  tworzenia  produktu

turystycznego na tych zasobach. Brak połączenia tras sąsiednich powiatów, a także niespójna

polityka  informacyjna  i  brak  współdziałania  obniżają  potencjał  turystki  rowerowej

subregionów. 

Tutaj  przykładem,  niestety  niechlubnym,  mogą  być  Bory  Dolnośląskie,  obszar  niezwykle

atrakcyjny z punktu widzenia rozwoju turystyki rowerowej, a wykorzystany tylko w niewielkiej

części. Osobne sieci mają tu gminy Pieńsk (krótkie trasy, niedawno odświeżone oznakowanie

na plus), Węgliniec (bardzo ciekawa trasa przechodząca przez Stawy Parowskie niestety nie

tworzy pętli, tereny leśne pozostają słabo wykorzystane) czy gmina wiejska Bolesławiec (na

plus jest tu znakomicie poprowadzony i oznakowany szlak Łużyce-Bory, pozostałe nie mają

optymalnego przebiegu). 

W efekcie nie istnieją długodystansowe, znakowane trasy biegnące przez Bory Dolnośląskie w

osi wschód-zachód. W osi północ-południe taką funkcję spełnia właściwie tylko trasa wzdłuż

Kwisy. Nie istnieje ani jedna znakowana trasa np. z Węglińca (duży węzeł kolejowy, bliskość

A4)  do  Kliczkowa  (ważny  atraktor  ruchu  turystycznego).  Warto  dodać,  że  wyznaczenie

dłuższych  pętli  w  Borach  Dolnośląskich,  łączących  różnego  rodzaju  atrakcje  i  walory

krajobrazowo-przyrodnicze, jest względnie łatwe ze względu na to, że istnieje tam gotowa

sieć  utwardzonych  dróg  przeciwpożarowych  oraz  duktów,  które  miały  dawniej  znaczenie

przemysłowe, a dziś nadal są w niezłym stanie. Kłopotliwe mogą być właściwie tylko tereny
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po byłych poligonach, gdzie występuje dużo luźnego piasku. Wyznaczenie takich dłuższych

tras wymaga jednak współpracy samorządów lokalnych. 

W regionie istnieją również trasy, które zostały wyznaczone bez należytego uwzględnienia

realnych potrzeb turystów rowerowych. W efekcie, ich przebieg lub nawierzchnia często nie

są optymalne.

Tu  przykładem  może  być  niebieski  szlak  rowerowy  w  gminie  wiejskiej  Bolesławiec,

przebiegający  w  większości  na  obszarze  Borów  Dolnośląskich.  Jest  potencjalnie  bardzo

atrakcyjny, ponieważ łączy Bolesławiec z Zamkiem Kliczków, tworząc pętlę biegnącą między

innymi  wzdłuż  Kwisy.  Niestety,  odcinki  tego  szlaku  poprowadzone  po  luźnej,  piaszczystej

nawierzchni powodują, że przejazd przez nie jest praktycznie niemożliwy lub wymaga dużego

wysiłku. Inny odcinek jest poprowadzony szosą, choć równolegle istnieje przynajmniej jedna

utwardzona (dobrej jakości) droga leśna. 

Inny przykład to „Trasa Węglowa”, oznaczona jako K-3 (w sieci tworzonej przez LOK Księstwo

Świdnicko-Jaworskie). Prowadzi z Wałbrzycha przez Świebodzice, Jaworzynę Śląską, Żarów do

Mietkowa.  Wydaje się  mieć  bardzo duży potencjał  z  punktu widzenia rowerowej  turystki

kulturowej, ponieważ umożliwia zwiedzanie Zamku Książ, Muzeum Kolejnictwa na Śląsku w

Jaworzynie Śląskiej czy eksplorację niezwykle ciekawych okolic Zalewu Mietkowskiego. Trasa

biegnie w zdecydowanej większości przez tereny nizinne, wzdłuż linii kolejowej (Wałbrzych-

Wrocław), co przekłada się na jej dobrą dostępność. Została poprowadzona przede wszystkim

drogami polnymi, jednak różnej jakości. Są wśród nich fragmenty mocno zarośnięte (dotyczy

to  zarówno  nawierzchni,  jak  i  skrajni),  są  też  fragmenty  kamieniste  (w  tym  wysypane

tłuczniem kolejowym),  niektóre odcinki  są zniszczone w wyniku ruchu maszyn rolniczych.

Przejazd całości wymaga pewnej determinacji i wysiłku, jakiego zwykle nie spodziewamy się

na terenie nizinnym. A na pewno stanowi to poważny mankament z punktu widzenia typowo

rodzinnej turystyki rekreacyjnej na rowerze. 

Trzeba  podkreślić,  że  relatywnie  duża  liczba  lokalnych  tras  i  szlaków  rowerowych

zdecydowanie  jest  mocnym  atutem  Dolnego  Śląska.  Trzeba  jednak  podkreślić,  że  jest  to

potencjał, który może i powinien być lepiej wykorzystany. 
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Zestawienie lokalnych trasy rowerowych w podziale na 
powiaty

powiat Nazwa trasy Długość

oleśnicki Trasa Skrajem Lasu ok. 10
km

Wielka Powiatowa ok. 140
km

Trasa Pałacowa ok. 40
km

Trasa Parkowa ok. 42
km

Trasa Leśna ok. 30
km

Trasa Ulicówek ok. 30
km

Trasa Podworska ok. 32
km

Trasa do Arboretum ok.
20km

Trasa Drogą Krzyżową ok. 13
km

Trasa wzdłuż Miłki i Widawy ok. 24
km 

Trasa Zabytkowych Alei ok. 12
km

Trasa Południowa ok. 27
km
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Trasa Leśna ok. 30
km

Trasa Kultury Gospodarczej ok. 18
km

Trasa Różnorodna ok. 48
km

Trasa Doliną Widawy ok. 25
km

Trasa Folwarczna ok. 21
km

Trasa Grzybowa ok. 18
km

Trasa Bogactwa Lasu ok.18
km

wołowski Szlak rowerowy nr 17 3.8 km

Szlak rowerowy nr 15 22,2 km

Szlak rowerowy nr 4 5,5 km

Szlak rowerowy nr 3 4,6 km

Szlak rowerowy nr 13 12,2 km

Szlak rowerowy nr 6 8,3 km

Szlak rowerowy nr 1 21,7 km

Szlak rowerowy nr 9 10,5 km

Szlak rowerowy nr 16 2,1 km
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Szlak rowerowy nr 14 12,8 km

Szlak rowerowy nr 2 8,7 km

Szlak rowerowy nr 5 7,8 km

Trasa rekreacyjno turystyczna Wołów-Lubiąż ok. 14
km

średzki Niebieski Szlak Odry 40 km

Czerwona pętla lokalna Szlaku Odry 58,2 km

Żółta pętla lokalna Szlaku Odry 15,9 km

Zielona Miękińska Trasa Rowerowa (Bike
Maraton Mini)

30 km

Zielona Miękińska Trasa Rowerowa (Bike
Maraton Mega)

34 km

Zielona Miękińska Trasa Rowerowa (Bike
Maraton Giga)

50,5 km

Malczycka Trasa Rowerowa Wrzosowa 10,3 km

Szlak rowerowy północnej części gm. Środa
Śląska - zielony

28 km

Szlak rowerowy południowej części gm. Środa
Śląska - żółty

20,5 km

Ślężańska Droga św. Jakuba 20,3 km

Droga św. Jakuba 32,7 km

legnicki Szlak rowerowy „Klasztorny” - zielony 41km
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Szlak rowerowy  „Pojezierzy” - czerwony 18km

Szlak rowerowy  „ Wysoka Droga”- niebieski, 19km

Szlak rowerowy  „Bitwy nad Kaczawą” -
czerwony,

20km

Szlak rowerowy  "Naszych Przodków" –
zielony,

10km

Szlak rowerowy Rokitki – Polkowice –
Wojszyn - żółty,

56km

Szlak rowerowy Rokitki 27km

Szlak rowerowy  Rokitki -Jaroszówka 14km

Szlak rowerowy „Kasztelański”

26km

Szlak rowerowy „ Wał Okmiański” - czarny, 15 km

Szlak rowerowy  „ Nad Czarną Wodą” 23 km

Szlak rowerowy „Bitwy Legnickiej 1241r.” 12 km

Szlak rowerowy  „Dolina Kaczawy” 17 km

Szlak rowerowy  „Cystersów” 15 km

Szlak rowerowy  „Nad Lubiatkówką” 11 km

Szlak rowerowy  - znaki żółte 12 km

Szlak bitwy 1241 r. - znaki czerwone, 12 km

Szlak Jerzmanowice - Biskupin Kolonia 19 km
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lubiński Dookoła Lubina (niebieski)

czerwony (Ścinawa)

zielony

głogowski Szlakiem romańskich i gotyckich kościołów 26 km

Szlakiem Odry 27km

karkonoski Dolina Pałaców i Ogrodów 31,5 km

Jelenia Góra - Łomnica - Krogulec - Karpniki  -
Trzcińsko - Jasiowa Dolina - Maciejowa  -

Jelenia Góra

34,4 km

Kowary  -  Gruszków  -  Karpniki  -  Krogulec  -
Bukowiec

18,9 km

Miedzianka  -  Rędziny  -  Kowary  -  Karpniki  -
Janowice Wielkie

47,3 km

Jelenia Góra - Miedzianka 25,5 km

Szklarska Poręba - Wysoki Kamień - Kopalnia
Stanisław  -  Chatka  Górzystów  -  Orle  -
Jakuszyce - Szklarska Poręba 35,5 km

Szklarska Poręba - Jizerka 29 km

Szklarska  Poręba  -  Huta  -  Orle  -  Chatka
Górzystów – Smrek -  droga 3018 (Czechy) -
Jizerka

49 km

Jelenia  Góra  (Paulinum)  -  Dąbrowica  -
Łomnica -  Wojanów - Karpniki  -  Bukowiec -

45,2 km
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Staniszów - Cieplice

Jelenia  Góra  -  Łomnica  -  Mysłakowice  -
Ściegny  -  Miłków -  Sosnówka  -  Staniszów -
Jelenia Góra

30 km

ER - 6 „Dolina Bobru” 40,7 km

Jelenia Góra - Dziwiszów - Przełęcz Widok -
Komarno - Maciejowa

31,2 km

Cieplice  -  Sobieszów  -  Jagniątków  -
Michałowice - Piechowice

15,6 km

Mysłakowice - Góry Sokole 18,7 km

Janowice  Wielkie  -  Schronisko  PTTK
„Szwajcarka” - Radomierz

21,3 km

Nr  42,  Piechowice  -  Michałowice  -
Grzybowiec - „Cicha Dolina”

9,4 km

Nr 5, „Karkonoski Expres pod Reglami" 20,1 km

Nr 7, „Pętla Dwóch Rzek” 31,8 km

Przesieka/Borowice - Przełęcz Karkonoska 6,4 km

Janowice Wielkie - „Kolorowe Jeziorka” 21,4 km

Nr 41, Piechowice 16 km

ER -2 Szlak Liczyrzepy 62,2 km

Nr 3, Trasa Radiowej Trójki 24,6 km

Obwodnica Rudawska 40,7 km
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Nr 12, „Artystyczna” 11,2 km

Rowerowa obwodnica Jeleniej Góry (etap I) 52,4 km

Rowerowa obwodnica Jeleniej Góry (etap II) 49,4 km

wałbrzyski “Active” 14 km

Trasa wokół Borowej 20 km

Trasa na Chełmiec 16 km

Trasa wokół Książańskiego Parku 20 km

Trasa wokół Ptasiej Kopy

Trasa wokół Niedźwiadków

Trasa wokół Góry Mniszek i Chełmiec 19 km

Zielona pętla

Mała niebieska pętla

Duża niebieska pętla

Pętla czerwona w Górach Suchych

Trasa rowerowa – Mieroszów – Mezimest –
Viznov  –  Tepilce  n.Metui  -  Zdonov  –
Kwiatowa - Mieroszów

Trasa nr 1 - Szlakiem Podziemi 15 km

Trasa nr 2 - Głuszyckie stawy 11 km

Trasa nr 3 - Zamek Rogowiec 20 km
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Trasa nr 4 – Waligóra 25 km

Trasa nr 5 - Graniczny Szlak – Kamieniołom 22 km

Stacja  PKP  Witków  –  Borówno-  Czarny  Bór
Lipki- Czarny Bór-Witków

Stacja  PKP  Witków  –  Trójgarb  –  Bacówka-
Struga – Szczawno-Zdrój

Stacja PKP Witków – Borówno- ul. Zamkowa
Czarny Bór – przez stary most, ul. Słoneczną,
Wesołą,  Polną  do  miejscowości  Grzędy  –
Zalew  (dalej  Kochanów  –  Różana  –
Mieroszów – Golińsk do przejścia granicznego
i granicy państwa z Czechami)

Stacja PKP Witków – Borówno – Czarny Bór –
Grzędy – Krzeszów (dalej Lipienica, Lubawka
do przejścia granicznego i granicy państwa z
Czechami)

Czarny Bór (Centrum Kultury)  –  Stary  Las  –
Kuźnice  –  Dzikowiec  (wyciąg  krzesełkowy)
Dworzysko (żółty szlak) – Chełmiec

Wokół Głuszycy I 21 km

Wokół Głuszycy II 20 km

Wokół Głuszycy III 15 km

Tour de Głuszyca 48 km

Wokół Jedliny-Zdroju 5 km

Wokół Glinicy 5 km

Wokół Wałbrzycha 61 km
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Wokół Sokołowska I 17 km

Wokół Sokołowska II 14 km

Wokół Mieroszowa I 8 km

Wokół Mieroszowa II 25 km

Szlak Cystersów 54,6 km

kamiennogórski Obwodnica Marciszowska 39,1 km

Obwodnica Dolomitowa 43,9 km

Magistrala "Liczyrzepa" 32,7 km

Obwodnica Zawory 15,4 km

Trasa Transgraniczna Wschodnia 39,4 km

Trasa Transgraniczna Zachodnia 17 km

Szlaki łącznikowe 21,2 km

MTB Graniczna 34,4 km

MTB Kolorowe Jeziorka 12 km

Magistrala „Dolina Bobru” 34 km

żółty szlak z Głębczyc

strzeliński zielony szlak na północ od szosy Głębczyce –
Romanów

czerwony szlak Strzelin – Gromnik
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Singletrack S1 3,2 km

Singletrack S2 2,8 km

Singletrack S3 2,2 km

Singletrack S4 1,4 km

Singletrack “Rodzinny” pod Gromnikiem 2,8 km

Singletrack Piotrka 1,5 km

Wąwóz STS 4 km

Barbarossa 11 km

Trasa rowerowa Ziębice – Strzelin 44 km

Pętla po singlach z Nowolesia 32 km

Biały Kościół – Strzelin 17 km

Strzelin pętla 27 km

Biały Kościół pętla 21 km

Nowoleska Kopa – Pod Garnczarkiem 12 km

Wokół Przeworna I 23 km

Wokół Przeworna II 28 km

Wokół Borowa I 20 km

Wokół Borowa II 18 km
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Wokół Borowa III 17 km

Wokół Kondratowic I 22 km

Wokół Kondratowic II 19 km

Wokół Kondratowic III 23 km

Trasa nr 1 6 km

oławski Trasa nr 2 9,3 km

Trasa nr 3 13 km

Trasa nr 4 5,6 km

Trasa nr 5 14,3 km

Trasa nr 6 15,3 km

Trasa nr 7 8,5 km

Trasa nr 8 17,4 km

Trasa nr 9 22,1 km

Trasa nr 10 11 km

Trasa nr 11 15 km

Trasa nr 12 12,8 km

Trasa nr 14 16,8 km

Trasa nr 15 15,1 km
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Trasa nr 16 15,9 km

Trasa nr 1 Oława-Domaniów 19,1km

Trasa nr 2 Oława-Węgry 24,4 km

Trasa nr 3 Oława-Piskorzów 20 km

Trasa nr 4 Oława-Stogi 30 km

Trasa nr 5 Oława-Szczawin 28,7 km

Trasa nr 6 Oława - Owczary 22 km

Trasa nr 7 Oława-Psary 16,4 km

Trasa nr 8 Oława-Groblice 13,1 km

Trasa nr 9 Oława-Jakubowice 13,8 km

Trasa nr 10 Oława-Oleśnica Mała 17,8 km

Trasa nr 11 Oława-Oleśnica Mała 19,8 km

Blue Velo Ścinawa - Kotowice

Świdnica – Ślęża 20 km

świdnicki Szlakiem Piastów K-2 45 km

Świdnica – Komorów – Bagieniec – Świdnica 25 km

Wokół jeziora Bystrzyckiego 35 km

Świdnica – Jezioro Mietkowskie – Świdnica 55 km
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Czarny Szlak Drogi Węglowej K-3

Trasa nr 1 - "Dookoła Wojtek"

Trasa nr 1a - Zalew Witoszówka

Trasa nr 1b - "Skok w bok"

Trasa nr 1c - "Góry Nasze Góry"

Trasa nr 1d - "A może by tak na ryby?"

Trasa nr 1e - "Skok w bok 2"

Trasa nr 2a - "A może by tak na grzyby?"

Trasa nr 2b - "Co za widok !!!"

Trasa nr 8 - "Dla każdego coś miłego"

Trasa nr 9 - "Skok w bok 3"

Trasa nr 10 - "Jak zdobywano Dziki Zachód"

Z Bystrzycy na Wielką Sowę

Ścieżka Szlakiem Ułanów Nadwiślańskich

Trasa wzdłuż Uskoku Sudeckiego Brzeżnego

Z Burkatowa do Krzyżowej

Trasa  Świdnica  –  Jeziorko  Daisy  –
Mokrzeszów – Komorów- Świdnica

Dookoła Gór Sowich
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Tkaczy K-4 25 km

Bolka K-1 72 km

Wokół Strzegomia 8 km

Szlak Piastowski K-2 I 21 km

Szlak Piastowski K-2 II 27 km

Pomarańczowy  Rowerowy  Szlak  Doliny
Baryczy

53 km

milicki Szlak R9 17 km

Szlak Stawów Milickich 28,7 km

Ścieżka  rowerowa  trasą  dawnej  kolejki
wąskotorowej

23 km

Trasa  rowerowa  groblą  stawową  pomiędzy
Stawnem a Nowym Grodziskiem

1,9 km

Szlak czerwony 14,6 km

Wielka Pętla Wzgórz Krośnickich 63,2 km

W Dolinę Baryczy 10,1 km

Trasa  rowerowa  pomiędzy  Gruszeczką  a
Książęcą Wsią

6 km

Pętla  pomarańczowo-niebieska  Ruda
Sułowska-Nowy Zamek

64 km

Pętla Milicz - Dyminy - Średzina - Milicz 26,8 km

Pętla do Winnicy 55-100 30 km
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trzebnicki Trzebnicka Pętla Rowerowa 166 km

Pętla Kocich Gór MTB 62,5 km

Żmigród – Krzyżanowice ok.  51
km

Trasa  nr  1  -  Pętla  Odrzańska  do  wieży
widokowej w Kotowicach

33 km

wrocławski Trasa nr 2 - „Wszystkie drogi prowadzą pod
Ślężę”

Trasa nr 2 - „Wszystkie drogi prowadzą pod
Ślężę”

            Trasa  1  -  Szybka  lub  awaryjna  trasa
dojazdowa z Mietkowa

15 km

Trasa  2  -  Z  Wrocławia  lub  z  Kątów
Wrocławskich rowerowym szlakiem Eurovelo

50 km

Trasa 3 - Z Wrocławia szosą przez Małuszów i
Nasławice

ok.  40
km

Trasa  4  -  Z  Wrocławia  przez  Małuszów  i
Rogów Sobócki

ok.  40
km

Trasa  4  -  Z  Wrocławia  przez  Małuszów  i
Rogów Sobócki

ok.  40
km

Trasa  5  -  Szybka  lub  awaryjna  trasa
dojazdowa z Mietkowa

21 km

Trasa  6  -  Z  Wrocławia  lub  z  Kątów
Wrocławskich rowerowym szlakiem Eurovelo
9

56 km
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Trasa 7 - Z Wrocławia szosą przez Małuszów i
Nasławice

48 km

Trasa nr 3 - Długołęka 46 km

Pętla  Bystrzycka  1  -  z  Wrocławia  do Kątów
Wrocławskich

54 km

Pętla Bystrzycka 2 - z Kątów Wrocławskich do
Mietkowa 

39 km

Wielka  Pętla  Bystrzycka  dookoła  Zalewu
Mietkowskiego

74 km

Szlak „Śląsko-Łużycki” 72,5 km

bolesławiecki Szlak „Miedzi i kamienia” 69 km

Szlak „Łużyce Bory” 60 km

Dolnośląska Droga św. Jakuba 69,8 km

Szlak "Na skraju Borów Dolnośląskich" 73,5 km

Szlak "Śladem zapomnianej zbrodni" 31,5 km

Leśny Potok 9,9 km

Szlak „Południowy” 28,6 km

Szlak "Północny - Puszcza Bolesławiecka" 46 km

Złoty szlak 11,6km

Szlak "Na skraju Borów Dolnośląskich - mała
pętla"

55,3 km
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Czarny  Gryfów  Śl.  –  Krzewie  Wlk.  –
Proszówka

lwówecki Czarny Krobica – Kwieciszowice

Czarny Nagórze – Ubocz

Czerwony  Mirsk  –  Gryfów  Śl.  –  Oleszna
Podgórska – Lubomierz

Czerwony, pętla powiatu lwóweckiego

ER-10 Lwówek Śl. – Frydlant (CZ)

ER-2 Bogatynia – Frydlant

ER-4  Lubań  –  Lwówek  Śląski  –  Zamek
Grodziec

ER-6 Żaclerz (CZ) – Bolesławiec

ER-7 Mirsk – Leśna

Niebieski, Proszówka – Krzewie

Niebieski,  pętla  Gryfów  Śląski  –  Ubocze  –
Gradówek -Wolbromów

Niebieski,  pętla  Mirsk  –  Stara  Kamienica  –
Świeradów Zdrój

Niebieski, Wleń – Pławna

Zielony, Krobica – Kotlina

Zielony,  pętla  Gryfów  Śląski  –  Jezioro
Złotnickie – Wieża – Gryfów Śl.
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Zielona,  pętla  Proszówka  –  Rębiszów  –
Gajówka – Młyńsko – Proszówka

Zielony, pętla wokół gminy Lwówek Śląski

Zielony, Rębiszów

Żółty, wokół Wieży

Żółty, Mirsk – Mlądz – Przecznica – Radoszów

Żółty, Młyńsko – Krzewie Wlk.

Trójgarb na rowerze 34,7 km

jaworski Szlakiem Bolka DOT144 78,1 km

Łysogórki - duża pętla 4,6 km

Kopalnia  magnezytu  i  pętla  rowerem  po
okolicy

56,2 km

Lubański wielki las 37,8 km

lubański Trasa nr 1 - "Jastrząb" 15 km

górowski Trasa nr 2 - "Bóbr" 48 km

Trasa nr 3 - "Borowik" 26 km

Trasa nr 4 - "5 Mostów" 28 km

Trasa Nr 5 "DZICZEK" 7,8 km

Droga Stu Zakrętów 23 km

kłodzki Trasa rowerowa przez Kotlinę Kłodzką: Niwa - 45 km
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Polanica-Zdrój  -  Stara  Łomnica  -  Bystrzyca
Kłodzka  -  Długopole-Zdrój  -  Domaszków  -
Międzylesie

Miejska Trasa Turystyczna w Międzylesiu

Rowerem  przez  Kotlinę  Kłodzką:  Kłodzko  -
Stary Wielisław - Szczytna - Duszniki-Zdrój

26 km

Żelazno  -  Bystrzyca  Kłodzka  -  Domaszków -
Gniewoszów

27 km

Międzylesie - Kamieńczyk 5 km

Długopole Górne - Jodłów 20 km

Kłodzko - Krosnowice - Gorzanów - Bystrzyca
Kłodzka

20 km

Kłodzko  -  Wojciechowice  -  Góry  Bardzkie  -
Kamieniec Ząbkowicki

25 km

Kłodzko - Ławica - Wojbórz - Wilcza 18 km

Kłodzko  –  Zagórze  –  Stary  Wielisław  –
Starkówek

15 km

Piekielna pętla w Polacy Zdrój 7,5 km

Górskie przeprawy wokół Polanicy Zdrój 22,7 km

Wokół Międzygórza 19 km

Domaszków – Schronisko „Na Śnieżniku” 31 km

Przełęcz Jodłowska – Domaszków 18 km

Wokół Bystrzycy Kłodzkiej 37 km
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Przełęcz  Gierałtowska  –  schronisko  „Na
Śnieżniku”

32 km

Szlak gminny nr 8 (Stronie Śląskie) 17 km

Wokół Stronia Śląskiego 36 km

Szlak gminny nr 7 (Stronie Śląskie) 22 km

Wokół Wojciechowic 16 km

Przełęcz Kłodzka – Stary Wielisław 30 km

Polanica-Zdrój – Mostowice (czerwony) 21 km

Duszniki-Zdrój – Zamek Homole 4,9 km

Duszniki-Zdrój – Lasówka 15 km

Duszniki-Zdrój – Polanica-Zdrój 13 km

Wokół Dusznik-Zdroju 28 km

Kudowa-Zdrój – Pstrążna 11 km

Kudowa-Zdrój – Peklo 15 km

Kudowa-Zdrój – Brzozowie 5,6 km

Kudowa-Zdrój – Karłów 14 km

Tłumaczów – Radków 27 km

Radków – Karłów 12 km

Góry Stołowe 22 km
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Nowa Ruda – Sierpnica 12 km

Wokół Kalenicy 22 km

Przełęcz Woliborska – Srebrna Góra 10 km

“Rowerowy  region”  –  ścieżka  rowerowa
Nowa Ruda

16 km

Nowa Ruda – Srebrna Góra 15 km

4Doliny -Dolina Ścinawki 32 km

4Doliny -Dolina Bystrzycy Dusznikckiej 41 km

4Doliny -Dolina Białej Lądeckiej 44 km

4Doliny -Dolina Nysy Kłodzkiej 91 km

4Doliny  -Dolina  Bustrzycy  Dusznickiej  -
wydłużenie o dolinę Kliklawy

21 km

Droga Liczyrzepy - Sudecka Trasa Rowerowa 103 km

Szlak Cysterski i atrakcji sakralnych 65 km

Trasa podziemnych i militarnych atrakcji 68 km

Pętla Cisy 11,8 km

Pętla zielona 24,8 km

Pętla Kalwaria 17,6 km

Pętla Gór Bardzkich i Złotych 43,8 km
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Pętla Błotnicka 15 km

Trasa graniczna 13 km

Pętla Chwalisławska 21 km

Pętla Wrzosówki 13,3 km

Pętla Lądecka 30 km

Pętla Dusznicka 28,5 km

Pętla Polanicka 22 km

Trasa Góry Stołowe 56 km

Pętla Ściany 30 km

Pętla Masaryka 18 km

ząbkowicki EuroVelo  9  –  zwany  też  Szlakiem
Bursztynowym (R9) Grodziszcze - Błotnica

40 km

Europejski Szlak Cysterski (ER 8) 45 km

Trasa „Między Złotem a Srebrem” 45 km

Górami Bardzkimi i Złotym 43,8 km

Na Wilczym Szlaku 24,8 km

Cisy 11,8 km

Wokół Kalwarii w Bardzie 17,6 km

Graniczna 13 km
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Przez Wilczą Górę 20 km

Przez Jawornik Wlk. 3,5 km

Tropem Mufona 7 km

Dziewięć Buków 6 km 

Wilcza Droga 19 km

Wokół Dojona 4 km

Mała pętla przez Kawią Górę 5 km

Trasa wokół Zamkowej Góry 5 km

Pętla wokół Ziębic 55 km

Pętla w gminie Ciepłowody 30,5 km

Pętla Błotnicka 15 km

Trasa łącznikowa 28 km

Trasa łącznikowa 15 km

Wokół Ciepłowód 6 km

Ciepłowody – Henryków 12 km

Henryków – Ciepłowody 17 km

Po wygasłych wulkanach 36,5 km

Trasa  „Nowa  Ruda  woła  do  przejażdżki
dookoła”

27 km
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złotoryjski Pętla Agatowa 32 km

Pętla Walońska 38,5 km

Trasa czerwona 1 22,2 km

dzierżoniowski Trasa czerwona 2 22,4 km

Trasa niebieska 30 km

Trasa rowerowa niebieska 2 15,9 km

Trasa niebiesko – zielona 10 km

Trasa zielona 32,4 km

Trasa żółta 23,9 km

Wokół Kalenicy 9 km

Wokół Dzierżoniowa I 26 km

Wokół Dzierżoniowa II 32 km

Wokół Niemczy 23 km

Niemcza – Piława Górna 11 km

Piława Górna - Niemcza 11 km

Wokół Bielawy I 16 km

Wokół Bielawy II 31 km

Wokół Bielawy III 28,5 km
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Wokół Kamionek 40 km

Wokół Wielkiej Sowy 19 km

Wokół Pieszyc 24 km

Wokół Grodziska 22,5 km

Trasa Dzierżoniów – Pieszyce 5,5 km

Trasa Dzierżoniów – Włóki 6 km

Trasa Dzierżoniów – Dobrocin 5 km

Trasa Dzierżoniów – Bielawa 8 km

Trasa rowerowa Zgorzelec-Görlitz

Zgorzelecki Węgliniec Pętla rodzinna 22,8 km

Radomierzyce - Jędrzychowice 22,2 km

Węgliniec pętla przyrodnicza 27,1 km

Zestawienie  ponadregionalnych  i  regionalnych  szlaków
rowerowych  opublikowane  w  „Atlasie  turystyki  rowerowej
Dolnego  Śląska”  (wyd.  Plan  we  współpracy  z  Dolnośląską
Organizacją Turystyczną wyd. II, 2012) 

Ponadregionalne

 ER 2 Przełęcz Lądecka - Ostra Góra – Lądek-Zdrój -  Stronie Śląskie – Międzylesie -
Szczytna

 ER 2 Chełmsko Śląskie – Czerniawa-Zdrój – Lubawka – Karpacz - Szklarska Poręba
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 ER 2 Bogatynia – Porajów – Opolno-Zdrój – Białopole - Kopaczów
 ER 4 Jawor – Złotoryja – Słup – Sichów – Prusice - Rokitnica
 ER 4 Lwówek Śląski – Zgorzelec – Lubań - Henryków Lubański - Gronów
 ER 6 Lubawka – Bolesławiec - Kamienna Góra - Jelenia Góra – Wleń - Lwówek Śląski
 ER 7 Mirsk – Zgorzelec – Leśna – Platerówka - Studniska
 ER 8 oznaczany jako Europejski Szlak Cysterski: Henryków - Nowa Ruda - Kamieniec

Ząbkowicki – Bardo – Kłodzko - Polanica-Zdrój
 R9  Jutrosin  –  Paczków  –  Trzebnica  –  Wrocław  -  Kąty  Wrocławskie  –  Świdnica  -

Dzierżoniów

Regionalne

 Wokół Żmigrodu: Ruda Sułowska – Zawonia – Uraz - Wielka Lipa

 Wokół Dobroszyc: Łuczyna – Sadków - Złotów

 Wokół Twardogóry: Goszcz – Chełstów - Sosnówka

 Wokół Twardogóry: Goszcz - Gola Wielka - Moszyce

 Doliny Baryczy: Wyszanów – Odolanów – Wąsosz – Żmigród - Milicz

 Stawów Milickich: Grabówka – Odolanów – Sułów – Milicz - Ruda Milicka

 Jutrosin - Sośnie – Cieszków – Trzebicko - Krośnice

 Malczyce – Rajczyn - Środa Śląska – Miękinia - Brzeg Dolny - Wołów

 Odry (Brzeg – Głogów), przez: Oława – Wrocław - Brzeg Dolny – Prochowice - Ścinawa

 Wołowskie Krajobrazy (wokół Wołowa): Mojęcice – Krzydlina Mała – Rudno

 Wołów – Tarchalice - Dębno

 Wińsko – Brzózka – Białków - Stryjno

 Brzózka – Głębowice – Aleksandrowice – Staszowice - Trzcinica – Wołowska 

 Wokół Lubina: Składowice – Siedlce – Gorzelin - Chróstnik

 Obora – Raszówka – Lubin - Gorzelin

 Krzyżowa – Wierzbowa – Lubin – Polkowice – Przemków - Leszno Górne

 Malczyce – Winnica – Prochowice - Legnickie Pole - Małuszów

 Wrocław – Żmigród, przez: Kryniczno – Trzebnica - Pawłów Trzebnicki - Prusice

 Wrocław - Oborniki Śląskie, przez: Szewce – Ozorowice – Pęgów - Lubnów

 Biedaszków Wielki – Kuźniczysko – Brzezie - Czeszów

 Korona Kocich Gór: Skokowa – Grabowno Wielkie - Oborniki  Śląskie – Trzebnica -

Zawonia

 Gąski - Sułów

 Żabice – Mileszyn – Orsk – Leszkowice – Piersna - Wietszyce

 Wokół Grębocic: Piersna – Grodowiec – Obiszów - Kwielice

 Głogów – Rokitki – Grębocice – Polkowice - Chocianowiec

 Wokół Polkowic: Komorniki – Tarnówek - Sobin

 Wokół Dunina, Janowice Duże, Warmątowice, Winnica

 Wokół Dunina, Janowice Duże, Krajów

 Krotoszyce - Kozów, Rzymówka, Wysocko

 Jawor – Leszczyna, Myślibórz, Myślinów, Pomocne

 Paszowice – Komarno, Lipa, Wojcieszów

 Wokół Bolkowa, Płonina, Lipa, Świny
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 Malczyce - Szczepanów, Chomiąża, Rzeczyca, Brodno

 Wokół Przełęczy pod Wieżycą, Wieżyca, Przełęcz Tąpadła

 Wokół Przełęczy pod Wieżycą

 Cystersów wokół Kamiennej Góry, Krzeszów, Gorzeszów, Chełmsko Śląskie

 Obwodnica Marciszowska wokół Kamiennej Góry, Raszów, Ciechanowice

 Obwodnica Dolomitowa wokół Kamiennej Góry, Czarnów, Pisarzowice

 Obwodnica Zawory wokół Chełmska Śląskiego, Uniemyśl

 Trasa Transgraniczna Wschodnia Okrzeszyn - Różana, Lubawka, Krzeszów

 Trasa Transgraniczna Zachodnia Przełęcz Okraj – Niedamirów

 MTB Graniczna wokół Lubawki, Uniemyśl

 MTB Kolorowe Jeziorka wokół Wieściszowic

 MTB Święta Góra wokół Lubawki

 MTB Kruczy Kamień Wokół Lubawki

 Wokół Bolkowa, Wolbromek, Sady Dolne i Górne, Wierzchosławice

 Wokół Bolkowa Pastewnik, Płonina, Stare i Nowe Rochowice 

 Wokół Bolkowa Wierzchosławice, Domaniów, Pastewnik 

 Witków Śl. - Grzędy, Czarny Bór 

 Wokół Boguszowa-Gorców, Chełmiec 

 Wokół Wałbrzycha Podgórza, Przełącz Kozia 

 Szlakiem podziemi wokół Głuszycy Włodarz, Osówka 

 Głuszyckie Stawy wokół Głuszycy, Cesarskie Skały 

 Zamek Rogowiec wokół Głuszycy, Grzmiąca 

 Waligóra wokół Łomnicy, Andrzejówka 

 Graniczny Szlak wokół Głuszycy, Łomnica, Głuszyca Górna

 Wokół Głuszycy, Rogowiec, Andrzejówka, Sierpnice, Włodarz 

 Przełęcz Srebrna - Złoty Stok, Nowa Ruda, Walim, Rzeczka, Srebrna Góra 

 Przełęcz Srebrna - Sokolec, Przełęcz Woliborska, Przełęcz Jugowska 

 Bielawska Polana - Przełęcz Jugowska 

 Wokół Przełęczy Sokolej, Orzeł, Kozie Siodło, Wielka Sowa 

 Przełęcz Walimska – Wielka Sowa 

 Wokół Dzierżoniowa: Dobrocin - Piława Dolna - Bielawa 

 Wokół Bielawy: Myśliszów – Ostroszowice - Owiesno 

 Wokół Pieszyc: Kamieniczki - Piskorzów 

 Wokół Pieszyc: Kamionki – Rościszów

 Wokół Ząbkowic Śląskich, Stolec, Braszowice, Stoszowice, Kluczowa 

 Grochowa - Sieroszów, Tarnów, Ząbkowice Śl., Jaworek 

 Wokół Henrykowa, Stary Henryków, Ciepłowody, Muszkowice 

 Ciepłowody - Kawia Góra 

 Wokół Ziębic, Rososznica, Sieroszów, Henryków, Kalinowice Dolne 

 Osina Wielka - Mąkolno, Niedźwiedź, Topola, Płonica 

 Dobroszowice, Kamieniec Ząbkowicki 

 Kamieniec Ząbkowicki, Kłodzko, Dzbanów, Laskówka, Wojciechowice 

 Wokół Srebrnej Góry 

 Wokół srebrnej Góry, Przełęcz Wilcza, Mikołajów 
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 Wokół Barda, Opolnica, Wilcza, Mikołajów, Brzeźnica 

 Wokół Barda, rezerwat Cisy 

 Wokół Barda, Chwalisław, Laski, Laskówka, Janowiec 

 Wokół Barda, Kalwaria, Obryw Skalny 

 Wokół Złotego Stoku, Błotnica 

 Wokół Złotego Stoku, Jawornik Wielki 

 Wokół Złotego Stoku, Jawornik Wielki, Chwalisław 

 Skrzynka, Przełęcz Jaworowa, Droszków 

 Trzebieszowice - Przełęcz Jaworowa, Skrzynka 

 Wokół Lądka-Zdroju, Kąty Bystrzyckie, Konradów, Trzebieszowice, Radochów 

 Jaskinia Radochowska - Przełęcz pod Chłopkiem, Radochów, Konradów 

 Wokół Lądka-Zdroju, Wójtówka, Wrzosówka, Lutynia 

 Przełęcz Lądecka, Stary Gierałtów, Karpień 

 Wokół Stronia Śląskiego, Stary Gieraltów, Nowy Gieraltów, Bielice 

 Przełącz Gierałtowska, Bystrzyca Kłodzka, Na Śnieżniku, Domaszków, Gniewoszów

 Wokół Kletna, Młyńsko

 Sienna, Czarna Góra

 Wokół Międzygórza, Przełęcz Śnieżnicka

 Międzygórze, Nowa Wieś, Szeroka Kopa

 Domaszków, Jaworek

 Kłodzko, Jodłów, Gorzanów, Bystrzyca Kłodzka, Długopole-Zdrój, Międzylesie

 Wokół Polanicy- Zdroju, Pokrzywno 

 Szczytna, Bystrzyca Kłodzka, Spalona, Poręba, Długopole-Zdrój

 Pokrzywno - Mostowice, Huta

 Duszniki-Zdrój, Dolina Bystrzycy

 Szczytna, Lasówka, Duszniki-Zdrój, Zieleniec

 Wokół Dusznik-Zdroju, Zieleniec, rezerwat Torfowisko pod Zieleńcem

 Międzylesie, Kamieńczyk 

 Stoszów - Kocioł, Homole, Lewin Kłodzki 

 Kudowa-Zdrój, Tłumaczów Szczytna Polanica-Zdrój Wambierzyce Radków

 Kudowa-Słone, Radków, Kudowa-Zdrój, Czermna, Karłów

 Kudowa-Słone, Pstrążna, Kudowa-Zdrój, Czermna, Jakubowice

 Duszniki-Zdrój, Karłów, Łężyce, Przełęcz Lisia

 Wokół Karłowa, Pasterka, Skalne Grzyby, Wielkie Torfowisko Batorowskie 

 Polanica-Zdrój, Batorówek 

 Starków, przełęcz Kłodzka, Krosnowice, Żelazno, Jaszkowa góra 

 Wokół Kłodzka, Wojciechowice, Przełęcz Łaszczowa 

 Wokół Wojcieszowa, Miłek 

 Obwodnica Jeleniogórska, Siedlęcin, Janowice WIelkie, Kowary, Sobieszów 

 Obwodnica Rudawska wokół Janowic Wielkich, Karpniki, Bukowiec, Rędziny

 Wokół Kowar, Radociny Przełęcz Kowarska, Ściegny

 Jelenia Góra, Karpacz, Łomnica, Mysłakowice, Ściegny

 Jelenia Góra, Borowice Czarne, Staniszów, Sosnówka 

 Górzyniec - Huta, Szklarska Poręba 
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 Rybnica, Stara Kamienica 

 Obwodnica Jeżowa Sudeckiego, Płoszczyna, Czernica, Chrośnica, Dziwiszów

 Pilichowice, Czernica, Strzyżowiec 

 Chrośnica, Łysa Góra 

 Agatowy wokół Świerzawy, Nowy Kościół, Sokołowiec, Lubiechowa 

 Sokołowiec, Lubiechowa 

 Waloński wokół Świerzawy, Rzeszówek, Dobków, Podgórki 

 Wokół Wojcieszowa, Podgórki, Połom 

 Wojcieszów, Chmielarz 

 Wokół Złotoryi, Wilcza Góra, Leszczyny, Prusice, Rokitnica 

 Wokół Lwówka Śląskiego, Sobota, Zbylutów, Żerkowice, Niwnice 

 Wokół Gryfowa Śląskiego, Ubocze, Rząsiny, Wolbromów 

 Nowogrodziec, Wolbromów, Gościszów 

 Rząsiny, Oleszna Podgórska, Gradówek 

 Ubocze, Grudza, Lubomierz, Popielówek, Janice 

 Lubomierz, Mirsk, Oleszna Podgórska, Gryfów Śl., Proszówka 

 Wokół Mirska, Rębiszów, Stara Kamienica, Świeradów Zdrój 

 Mirsk, Przecznica, Mlądz 

 Krobica, Kwieciszowice, Gierczyn, Przecznica, Proszowa 

 Wokół Rębiszowa, Proszówka, Młyńsko. Gajówka 

 Stara Kamienica, Rozdroże Izerskie, Nowa Kamienica, Kwieciszowice 

 Wokół Lubania, Henryków Lubański. Radostów, Olszyna, Zaręba

 Wokół Lubania, Wesołówka, Siekierczyn, Rudzica

 Czerniawa Zdrój - Małomice, Leśna, Lubań, Nowogrodziec, Kliczków 

 Kościelniki, Pobiedna, Leśna, Świecie, Wolimierz 

 Leśna - Czocha, Stankowice 

 Studniska - Wilka, Sulików, Wrociszów Dolny

 Zgorzelec- Niedów, Koźlice, Osiek Łużycki, Radomierzyce 

 Wilka - Krzewina, Niedów, Bogatynia, Porajów, Turoszów

 Wokół Gierałtowa, Czerna, Zagajnik, Wykroty

 Wokół Nowogrodźca, Ocice, Gościszów, Radostów

 Śląsko - Łużycki wokół Bolesławca, Ocice, Gościszów, Nowogrodziec

 Bory dolnośląskie, wokół Bolesławca, Kliczków, Bolesławice

 Południowy wokół Bolesławca, Stare Jaroszowice, Wartowice

 Miedzi i kamienia wokół Bolesławca, Kraśnik Dolny, Grodziec 

 Wokół starego Węglińca, Zielonka

 Wokół starego Węglińca, Jagodzin

 Wokół Węglińca, stary Węgliniec, Czerwona Woda, Parowa

 Błękitka wokół Osiecznicy, Kliczków, Osieczów, Tomisław

 Wokół Chocianowa, Pogorzeliska, Trzmielów, Chocianowiec

 Wokół Przemkowa, Piotrowice, Gromadka, Wierzbowa

 Wokół Przemkowa, Ostaszów, Gaworzyce, Radwanice

 Wokół Radwanic, Jakubów, Łagoszów Wielki, Sieroszowice, Buczyna

 Kłobuczyn - Golowice, Drożyna, Jakubów, Bądzów
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 Bory wokół Stojanowa, Bielawa Dolna

 Krusza wokół Stojanowa, Staw Kusza

 Nysa wokół Pieńska, Stojanów, Bielawa Dolna

 Wokół Świebodzic, Pełcznica 

 Wokół Świebodzic, Książ, Lubiechów, Mokrzeszów, Ciernie

 Wokół Świebodzic, Książ, Szczawienko, Struga

 Wokół Wałbrzycha, Boguszów-Gorce, Szczawno-Zdrój, Szczawienko

 Wokół Wałbrzycha, Lisi Kamień

 Wokół Wałbrzycha, Chełmiec 

 Wokół Mieroszowa, Nowe Siodło, Mieroszowickie Ściany

 Wokół Mieroszowa, Różana, Kochanów

 Wokół Sokołowska, Andrzejówka

 Wokół Sokołowska, Unisław Śl., Rybnica Leśna, Andrzejówka

 Wokół Ługowiny, Lesista Wielka

 Wokół Strzelina, Kuropatnik, Gromnik, Nowoleska Kopa, Biały Kościół

 Biały Kościół, Rozdroże pod Gromnikiem. Strzelin

 Wokół Białego Kościoła, Romanów

 Gaworzyce, Golowice, Dalków, Jakubów

 Wokół Środy Śląskiej, Brodno, Słup, Szczepanów

 Wokół Długołęki. Szczodre, Zaprężyn, Borowa

 Wokół Kobierzyc, Krzyżowice. Pustków Żurawski, Tyniec nad Ślęzą

 Wokół Kobierzyc, Wierzbice, Tyniec nad Ślęzą, Szczepankowice

 Droga Węglowa, Świebodzice, Mietków, Żarów, Mrowiny, Ibramowice 

 Granitowy Jawor, Świdnica, Mściwojów, Strzegom, Jaworzyna Śląska

 Bolka Jawor, Świdnica, Dobromierz, Świebodzice, Lubachów

 Tkaczy Świebodzice, Kamienna Góra, Stare Bogaczowice, Jaczków

 Wokół Dzierżoniowa, Kiełczyn, Jaźwina

 Trasa dawnej wąskotorówki Sułów, Grabowica, Milicz

 Trasa twierdzy Wrocław (wokół Wrocławia)

Trasy  rowerowe  po  Dolnym  Śląsku  znajdują się  także  na  stronie  i  w  aplikacji  mobilnej

https://dolnoslaskie.szlaki.pttk.pl  stworzonej na zamówienie PTTK. Korzystając z nich można

sprawdzić profl wysokościowy na każdym kilometrze trasy, długość szlaku, usytuowanie na

mapie. Dostępny jest również ślad szlaku w postaci pliku z rozszerzeniem GPX. 

Szlaki  zostały  udostępnione  przez  Dolnośląską  Organizację  Turystyczną  z  zasobów

www.dolnyslaskrowerem.pl  .   Nazwy niektórych szlaków mogą się od siebie różnić. 

Podczas gromadzenia informacji na temat szlaków natrafono także na: 

 ponadregionalny  Czarny  Szlak  Rowerowy  Podziemnych  Atrakcji  utworzony  i

zarządzany przez Stowarzyszenie Gmin Ziemi Kłodzkiej:  Złoty Stok - Mąkolno - Ożary -

Przyłęk -  Brzeżnica - Jemna -  Ostroszowice -  Bielawa - Przeł. Jugowska - Sokolec -

Walim -  Włodarz - Osówka - Sokolec (Harenda) -  Nowa Ruda - Przygórze - Twierdza

Srebrnogórska;
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 wytyczone przez ten sam podmiot Szlaki Czterech Dolin: Białej Lądeckiej, Bystrzycy

Dusznickiej, Szlak Ścinawki oraz Szlak Nysy Kłodzkiej;

 trasy opisane w aplikacji  i  na stronie Lokalnej Organizacji  Turystycznej Aglomeracji

Wałbrzyskiej, nie będące częścią systemu Strefa MTB Sudety: 

 Trasa Zabytków Techniki, długość: 61.32 km

 Pętla świdnicko - strzegomska, długość: 83.84 km

 Pętla kochanowsko-krzeszowska, długość: 32.94 km

 Mieroszów: Wokół Skał Adrszpacko-Teplickich, długość: 35.97 km

 Wokół Broumowskich Ścian, długość: 44.05 km

 Wokół Szczelińców, długość: 23.15 km

 Radków Pętla Czerwona, długość: 37.45 km

 Pętla Nowa Ruda Broumov, długość: 35.73 km

 Wokół Nowej Rudy, długość: 19.18 km

 Dwie wieże, długość: 7.24 km

 Po Wzgórzach Ścinawskich, długość: 18.16 km

Ponadto przez Dolny Śląsk biegną tematyczne szlaki turystyczne, które mogą posłużyć jako

inspiracje dla rowerowych turystów, choć nie są dedykowanymi trasami bądź szlakami dla

turystyki rowerowej (w nawiasie oznaczono szlaki zarządzane przez Dolnośląską Organizację

Turystyczną):

 Europejski Szlak Zamków i Pałaców (DOT)
 Dolnośląski Szlak Wina i Piwa
 Dolnośląski Szlak Zabytków Techniki 
 Dolnośląski Szlak Wież i Tarasów Widokowych 
 Europejski Kulturowy Szlak Reformacji
 Magiczny Szlak Ducha Gór 
 Szlak "Smaki Dolnego Śląska" (DOT) 
 Szlak Ginących Zawodów
 Szlak Marianny Orańskiej
 Szlak Tajemniczych Podziemi (DOT) 
 Szlak Zamków Piastowskich
 SzlakMaSmak

Najpopularniejsze miejsca wycieczek rowerowych na Dolnym
Śląsku

Najczęściej  wskazywanymi  podczas  Badania  Turystyki  Rowerowej  kierunkami  wycieczek

rowerowych na Dolnym Śląsku były: Dolina Baryczy i Wzgórza Trzebnickie – 46,8%, Dolina

Odry (okolice Wrocławia,  Legnicy i  Głogowa) – 45,2%, a  także Karkonosze i  Góry Izerskie

(43,5%).  Turyści  spoza  województwa  Dolnośląskiego  chętniej  odwiedzają  regiony  stricte

turystyczne, jak Ziemia Kłodzka (57,9 %) czy Karkonosze i Góry Izerskie (51,4 %).
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Natomiast  w  grupie  turystów  lokalnych  widać  większe  zainteresowanie  także  mniej

turystycznymi  regionami  województwa dolnośląskiego.  Dotyczy  to Doliny  Odry  wskazanej

jako cel wycieczek rowerowych przez 51,2% Dolnoślązaków, a „jedynie” 20,2% rowerowych

turystów przyjezdnych. Dolina Odry traktowana jest  w naszym badaniu tak jak na stronie

projektu  „Dolny  Śląsk  Rowerem”,  obejmując  teren  nieco  szerszy  niż  same  tereny

geografcznej  Doliny  Odry.  To  także  obszary  średnich  i  dużych  aglomeracji  miejskich  w

województwie  (Wrocław,  Legnica,  Głogów,  Lubin,  Polkowice),  co  w  pewnym  stopniu

przyczynia się do jej popularności.

Turyści lokalni częściej niż turyści przyjezdni decydują się także na trasy Pogórza Kaczawskiego

(28,0%  vs 19,1%).

Pierwsze  miejsce  Doliny  Odry  na  liście  najczęstszych  miejsc  wycieczek  rowerowych  z

pewnością ma związek z lokalnością wycieczek w okolicy takich miast jak Wrocław, Legnica,

Głogów czy Lubin.  W grupie turystów pochodzących spoza województwa zainteresowania

tym  regionem  jest  znacznie  niższe.  Jednak  przy  tak  dużym  udziale  turystów  lokalnych

potencjał  i  potrzeba  dostosowania  infrastruktury  rowerowej  w  tej  części  Dolnego  Śląska

powinna stać się priorytetem rozwoju turystyki rowerowej w regionie.

Oznakowanie i rozbieżności przebiegów
Brak właściwego oznakowania jest czynnikiem zniechęcającym turystę do korzystania z danej

trasy.  Mimo  rozwoju  nowoczesnych  technologii,  ułatwiających  nawigowanie  po  trasie

rowerowej,  większość  użytkowników oczekuje  oznakowania  w postaci  znaków pionowych

(Badanie Turystyki Rowerowej) umieszczonych przy trasach. 

W  Badaniu  Turystyki  Rowerowej  „Jakość  oznakowania  tras  rowerowych  (np.  tablice

informacyjne, mapy, znaki poziome, znaki pionowe)” w województwie dolnośląskim została

oceniona na 3.7 w skali 6 stopniowej. 
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Przy  czym  odsetek  osób,  które  oceniły  tę  cechę  infrastruktury  dopuszczająco  i

niedostatecznie, wyniósł 23,4%! Jest to o 3,4 p.p. więcej niż osób, które przyznały jej ocenę

bardzo dobrą i celującą.

Na terenie województwa dolnośląskiego nie przeprowadzono jeszcze szczegółowego audytu

oznakowania tras rowerowych.  Jednakże podczas  przejazdu przez lokalne trasy rowerowe

przy pracy nad zawartością przewodnika “Dolny Śląsk Rowerem” autor opisów tras przejechał

ponad  dwieście  tras  rowerowych  wyznaczonych  przez  gminy  i  powiaty.  Spośród  nich  w

przewodniku  Dolny  Śląsk  Rowerem  34  trasy  opisane  są  jako  oznakowane  słabo

(”oznakowanie wymaga uwagi”) . 

Z  wywiadów  przeprowadzonych  z  przedstawicielami  środowisk  rowerowych  wynika,  że

powodem takiego stanu może być brak opieki nad wyznaczonymi szlakami lub brak funduszy

po  stronie  samorządów,  które  teoretycznie  powinny  zajmować  się  ich  utrzymaniem  lub

uzgodnić  zasady  utrzymywania  oznakowania  z  lokalnym  oddziałem PTTK,  jeśli  trasa/szlak

zostały przez tę organizację wytyczone. 

Z  drugiej  strony,  mamy  przykłady  Dolnośląskiej  Krainy  Rowerowej,  sieci  singletracków  z

Glacensis  na  czele,  Strefy  MTB Sudety czy  Rowerowej  Krainy,  gdzie  trasy  są  oznakowane

bardzo dobrze, a zarządcy tras starają się na bieżąco je uzupełniać i modernizować. 

Turyści rowerowi oczekują drogowskazów pionowych (dla 33,8% mają one duże znaczenie, a

dla kolejnych 40% bardzo duże znaczenie), map w formie tablic na trasie (dla 32,0% mają one

duże znaczenie, a dla kolejnych 23,0% bardzo duże znaczenie) oraz opisów atrakcji na trasach

w formie tablic  (dla 32,0% mają one duże znaczenie,  a dla kolejnych 23,4% bardzo duże

znaczenie).  Nieco  rzadziej  badani  wskazali  na  znaczenie  drogowskazów w formie znaków

poziomych, narysowanych na ścieżce, jednak wciąż jest to ponad połowa badanych. 
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Na  problem  z  oznakowaniem  części  tras  zwrócono  naszą  uwagę  także  w  badaniu

jakościowym  przeprowadzonym  z  turystami  rowerowymi:  “W  niektórych  miejscach

przydałoby się  lepsze oznakowanie szlaków”,  “Oznakowanie o atrakcjach i  infrastrukturze

rowerowej” – i tu zarówno mapy na szlakach, ale też kierunkowskazy, jeśli ciekawe atrakcje

znajdują się w pobliżu, tak by można było zobaczyć coś ciekawego, czy „wiata/parking tuż

przy ścieżce (ale niewidoczne ze ścieżki)”

Wydział  Turystyki Urzędu Marszałkowskiego Województwa Dolnośląskiego w latach 2017 i

2018 dofnansował renowację obustronnego oznakowania międzynarodowej Trasy Eurovelo

9, od Wrocławia do Świdnicy oraz od Świdnicy do granicy województwa dolnośląskiego w

miejscowości  Błotnica.  Natomiast  w  roku  2022  dofnansowano  renowację  oznakowania

Euroregionalnego Szlaku Rowerowego ER-8 – Szlaku Cystersów w ruchu dwukierunkowym na

odcinku  60  km  od  miejscowości  Henryków  do  Kłodzka  oraz  Euroregionalnego  Szlaku

Rowerowego ER-10 w ruchu dwukierunkowym, na odcinku 43 km od miejscowości Lwówek

Śląski do granicy polsko-czeskiej w Świeciu. 

W 2023 roku rozpoczęto prace nad dokumentem pt. „Wytyczne 0znakowania głównych tras

rowerowych” określonych  w  „Koncepcji  sieci  głównych  tras  rowerowych  województw

dolnośląskiego  –  Dolnośląska  Cyklostrada”.  Opracowanie  ma  na  celu  ujednolicenie

oznakowania drogowskazowego tras rowerowych Dolnego Śląska określonych w „Koncepcji

sieci głównych tras rowerowych województwa dolnośląskiego – Dolnośląska Cyklostrada”, w

tym oznakowania atrakcji oraz usług znajdujących się w ich zasięgu. 
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Publikacja ma na celu uspójnienie kwesti związanych z lokalizacją, wyglądem oraz treściami

zamieszczanymi na znakach. W efekcie wszystkie główne trasy rowerowe będą oznakowane

w sposób jednorodny, ułatwiający bezpieczne i  intuicyjne poruszanie się. Podczas prac na

koncepcją  autorzy  opierali  się  o  wytyczne  znakowania  opublikowane  w  innych

województwach oraz Stanowisku nr 11/2022 Konwentu Marszałków Województw RP z dnia 9

czerwca 2022 r. w sprawie turystycznych znaków z grupy R-4. Wcześniej,  7 czerwca 2019 r.,

Konwent przyjął  stanowisko,  o  którym mowa określa  zasady  numeracji  tras  rowerowych.

Numeracja oraz wzory oznakowania obejmują trasy międzynarodowe, krajowe i regionalne

(wojewódzkie). 

Znakujący pozostałe – tj. lokalne trasy rowerowe i wytyczone uprzednio, istniejące szlaki o

zasięgu  regionalnym  –  powinni  przestrzegać  zasad  znakowania  tras  turystycznych,

zatwierdzonych  uchwałą  nr  33A/18/2014  Prezydium  Zarządu  Głównego  PTTK  i

opublikowanych  w  Instrukcji  znakowania  szlaków  turystycznych  z  2014  roku.  O  ile  w

większości wypadków oznakowanie to zgodne jest z tymi zaleceniami to nie zawsze tak jest,

co pokazują załączone przykłady. 

  

Przykłady dyskusyjnego oznakowania lokalnych tras rowerowych. Po lewej: na słupku, który w czasie sezonu
zarasta roślinnością, po prawej: oznaczenie lokalnej trasy numerem trasy krajowej i znakiem przypominającym
wzór R-4, który instrukcja PTTK zaleca do tras głównych (foto: archiwum własne autora

Są też szlaki rowerowe wyznaczone dawniej, a dziś już porzucone. Oznakowanie częściowo

jednak pozostało, co może wprowadzać w błąd (tym bardziej, że te szlaki nadal występują na

niektórych  mapach).  Przykładem  może  być  niebieski  szlak  prowadzący  z  Przełęczy

Woliborskiej  w  kierunku  Srebrnej  Góry  południowym  trawersem  pasma  Gór  Sowich.
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Równolegle do niego, tyle że po północnej stronie pasma, poprowadzono nowy, też niebieski

szlak  Strefy  MTB  Sudety,  co  wprowadza  dodatkowe  zamieszanie,  ponieważ  na  Przełęczy

Woliborskiej obie te trasy rozpoczynają się praktycznie w tym samym miejscu. „Stary” szlak

niebieski jest dziś właściwie nieprzejezdny, w terenie oznakowanie jest reliktowe i trudne do

znalezienia,  częściowo  jednak  pozostało,  szczególnie  na  początkowych  fragmentach  tego

odcinka, co oczywiście mocno wprowadza w błąd.

Nakładające się na siebie oznakowanie również może mylić turystę. Przykładem może być

wyjazd z Obornik Śląskich w kierunku zachodnim, bezpośrednio za stacją kolejową, która jest

relatywnie częstym punktem startu wycieczek po rozległym i bardzo atrakcyjnym kompleksie

leśnym w tych okolicach.  Tam turyści  napotykają na jednym słupie dwa szlaki  niebieskie:

jeden wyznakowany przez PTTK, drugi w sieci stworzonej przez gminę Oborniki Śląskie. Brak

systemowego podejścia do nazewnictwa tras powoduje, że zamiast sieci ponumerowanych

szlaków – jak ma to miejsce po stronie czeskiej – na Dolnym Śląsku mamy zarówno szlaki o

nazwach własnych, jak i z numerami. 

Pewna  niekonsekwencja  w  wytyczaniu  i  oznakowaniu  przebiegów  dotyczy  także

międzynarodowej trasy Eurovelo-9. Na Dolnym Śląsku podczas wytyczania przebiegu została

ona  poprowadzona  w  okolicach  Masywu  Ślęży  w  dwóch  wariantach  i  obydwa  z  tych

wariantów  zostały  w  2018  roku  wyznakowane.  Tymczasem  ofcjalna  strona  sieci  dróg

Eurovelo  https://en.eurovelo.com/ev9 prowadzona  przez  Europejską  Federację  Cyklistów

podaje  jako  ofcjalny  jeden  przebieg  wraz  ze  śladem  gpx  dostępnym  na  stronie.

Domniemywać zatem należy, że europejscy turyści znają jeden z wariantów trasy. 

Koncepcja Dolnośląskiej Cyklostrady zakłada realizację dwóch przebiegów w okolicy Masywu

Ślęży, z tym że pierwszy z nich ma zostać poprowadzony jeszcze inaczej niż w pierwotnym

wariancie, dostępnym na stronie Eurovelo. Niesie to ze sobą w konsekwencji  konieczność

zmiany  w  oznakowaniu  oraz  wprowadzenia  poprawek  we  wszystkich,  ofcjalnych

wydawnictwach.

Pewną  niedogodnością  dla  turystów  może  być  także  nazewnictwo  tras.  Na  przykład

poprowadzonych wzdłuż Odry od granicy województwa do Prochowic. Przebieg obustronny

znany  jako  Rowerowy  Szlak  Odry  (taka  nazwa  widnieje  na  stronie

internetowej Stowarzyszenia  Lokalna  Grupa  Działania  „Kraina  Łęgów  Odrzańskich”)  po

realizacji Dolnośląskiej Cyklostrady będzie nazywać się Trasą Blue Velo na lewym brzegu Odry

w  granicach  województwa  oraz  Trasą  Via  Regia  na  prawym  brzegu  Odry  od  granicy

województwa  do  Lubiąża.  Do  czynienia  mam  tu  także  z  Istniejącym  już,  choć  nie

występującym regularnie oznakowaniem oraz nazwami i przebiegami na wydrukowanych już

mapach. 

Płynie  z  tego  wniosek,  że  realizacja  przedsięwzięcia  Dolnośląskiej  Cyklostrady  będzie
wymagała starannego oznakowania tras oraz ujednolicenia przebiegów tras o podobnej lub
identycznej  nazwie  na  wszystkich  nowych  mapach  oraz  we  wszystkich  serwisach
internetowych wykorzystywanych przez rowerzystów. 
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Będziemy mieli bowiem do czynienia z pewnymi rozbieżnościami w przebiegach tras obecnie

funkcjonujących oraz ich nowych odpowiedników w Dolnośląskiej Cyklostradzie. Prócz Blue

Velo taka sytuacja wystąpi na Trasie Dolinie Bobru. Obecnie funkcjonuje szlak euroregionalny

ER-6,  nazywany  Szlakiem  Doliny  Bobru.  Rozpoczyna  się  w  Lubawce,  a  planowana  do

oznakowania  i  realizacji  Trasa  Doliny  Bobru  na  przejściu  granicznym  w  Okrzeszynie.  Od

Kamiennej Góry trasy podążają tym samym przebiegiem, ale za Jelenią Górą, w miejscowości

Siedlęcin  oba  przebiegi  rozmijają  się,  przecinając  w  okolicach  Jeziora  Pilchowickiego,

następnie podążając w niedalekiej odległości spotykają się we Wleniu. 

Innym przykładem zbieżności nazewnictwa tras może być Szlak Cysterski.  Ofcjalnie nazwa

Cysterski  Szlak  Rowerowy  przypisana  jest  do  szlaku  w  Wielkopolsce,  prowadzącego  z

Poznania  na  północ.  Pod  taką  marką  ów  szlak  pojawia  się  także  w  wyszukiwarkach

internetowych. Z kolei na Dolnym Śląsku mamy zarówno euroregionalny szlak ER-8 oznaczany

jako  Europejski  Szlak  Cysterski,  jak  i  lokalny  Szlak  Cystersów  w  rejonie  Krzeszowa  obok

Kamiennej Góry. Ponadto, jak pokazuje poniższa grafka, szlak obok Krzeszowa funkcjonuje i

jest wykorzystywany przez rowerzystów. 

             

Po lewej przebieg trasy rowerowej po linii kolejowej Krzeszów – Kamienna Góra, która wkrótce stanie się Trasą
Doliny Bobru i  Trasą Kamienną (źródło  mapy.cz).  Droga dla  rowerów oznaczona jest  linią  ciągłą.  Po prawej
stronie  kropkami  oznaczono  wspomniany  lokalny  Szlak  Cysterstów.  Na  ilustracji  po  prawej  tzw.  heatmapa
aplikacji  Strava,  na  której  widać  natężenie  ruchu  rowerowego  (rejestrowanego  tylko  przez  użytkowników
programu Strava). 
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Powyższa ilustracja pokazuje także nadmiar bogactwa, jakim jest duża liczba wyznaczanych

szlaków/tras rowerowych w gminach i powiatach. Na jednym odcinku mamy dwa szlaki, a

przeglądając zestawienie tras na mapie w aplikacji Dolny Śląsk Rowerem zauważymy, że nie

jest  to  odosobniony  przypadek.  Poszczególne  trasy  nakładają  się  bądź  stykają  ze  sobą

powodując, że turysta musi zaplanować starannie przejazd więcej niż jedną trasą, uważnie

śledząc  oznakowanie.  Zagadnienie  oznakowania  tras  oraz  temat  możliwego  ujednolicenie

oznaczeń wymagają szczególnej uwagi i koordynacji na poziomie wojewódzkim. 

Rozwój  serwisów i  aplikacji  umożliwiających  orientację  w terenie  oraz  zapis  śladów  przy

wykorzystaniu smartonów powoduje, że coraz większą popularność zyskują trasy wirtualne,

oparte  tylko  o  ślad  GPX,  który  wykorzystywany  jest  do  nawigacji.  Uprawianie  turystyki

wymaga  zatem  uwagi  od  rowerzysty  oraz  używania  na  trasie  komputera  rowerowego  z

funkcją nawigacji lub smartonu. Mając na uwadze powszechną cyfryzację oraz wzrastającą

liczbę  turystów  używających  nowoczesnych  rozwiązań  technologicznych,  tego  typu  trasy

będą zyskiwały na popularności, choć jak pokazały Badania Ruchu Turystycznego rowerzyści

wciąż wolą tradycyjne wyznakowanie trasy. 

Powyższe przykłady prowadzą do wniosku, że na poziomie gmin i powiatów powinno dążyć

się  do  przeprowadzenia  audytu  tras  pod  kątem  oznakowania  i  zasadności  przebiegu.

Sugerowanym rozwiązaniem w gminach  przez  które  przebiegają  Główne Trasy  Rowerowe

byłoby  także  powiązanie  istniejących  oraz  planowanych tras  lokalnych  z  nadrzędnymi  na

zasadzie kręgosłupa (trasa główna) i ości (trasa lokalna).

Promocja tras rowerowych na Dolnym Śląsku

Do  2020  roku  promocją  tras  rowerowych  i  systemów  tras  zajmowały  się  JST  –  gminy  i

powiaty. Zwykle bodźcem do tych działań było wytyczenie bądź też inwentaryzacja szlaków

rowerowych  oraz  budowa  nowej  infrastruktury  (Dolnośląska  Kraina  Rowerowa,  systemy

Singletracków). Działania promocyjne obejmowały głównie mapy w wersji papierowej, a w

późniejszym  okresie  także  tworzenie  stron  lub  podstron  na  stronach  internetowych  oraz

aktywność w social mediach. Obecnie mapy papierowe z zaznaczonymi szlakami i  trasami

rowerowymi  pokrywają  prawie  cały  teren  Dolnego  Śląska,  z  wyjątkiem  niewielkich

fragmentów na ścianie wschodniej. 

Mapy wydawane są w wielu wariantach i  skalach.  Praktycznie wszystkie omawiane wyżej

systemy tras w naszym województwie mają własne mapy, które są na bieżąco aktualizowane.

W przypadku tras na terenie gminy i  powiatu nie wszystkie wydawnictwa były regularnie

aktualizowane, szczególnie gdy wydanie mapy realizowane było w ramach programu, który

zapewniał  środki  fnansowe  na  jednorazową publikację  wydawnictwa.  Niemniej,  liczbę
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opublikowanych map opisujących trasy i szlaki rowerowe Dolnego Śląska można określić jako

wystarczającą, a w przypadku kilku części województwa jako bardzo dobrą. 

Posiadanie tego typu publikacji  jest istotne. Według danych uzyskanych w Badaniu Turystyki  Rowerowej na

Dolnym  Śląsku  30,7%  turystów  rowerowych  poszukuje  inspiracji  na  wycieczki  rowerowego  w  bezpłatnych

mapach papierowych lub przewodnikach, a 11,1% w płatnych tego typu publikacjach.

     

Przykłady map rowerowych Dolnego Śląska wydanych na przestrzeni ostatniej dekady 

Profle social media, strony internetowe lokalne, podstrony w gminach

W 2020 r. Dolnośląska Organizacja Turystyczna we współpracy z Urzędem Marszałkowskim

Województwa  Dolnośląskiego  rozpoczęła  realizację  projektu  Dolny  Śląsk  Rowerem,  czyli

strony internetowej oraz aplikacji, których zadaniem jest popularyzacja turystyki rowerowej

na Dolnym Śląsku. 

Projekt zakładał pokazanie tras i szlaków rowerowych znajdujących się na terenie Dolnego

Śląska, tj. ofcjalnie wytyczonych i oznakowanych w terenie wraz z ich opisami zawierającymi
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zdjęcia i  ślady GPX. Opisy tras zostały przygotowane przez współpracownika Dolnośląskiej

Organizacji  Turystycznej,  który przejechał  ponad 250 odcinków tras  rowerowych,  wykonał

zdjęcia, opisy wycieczek i zarejestrował oraz wyedytował ślady GPX. 

Pierwsza wersja serwisu pojawiła się w sieci wiosną 2020 pod adresem rowerem.info.  Po

roku funkcjonowania serwisu zdecydowano się rozbudować serwis i zmienić szatę grafczną

oraz poprawić interfejs  użytkownika.  W serwisie pojawiły się  nowe funkcjonalności,  m.in.

możliwość fltrowania pod kątem dystansu, rodzaju trasy, stopnia trudności. 

Serwis jest pierwszą i jedyną próbą zebrania funkcjonujących szlaków i tras na Dolnym Śląsku

w jednym miejscu,  tj.  na  jednej  stronie  i  na  jednej  aplikacji.  Choć  aplikacja  nie  posiada

modułu nawigacyjnego to możliwe jest orientowanie się w terenie podczas jazdy poprzez

geolokalizację. Zaletą strony jest także zawartość – trasy zostały sprawdzone w terenie oraz

dokładnie opisane. 

Projekt Dolny Śląsk Rowerem jest najbardziej rozpoznawalnym produktem i usługą turystyki

rowerowej  na  Dolnym  Śląsku.  Uzyskał  on  14,3%  wskazań  spontanicznych,  jeśli  chodzi  o

znajomość  produktów turystyki  rowerowej  na Dolnym Śląsku (np.  strony internetowe dla

rowerzystów,  trasy  rowerowe,  atrakcje  dla  rowerzystów,  wydarzenia  skierowane  do

rowerzystów). Kolejnymi najpopularniejszymi wskazaniami były Singletrack Glacensis – 13,0

% oraz Dolnośląska Kraina Rowerowa – 5,6 %.

Strona  Dolnyslaskrowerem.pl  jest  znana  przez  ponad  połowę  badanych  turystów

rowerowych. Cieszy się znajomością wspomaganą marki na poziomie 53,2%. Równocześnie

28,0% ankietowanych przyznaje, że skorzystało z propozycji trasy rowerowej na stronie lub w

aplikacji dolnyslaskrowerem.pl.

   

Widoki aplikacji Dolny Śląsk Rowerem w wersji mobilnej 
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Podsumowanie  liczby  użytkowników  oraz  czasu  wizyt  na  stronie  www.dolnyslaskrowerem.pl na  przestrzeni
sezonu 2023 (źródło: Google Analytcs)

Najczęściej odwiedzane podstrony wycieczek na Dolny Śląsk Rowerem (źródło: Google Analytcs)
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Wejścia na stronę i aplikację dolnyslaskrowerem (źródło: Google Analytcs)

Promocja  tras  rowerowych  i  aktywności  w  internecie  podejmowana  jest  także  przez
podmioty  zarządzające  systemami  tras  lub  odpowiedzialne  za  wytyczanie  szlaków.  Ze
względu na jakość wykonania stron i zawartość, warto wyróżnić strony:

https://singletrackglacensis.com – z  opisami  tras,  interaktywną mapą,  przejrzystą  i  prostą
organizacją informacji

https://dolnoslaskakrainarowerowa.pl – zawierającą nie tylko mapę i informacje o trasach,
ale również planer wycieczek, informacje o atrakcjach, poradnik rowerzysty oraz informacje o
organizowanych  imprezach.  Strona  ma  swój  odpowiednik  mobilny  w  postaci  aplikacji  z
wieloma  funkcjami  ułatwiającymi  wybór  tras,  geolokalizacją,  a  także  informacjami  o
pogodzie. 

http://rowerowakraina.com – na której znajdują się opisy tras, mapy, a także informacje o
organizowanych imprezach. 

www.strefamtbsudety.pl –  swoją stronę ma także Strefa MTB Sudety.  Znajdziemy na niej
opisy  imprez  organizowanych  przez  stowarzyszenie,  a  także  mapy  tras  w  podziale  na
poszczególne gminy. Obok map na podstronach  pokazane są profle, można pobrać wersje
cyfrowe śladów w różnych formatach. Strona zawiera także informacje na temat punktów
certyfkowanych oraz wypożyczalni rowerów. 

https://dolnoslaskie.szlaki.pttk.pl – wraz z aplikacją mobilną Szlaki  Dolnego Śląska. W tym
serwisie  szlaki  rowerowe  są  jednymi  z  wielu  opisanych  szlaków obok  pieszych,  konnych,
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spacerowych, edukacyjnych, nordic-walking, pielgrzymkowych i innych. Propozycje wycieczek
rowerowych nie są liczne w porównaniu z aplikacją Dolny Śląsk Rowerem. 

https://luzycebory.pl – strona z informacjami o regionie, opisami tras i planerem oraz sekcja
wydarzeń wygląda efektownie. Niestety ta ostatnia rubryka nie jest wypełniana, co dowodzi,
że  prawdopodobnie  stroną nikt  się  nie  opiekuje  bądź  też  nie  aktualizuje  danych.  Brak
aktualizacji odbija się także na niedostępności tej aplikacji w sklepie Google, co uniemożliwia
pobranie jej na telefon z systemem Android. Wersja na IOS, choć można zauważyć niewielkie
niedociągnięcia w funkcjonowaniu, jest dostępna i działa. 

https://bikesudety.pl –  to  nowa  strona  (z  aplikacją  mobilną)  na  internetowej  mapie
rowerowej Dolnego Śląska. Jej mapa jest właściwie kopią pierwszego interfejsu strony Dolny
Śląsk  Rowerem.  Trasy  są  bardzo dobrze  opisane,  opatrzone  zdjęciami,  istnieje  możliwość
pobrania tracków GPX. Wśród propozycji dominują szlaki górskie, w tym znane ze Strefy MTB
Sudety, co nie powinno dziwić mając na uwadze ukształtowanie terenu wokół Wałbrzycha. 

Na  promocję  tras  rowerowych  stawiają  także  gminy  i  powiaty,  choć  w  tym  przypadku

trafenie na zestawienie lokalnych szlaków nie zawsze jest łatwe przy przeglądaniu strony

danej  jednostki  samorządu  terytorialnego.  Zdarzają  się  zestawienia  archaiczne,  z

niedostatecznymi  opisami  i  słabej  jakości  oprawą  grafczną,  czasem  jest  to  propozycja

zaledwie  jednej  lub  dwóch  wycieczek.  Urzędom  gmin  zdarza  się  polecać  trasy  nie

oznakowane w terenie,  zamieszczać  opisy  bez  zdjęć,  mapek i  śladów GPX.  Ujednolicenie

standardów w zakresie publikacji informacji o trasach, audyt istniejących tras rowerowych i

szlaków wraz z zaktualizowanymi opisami to działania, które w prosty sposób mogą podnieść

atrakcyjność danego terenu w oczach potencjalnych gości na dwóch kółkach. 

Ciekawą  propozycję  przygotował  Powiat  Wrocławski,  który  opublikował  przewodnik
„Powiat  Wrocławski  na  dwóch  kółkach”  w  formie  e-papierowej  na  platormie  Heyzine
Flipbooks.  Jest  on  dostępny  także  w  formie  pdf,  a  pod  dość  długimi  adresami
internetowymi dostępne są mapy. Widać jednak pewną niespójność komunikacyjną – na
stronie  internetowej  powiatu  pokazano  inne  trasy,  brakuje  podstrony  z  wszystkimi
informacjami zebranymi tak jak na omawianych wyżej przykładach. 

Patrząc  na  najbardziej  udane  prezentacje  dolnośląskich  tras  rowerowych  w  sieci  można

wywnioskować, że najlepsze efekty przynosi współpraca kilku JST pod nadzorem organizacji

będącej liderem projektu, której członkowie są odpowiedzialni za przygotowanie oferty, jej

prezentację oraz – co ważne – ciągłą aktualizację danych. 

Strony internetowe wyewoluowały przez ostatnie lata w stronę multmedialnych prezentacji,

ze szczególnymi funkcjonalnościami i udogodnieniami przeznaczonymi do przeglądarek bądź

aplikacji  w smartonach. Wytworzenie dobrego przewodnika po lokalnych trasach nie jest

tanie, wymaga pewnej wizji i  współdziałania podmiotów. Stąd współpraca JST i organizacji

zewnętrznych, oustourcing i powierzenie wykonania serwisu doświadczonym frmom, a także
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przygotowanie  modelu  fnansowania  utrzymywania  i  aktualizacji  serwisu  to  praktyki

niezbędne do tego, by rowerowe atrakcje mikroregionu zaistniały w sieci i  można było je

znaleźć w wyszukiwarkach i serwisach z aplikacjami. Rosnąca liczba serwisów w internecie

informujących o rowerowych atrakcjach i trasach Dolnego Śląska to z jednej strony możliwość

łatwiejszego  znajdowania  informacji  przez  potencjalnych  gości  z  kraju  i  zagranicy  oraz

wypozycjonowanie regionu w wyszukiwarkach, ale z drugiej strony, mnogość lokalnych tras

zlokalizowanych w różnych serwisach informacyjnych może wprowadzać pewien chaos. Być

może docelowo lepsze byłoby przekucie ilości w jakość. 

Media społecznościowe
Dolnośląska Organizacja  Turystyczna prowadzi  profl  w social  media (Facebook/Instagram)

pod nazwą Dolny  Śląsk  Rowerem.  Jest  on  z  założenia  poświęcony popularyzacji  turystyki

rowerowej,  a  na  proflu  prezentowane  są  w  postach  propozycje  wycieczek  rowerowych

opartych o trasy z aplikacji  Dolny Śląsk Rowerem, publikowane są informacje o imprezach

rowerowych, nowych drogach dla rowerów i trasach, aktywnościach jednostek samorządu

terytorialnego itp. Dolnośląska Organizacja Turystyczna jest otwarta na współpracę z JST, a

także NGO’s w zakresie popularyzacji turystyki rowerowej na Dolnym Śląsku. 

Post o największym zasięgu na FB Dolny Śląsk Rowerem
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Zasięgi stron Facebook i Instagram Dolny Śląsk Rowerem w sezonie 2023 (termin koniec kwietnia – początek
listopada). 
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Informacje na temat osób obserwujących fanpage „Dolny Śląsk Rowerem”
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Zestawienie najbardziej popularnych postów na FB „Dolny Śląsk Rowerem” 
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Ranking fanpage stron podobnych do Dolny Śląsk Rowerem 

Największe  systemy  tras  rowerowych Dolnego  Śląska  również  prowadzą  profle  w social-

mediach, na których zamieszczają wiele cennych, z punktu widzenia rowerowego podróżnika

czy  sportowca,  informacji  na  temat  stanu  tras,  aktualizacji  oznakowania,  wytyczanych  i

budowanych nowych tras oraz imprez. 

Profle  prowadzone  są  z  coraz  większym  zaangażowaniem,  gospodarze  tras  reagują  na

informacje  od  przeglądających  i  komentujących  rowerzystów.  Prowadzący  profle

odpowiadają też w dyskusjach prowadzonych w grupach lub na innych proflach (głównie FB)

poświęconych turystyce rowerowej. 

Ważnym  kanałem  w  promocji  turystyki  i  jednym  z  najbardziej  popularnych  jest  serwis

YouTube.  Dużą  liczbę  materiałów  wideo  (24),  które  osiągnęły  wysoką  liczbę  wyświetleń

(prawie 37 tys.) opublikowano na kanale YouTube Singletrack Glacensis. W tym przypadku

ofcjalne  flmy  promocyjne  opublikowane  na  tym  kanale  uzupełnia  szeroka  gama flmów

opublikowanych  przez  samych  turystów,  a  także  zaproszonych  na  trasy  dziennikarzy  i

infuencerów. Łącznie liczba wyświetleń materiałów o tym systemie tras w serwisie YouTube

przekracza grubo 300 tys. i stale rośnie. 

Niewiele  mniejszą  liczbę  wyświetleń  zwraca  wyszukiwarka  na  hasło  „Dolina  Baryczy

rowerem”, pokazując ponad 250 tys. wyświetleń. 

Z jednej strony cieszy coraz większa liczba materiałów popularyzujących rowerowe ośrodki i

trasy na Dolnym Śląsku. Z drugiej strony, pobieżna analiza materiałów innych województw, w

tym  sięgające  blisko  miliona  wyświetleń  flmy  o  systemie  tras  Velo  Małopolska,  to

wskazówka, że szczyt popularności dolnośląskich tras dopiero nadejdzie.  Mając na uwadze

fakt,  że  przy  rosnącej  liczbie  kanałów  informacyjnych  dostępnych  w  internecie  z  ofertą

lokalnych tras coraz trudniej dotrzeć do grupy docelowej ze względu na konkurencję i tłok

informacyjny, sensownym działaniem lokalnych promotorów tras wydaje się być stawianie na

jakość, a przy ograniczonych zasobach (autorzy postów, dostawcy jakościowego kontentu do

mediów) koncentracja na jednym z kanałów komunikacji.
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Lokalne imprezy rowerowe popularyzujące turystykę i 
systemy tras

Jednostki Samorządu Terytorialnego oraz inne podmioty włączają się w promocję turystyki

aktywnej  organizując  imprezy  rowerowe,  które  popularyzują  trasy,  są  także  okazją  do

wspólnego  przejazdu  w  towarzystwie  innych  rowerzystów.  Imprezy  takie  przyjmują

najczęściej formę rajdów rowerowych, w których start jest darmowy lub za niewielką opłatą.

Na taki rajd mogą obowiązywać zapisy lub ograniczona liczba miejsc. To dobry sposób, by

zachęcić  lokalnych  mieszkańców  do  wyjazdów  na  trasy  rowerowe  lub  pokazać  okolice

przyjezdnym. W ostatnich sezonach tego typu rajdy organizowały gmina Krośnice (znany i

lubiany  Rajd  śladami  Ryszarda  Szurkowskiego)  czy  Prusice  (Rajd  Borówek).  Z  cyklicznie

organizowanych  rajdów znana  jest  także  gmina  Węgliniec  i  miasto  Stronie  Śląskie.  Także

zarządzający systemami tras przyłączają się do tego trendu: Dolnośląska Kraina Rowerowa i

Strefa MTB Sudety mają za sobą udane imprezy rodzinne. Ciekawym przykładem są także

rajdy  rowerowe  urządzane  przez  Stawy  Milickie  S.A.  którym  towarzyszą  spotkania  z

ornitologami  i  specjalistami  od  hodowli  ryb,  którzy  opowiadają  o  ciekawostkach

przyrodniczych.

P
Po lewej: rajd rowerowy w gminie Pieszyce zorganizowany przez Strefę MTB Sudety. Po prawej: stanowisko
przyrodnicze podczas rajdu rowerowego w Dolinie Baryczy zorganizowanego przez Stawy Milickie S.A. 

Imprezy MTB na Dolnym Śląsku
Uczestniczenie w amatorskiej  imprezie sportowej łączy się zwykle z emocjami i  wysiłkiem

fzycznym, ale piękno tras i widoki mają również znaczenie dla uczestników. Nieprzypadkowo

wyścigi Tour de Pologne amatorów cieszą się tak wysoką frekwencją. Ich uczestnicy mogą

zmierzyć się z „kultowymi” podjazdami, którymi prowadzone są trasy wyścigów zawodowych

kolarzy, ale także wytyczane są w bardzo malowniczych okolicach. 

Mając na względzie to,  że uczestnicy nierzadko przyjeżdżają wcześniej,  by potrenować na

trasie  i  zabierają  ze  sobą  kibiców  (tj.  najbliższą  rodzinę),  możemy  uznać,  że  amatorskie

imprezy sportowe, na które przyjeżdża kilkuset lub kilka tysięcy zawodników wraz z osobami

towarzyszącymi, to przejaw specyfcznego typu turystyki rowerowej. 
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Z wywiadów z osobami organizującymi takie imprezy wynika, że wiele z tych osób wraca na

tereny,  przez  które  przebiegały  trasy  zawodów  jako  regularni  turyści,  którym  spodobała

się okolica.  Choć Dolny Śląsk nie ma takich warunków jak np.  Girona,  której  popularność

zbudowana  przez  sportowców  zawodowych i  amatorów stała  się  przedmiotem analiz  na

temat  budowania marki  miasta  i  regionu przez sport,  to  region  może regularnie  czerpać

korzyści z kilkudziesięciu imprez sportowych. 

Dobrym przykładem regionów, które umiejętnie przyciągają do siebie kolarzy amatorów są

północne  prowincje  Włoch.  W  maratonach  rowerowych,  które  organizowane  są  w

Dolimitach,  a  także  w okolicach  Wenecji  i  Treviso,  brało  udział  każdorazowo od 2  do 12

tysięcy osób (Maratona dles Dolomites). Z malowniczymi okolicami, przez które prowadzone

są  etapy  Giro  d’Italia,  Dolny  Śląsk  nie  może  się  równać,  ale  umiejętne  wykorzystanie

potencjału  Karkonoszy  i  Gór  Izerskich,  w  połączeniu  z  bardzo  dobrą  organizacją  i

marketngiem, ściąga na imprezy całkiem spore rzesze osób. Rozwój turystyki „sportowej”

połączony z odważniejszym ukierunkowaniu oferty także na sportowców zagranicznych może

dać więcej niż tylko zadowalające efekty. 

Największe imprezy sportowe dla kolarzy amatorów i 
potencjalnych turystów

Bike Maraton 

Cykl  zawodów amatorskich  dla  kolarzy  MTB,  organizowany od  ponad 20 lat.  Początkowo

imprezy organizowane były nie tylko na Dolnym Śląsku, ale w ostatnich latach odbywają się

tylko na terenie regionu. 

Miastami, które gościły Bike Maraton w ostatnich kilku sezonach były: Miękinia, Złotoryja,

Bielawa, Karpacz, Szklarska Poręba, Polanica Zdrój, Jelenia Góra, Bardo, Obiszów, Sobótka,

Świeradów-Zdrój, Zieleniec. 

Kolarze  mają  do  wyboru  kilka  tras  różniących  się  dystansem  i  stopniem  trudności.  Tak

przygotowana oferta daje możliwość uczestnictwa osobom o różnej kondycji. W efekcie, w

zawodach  biorą  udział  zarówno  zawodnicy  traktujący  przejazd  rekreacyjnie,  jak  i

półprofesjonalni  sportowcy,  rywalizujący  o  punkty  i  medale.  Obserwacje  i  wywiady

przeprowadzane  z  uczestnikami  przez  autora  opracowania  przez  ostatnie  kilkanaście  lat

wiodą do wniosków, że duża cześć uczestników traktuje wyjazdy na zawody Bike Maraton

jako  okazje  do  weekendowych  wyjazdów  turystycznych  (z  rodzinami  lub  bez).  W  takim

przypadku  przyjeżdżają  na  miejsce  startu  zazwyczaj  dzień  przed  imprezą,  biorą  udział  w

imprezie,  która  przeważnie  odbywa  się  w  sobotę,  a  następny  dzień  wykorzystują  na

zwiedzanie okolic.  Taki  model uczestnictwa dominuje szczególnie w rejonach popularnych

miejscowości  turystycznych jak  Karpacz,  Jelenia Góra,  Szklarska Poręba,  Świeradów Zdrój,
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które oferują prócz tras maratonów MTB także popularne trasy turystyczne w górach oraz

single tracki. 

Frekwencja w zawodach Bike Maraton w sezonie 2023 wyniosła  2790 osobostartów (liczba

osób z co najmniej 1 startem w sezonie) w tym 1930 osób z Dolnego Śląska i  860 spoza

regionu. Średnio w każdej edycji staje na starcie ok. 780 osób (największa frekwencja 1200

osób). Wspomnieć należy, że w ostatniej dekadzie zdarzały się wyścigi z wysoką frekwencją

ponad 1500 osób. 

Bike Maraton pojawił się na czwartym miejscu wśród spontanicznych wskazań produktów i

usług związanych z turystyką rowerową na Dolnym Śląsku w Badaniu Turystyki Rowerowej.

Świadczy to z jednej strony o dużej sile oddziaływania tej marki oraz jej rozpoznawalności, a z

drugiej o związku pomiędzy imprezami sportowymi a turystyką.

Via Dolny Śląsk 

To cykl wyścigów dla kolarzy szosowych, amatorów, młodszy stażem od imprezy Bike Maraton

i  organizowany  od  początku  wyłącznie  na  Dolnym  Śląsku.  Wyścigi  trwają  jeden  dzień,

zawodnicy  pokonują  pętlę  w ruchu zamkniętym  i  mogą  wybrać  jeden z  proponowanych

dystansów kierując się własną kondycją. Jest to jedyny taki cykl w tej części Polski. Według

informacji otrzymanych od organizatorów, średnia frekwencja podczas wyścigów to ok. 400

uczestników,  z  których  mniej  więcej  połowa  przyjeżdża  na  Dolny  Śląsk  z  sąsiednich

województw.  Wyścigi  w  ramach  tego  cyklu  odbywały  się  w  ostatnich  sezonach  w

następujących  miejscowościach:  Sobótka,  Złotoryja,  Zawonia,  Żmigród,  Kowary-Okraj,

Świdnica, Szklarska Poręba, Gromadka, Miękinia. 

Warto dodać, że wyścigi Bike Maraton i Via Dolny Śląsk w kilku miastach odbywają się w

jeden weekend,  zatem miejscowość  zyskuje  sportową (i  turystyczną)  atrakcję na cały ten

czas. 

Sudety MTB Challenge 

Etapowy  wyścig  MTB  organizowany  na  Dolnym  Śląsku  od  2005  roku.  Pod  względem

charakterystyki wyścig o nieco wyższym stopniu trudności niż Bike Adventure, gromadzący

zawodników poważniej trenujących i podejmujących cięższe wyzwania. Trasa MTB Challenge

przez lata ewoluowała. Pierwsze imprezy odbyły się w Dusznikach i w Kudowie Zdroju, cykl

odwiedził  także  Karkonosze  i  Góry  Izerskie  (w  Karpaczu  czy  w  Świeradowie  Zdroju),

przekraczał  także  granicę polsko-czeską.  Zawodnicy przejeżdżali  przez niemal  całe  pasmo

Sudetów – od Gór Bialskich, przez Stołowe, Sowie, Suche, po Karkonosze i Izery. Ostatnie

edycje  składają  się  z  5  etapów,  podczas  których  zawodnicy  przejeżdżają  każdego  dnia
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kilkadziesiąt  kilometrów  w  zależności  od  wybranego  dystansu/stopnia  trudności  trasy.

Sudety  MTB  Challenge  gromadził  średnio  ok.  200  zawodników,  w  tym  duży  procent

startujących przyjeżdża z zagranicy. 

Bike Adventure 

Etapowy wyścig MTB, organizowany od ponad dekady i prowadzony po najpiękniejszych i

najtrudniejszych  szlakach  MTB  w  Karkonoszach  i  Górach  Izerskich.  Przez  lata  wyścig

podróżował  po  Kotlinie  Jeleniogórskiej,  a  kolejne  etapy  codziennie  startowały  z  nowych

miejsc.  Kiedyś  odbywał  się  w  Cieplicach-Zdroju,  a  potem  w  Piechowicach.  Jedna  edycja

odbyła się w Dusznikach-Zdroju. Obecnie bazą dla Bike Adventure jest Szklarska Poręba. Bike

Adventure to dwa dni ścigania po Karkonoszach i dwa dni w Górach Izerskich. Ostatnia edycja

zgromadziła 630 uczestników w tym 468 osób z Polski i 162 osoby zza granicy. 

Muflon Tracks 

Kolejny wyścig etapowy MTB, trwający trzy dni i liczący trzy etapy, prowadzący głównie po

trasach systemu Singletrack Glacensis. Uczestnicy mają do wyboru dwa warianty/długości

tras  każdego  etapu.  Pod  względem  trudności  jest  to  impreza  dla  szerokiego  grona

uczestników,  w  tym  także  początkujących  i  średnio  zaawansowanych.  Pierwszą  imprezę

zorganizowano w 2020 roku. Jej termin to zwykle ostatni tydzień maja, rokrocznie przyciąga

średnio  około  350-400  zawodników.  Na  listach  startowych  przewagę  mają  zawodnicy  z

Polski. 

Strefa MTB Trophy

Etapowy wyścig MTB, dawniej Beskidy MTB Trophy, od 2023 roku odbywający się na Dolnym

Śląsku.  Z założenia ma być wyzwaniem dla uczestników i  jest  organizowany na trudnych

technicznie, wymagających trasach. Edycja 2023 została poprowadzona po trasach w Górach

Sowich,  Suchych  i  Wałbrzyskich,  po  szlakach  MTB  Sudety.  Wyścig  składał  się  z  czterech

etapów.  Uczestnicy  mieli  do  wyboru  dwie  trasy  o  różnej  długości  i  stopniach  trudności,

frekwencja w roku 2023 wyniosła ok. 250 uczestników. 

Enduro MTB Series 

Ogólnopolska  seria  zawodów  dla  rowerzystów-amatorów,  uprawiających  enduro  MTB.

Zawody składają się z kilku odcinków specjalnych (połączonych dojazdówkami), na których

mierzony jest czas zawodników. Rowerzyści ścigają się na rowerach MTB przystosowanych

do pokonywania wymagających przeszkód terenowych. W 2023 roku na Dolny Śląsku odbył

się jeden wyścig w Świeradowie Zdroju, ale poprzednich latach eliminacje organizowano w
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Przesiece, Srebrnej Górze, Szklarskiej Porębie, Mieroszowie i Świeradowie-Zdroju. Brało w

nich udział od 150 do 250 zawodników. 

Gravel Adventure 

Wyścig dla amatorów kolarstwa gravelowego,  jedyny w Polsce mający status  serii  Gravel

Worlds Series, pucharu międzynarodowej federacji kolarskiej UCI. Wyścig jest także szansą

na  zdobycie  kwalifkacji  do  gravelowych  mistrzostw  świata  organizowanych  przez  tę

federację.  Do  wyboru  są  dwa  dystanse:  Gran  Fondo  i  Medio  Fondo  (podobnie  jak  w

wyścigach typu Gran Fondo organizowanych powszechnie zagranicą).  Rozgrywany jest na

trasach w Górach Izerskich. Liczba uczestników ograniczona jest do 600 osób, w roku 2023 w

zawodach  wystartowało 441  osób,  w  tym  203  z  Polski  i  238  z  zagranicy.  Co  warte

podkreślenia,  tego  typu  imprezy  organizowane  w  Europie  przyciągają  zwykle  amatorów

kolarstwa  na  okres  około  tygodnia,  którzy  rezerwują  pobyty  turystyczne  na  ten  czas  w

okolicznych miejscowościach. 

UPHILL RACE Śnieżka 

Unikatowy  w skali  kraju  wyścig  odbywający  się  tylko  pod górę  i  pozwalający  zdobyć  na

rowerze najwyższy  szczyt  Sudetów – Śnieżkę.  Tu warto przypomnieć,  że decyzją  dyrekcji

Karkonoskiego Parku Narodowego wjazd na Śnieżkę jest zabroniony poza jedyną, ofcjalną

okazją w roku. Na trasie liczącej 13,5 km i poprowadzonej szlakiem turystycznym z Karpacza

zawodnicy pokonują ponad 1000 m przewyższenia. Historia zorganizowanych i limitowanych

wjazdów  na  Śnieżkę  ma już  30  lat,  limit  startujących  wynosi  300  miejsc  i  tego  powodu

każdego roku moment uruchomienia zapisów budzi wiele emocji. 

Gravmageddon 

Maraton rowerowy odbywający się na długich dystansach (350 km) na trasach szutrowych i

górskich,  dla  miłośników jazdy na  rowerach  typu gravel,  ale  z  dopuszczeniem możliwości

jazdy  typowymi  rowerami  MTB.  Impreza  odbywa  się  Górach  Izerskich  i  Karkonoszach

Przeznaczona jest dla osób chcących pokonać własne słabości i sprawdzić się w wyścigu po

istniejących drogach oraz ścieżkach, ale w formule jazdy na orientację według wyznaczonego

śladu  GPX.  Impreza  bardzo  dynamicznie  rozwijająca  się,  trzecia  edycja  w  2023  roku

zgromadziła na liście startowej prawie 500 osób. 

Garmin Gravel Race

Kolejny wyścig gravelowy wykorzystujący trasy w Górach Izerskich, organizowany od trzech

lat, ze startem i metą w Świeradowie Zdroju. Zawodnicy rywalizują w 4 kategoriach na dwóch
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dystansach różniących się długością i sumą przewyższeń.  W edycji  2023 wystartowało 227

zawodników. 

Szutermaster

Cykl  imprez  organizowanych  na  terenie  całego  kraju.  To  wyścigi  długodystansowe

przeznaczone dla kolarzy na rowerach gravelowych. Edycja dolnośląska wyścigu odbywa się w

Kamiennej Górze i w 2023 roku zgromadziła na starcie niespełna 200 osób. 

Promocja wizerunkowa Dolnego Śląska
W  2021  roku  Wydział  Promocji  Urzędu  Marszałkowskiego  zrealizował  flm  promocyjny
„Znajdź  swoją  trasę”,  w którym pokazano  potencjał  rowerowy Dolnego Śląska.  Premiera
miała miejsce 1 października. Spoty emitowano w telewizji Polsat, w dolnośląskich kinach, na
ekranach w pociągach Kolei  Dolnośląskich oraz w mediach społecznościowych. Motywem
flmu  reklamowego  były  różne  grupy  rowerzystów,  od  dzieci  po  seniorów  i  osoby  z
niepełnosprawnościami, przedstawione pod hasłem „Równi w pasji”. Film  otrzymał pierwszą
nagrodę  w kategorii  „Eco  Tourism” oraz  nagrodę  specjalną  festwalu  FilmAT.  Film został
ponadto opublikowany w serwisie Youtube (ponad 5,2 tys. wyświetleń) oraz na Facebooku
(48 tys. wyświetleń).

Zbadaliśmy potencjał reklamowy oraz dotarcie reklam tras rowerowych na Dolnym Śląsku w
Badaniu Turystyce Rowerowej. Połowa rowerzystów spotkała się z reklamami w Internecie,
16,5% w pojazdach komunikacji zbiorowej, a 12,6 % w TV. Rzadziej była to prasa (4,6%), radio
(4,1%) czy kino (1,3 %). 

Przegląd systemów certyfikacji miejsc przyjaznych 
rowerzystom na Dolnym Śląsku
Wzrastająca liczba turystów rowerowych na terenie Dolnego Śląska rodzi zapotrzebowanie na

podstawowe usługi, które powinny być dostosowane do ich potrzeb jako rowerzystów oraz

turystów. Ponadto sieci takich usług powinien towarzyszyć dostęp do informacji na ich temat.

Oferowane usługi powinien cechować poziom odpowiadający oczekiwaniom i odpowiednie

standardy. 

W  Europie  można  zaobserwować  tendencję  wzrostową  poziomu  standardów  usług  dla

turystyki rowerowej, towarzyszącą coraz większemu zainteresowaniu trasami rowerowymi.

Gwarancją  odpowiedniej  jakości,  co  potwierdzają  doświadczenia  krajów,  gdzie  ta  gałąź

turystki  jest  wysoko  rozwinięta,  są  systemy  certyfkacji  usług,  których  wprowadzanie

rozpoczęto w latach 90. ubiegłego wieku. 

Systemy  te  koncentrowały  się  na  działalności  usługowej  wzdłuż  długodystansowych  tras

rowerowych i organizowane były na poziomie ogólnokrajowym, jak i regionalnym. Zgodnie z

tymi  praktykami,  omawiane  wyżej  systemy  tras  rowerowych  na  terenie  województwa
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dolnośląskiego  wprowadziły  na  poziomie  regionalnym  zasady  certyfkacji  obiektów

przyjaznych rowerzystom. 

Dolnośląska  Kraina  Rowerowa,  Singletrack  Glacensis  oraz  Strefa  MTB  Sudety,  wyróżniają

spełniające  kryteria  miejsca  noclegowe,  punkty  gastronomiczne  i atrakcje  turystyczne,

przyznając  certyfkat  miejsc  przyjaznych  rowerzystom.  Aby  otrzymać  takie  wyróżnienie,

należy  spełnić  szereg  kryteriów  odpowiedni  dla  danej  kategorii.  Miejsca  przyjazne

rowerzystom to  hotele,  agroturystyki,  obiekty  noclegowe,  restauracje,  cukiernie,  sklepy  i

wypożyczalnie rowerowe, punkty handlowo-usługowe, a także atrakcje turystyczne. Poniżej

zestawienie  wymagań,  które  powinny  spełniać  obiekty,  aby  ubiegać  się  o  miano  punktu

certyfkowanego.

Miejsce przyjazne rowerzystom – miejsca noclegowe 

Dolnośląska Kraina Rowerowa Singletrack Glacensis Strefa MTB Sudety

Możliwość skorzystania z pobytu na
jedną dobę

Stojak na rowery (nieuszkadzający kół i
tarcz hamulcowych)

Mapa strefy MTB Sudety

Bezpieczny i nieodpłatny parking
rowerowy zewnętrzny (do zapięcia

rowerów)

Myjka niskociśnieniowa Podstawowy zestaw naprawczy

Bezpieczne miejsce (np. zamykany
garaż/szopa) do przechowania

rowerów przez noc

Zamykane pomieszczenie na rowery
lub umożliwienie przechowywania

rowerów w pokojach

Dętki

Posiadanie w sprzedaży
podstawowych części zamiennych

(łatki, dętki) lub posiadanie aktualnej
listy sklepów, serwisów rowerowych

w okolicy z adresami, telefonami,
godzinami pracy

Zestaw narzędzi (zestaw kluczy
imbusowych, płaskich, śrubokręty

krzyżakowe oraz płaskie, łyżki do opon)
lub stacja naprawcza

Gniazdo do ładowania rowerów
elektrycznych

Bezpieczne i nieodpłatne
przechowywanie wyposażenia

rowerowego i/lub bagażu rowerzysty
(np. torby, plecaki, sakwy)

Pompka serwisowa Zamykane pomieszczenie na rowery

Posiadanie i bezpłatne udostępnianie
podstawowych narzędzi do prostych
napraw rowerowych (klucze, imbusy,
pompka, klucz do naprawy łańcucha

itp.)

Dętki; 26; 27,5; 29 cali, min. po 1 szt. Stojak na rowery

Posiadanie w sprzedaży aktualnych
wydawnictw turystycznych - map,
przewodników rowerowych dot.

Mapy Singletrack Glacensis
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Dolnośląskiej Krainy rowerowej,
Doliny Baryczy, Wzgórz Trzebnickich,

planów miast, zwłaszcza publikacji
wydanych przez Organizatora

Posiadanie i nieodpłatne
udostępnianie informacji o pobliskich
usługach, innych MPR, wycieczkach

oraz imprezach rowerowych

Miejsca przyjazne rowerzystom – punkty gastronomiczne – kryteria

Dolnośląska Kraina Rowerowa Singletrack Glacensis Strefa MTB Sudety

Bezpieczny  i  nieodpłatny  parking
rowerowy  zewnętrzny  (do  zapięcia
rowerów)

 Stojak na rowery Podstawowy zestaw naprawczy

Posiadanie  w  sprzedaży
podstawowych  części  zamiennych
(łatki, dętki) lub posiadanie aktualnej
listy sklepów, serwisów rowerowych
w  okolicy  z  adresami,  telefonami,
godzinami pracy

 Bezpłatne zamknięcia Dętki 

Bezpieczne  i  nieodpłatne
przechowywanie  wyposażenia
rowerowego i/lub bagażu rowerzysty
(np. torby, plecaki, sakwy)

Podstawowy  zestaw  narzędzi  (zestaw
kluczy  imbusowych,  płaskich  oraz
śrubokręty krzyżakowe i płaskie) lub stacja
naprawcza

Gniazdo  do  ładowania  rowerów
elektrycznych

Posiadanie i bezpłatne udostępnianie
podstawowych narzędzi do prostych
napraw rowerowych (klucze, imbusy,
pompka, klucz do naprawy łańcucha
itp.)

Pompka serwisowa Zamykane pomieszczenie na rowery

Posiadanie  w  sprzedaży  aktualnych
wydawnictw turystycznych - głównie
map,  przewodników  rowerowych
dot. Dolnośląskiej Krainy Rowerowej,
Doliny Baryczy, Wzgórz Trzebnickich,
planów  miast,  zwłaszcza  publikacji
wydanych przez Organizatora

Dętki 26; 27,5; 29 cali, min. po 1 szt. Stojak na rowery

Posiadanie  i  nieodpłatne
udostępnianie  materiałów
informacyjnych  o  pobliskich
usługach,  innych  MPR,  wycieczkach
oraz imprezach rowerowych

Mapy Singletrack Glacensis
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Systemy certyfkacji opierają się na różnego rodzaju modelach współpracy z partnerami.

 Dolnośląska  Kraina  Rowerowa  nie  pobiera  opłat  za  wydanie  i  utrzymywanie
certyfkatów. 

 System  Singletrack  Glacensis  przyjął  zasadę,  że  obiekt  certyfkowany  znakiem
„Singletrack Glacensis”, będący obiektem hotelowym czy noclegowym, zobowiązuje
się  do  wniesienia  opłaty  rocznej  w  wysokości  30  zł  od  miejsca  noclegowego,
schroniska 20 zł od miejsca noclegowego, obiekt noclegowy typu camping lub pole
namiotowe 10 zł  od miejsca noclegowego.  Obiekty  handlowo-usługowe natomiast
zobowiązują  się  do  wniesienia  rocznej  opłaty  w  wysokości  500  zł  za  certyfkację
miejsca przyjaznego rowerzystom. 

 W  przypadku  Strefy  MTB  Sudety  kryteria  miejsc  certyfkowanych  są  bardzo
uogólnione.  Brak  wyszczególnienia  kategorii  obiektów,  a  co  za  tym  idzie  nie
ujednolicono zasady przyznawania certyfkatów.  Do każdego punktu podchodzi  się
indywidualnie, co powoduje, że kryteria nie są ostre. 

Miejsca przyjazne rowerzystom – atrakcje turystyczne i punkty handlowo-usługowe

Dolnośląska Kraina Rowerowa Singletrack Glacensis Stefa MTB Sudety

Bezpieczny  i  nieodpłatny  parking

rowerowy  zewnętrzny  (do  zapięcia

rowerów)

Stojak na rowery Podstawowy zestaw naprawczy

Posiadanie  w  sprzedaży
podstawowych  części  zamiennych
(łatki, dętki) lub posiadanie aktualnej
listy sklepów, serwisów rowerowych
w  okolicy  z  adresami,  telefonami,
godzinami pracy

Bezpłatne zamknięcia Dętki 

Bezpieczne  i  nieodpłatne
przechowywanie  wyposażenia
rowerowego i/lub bagażu rowerzysty
(np. torby, plecaki, sakwy)

Podstawowy  zestaw  narzędzi  (zestaw
kluczy  imbusowych,  płaskich  oraz
śrubokręty krzyżakowe i płaskie) lub stacja
naprawcza

Gniazdo  do  ładowania  rowerów
elektrycznych

Posiadanie i bezpłatne udostępnianie
podstawowych narzędzi do prostych
napraw rowerowych (klucze, imbusy,
pompka, klucz do naprawy łańcucha
itp.)

Pompka serwisowa Zamykane pomieszczenie na rowery

Posiadanie  w  sprzedaży  aktualnych
wydawnictw turystycznych - głównie
map,  przewodników  rowerowych

Dętki 26; 27,5; 29 cali, min. po 1 szt. Stojak na rowery
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dot. Dolnośląskiej Krainy Rowerowej,
Doliny Baryczy, Wzgórz Trzebnickich,
planów  miast,  zwłaszcza  publikacji
wydanych przez Organizatora

Posiadanie  i  nieodpłatne
udostępnianie  materiałów
informacyjnych  o  pobliskich
usługach,  innych  MPR,  wycieczkach
oraz imprezach rowerowych

Mapy Singletrack Glacensis

Współczesny turysta rowerowy

Marcin  Kozioł,  autor  dokumentu  „Analiza  podaży  turystyki  rowerowej  w  Polsce  2021”,

opublikowanego przez Polską Organizację Turystyczną, opisuje turystykę rowerową jako część

turystyki kwalifkowanej, aktywnej. Defnicja mówi, że „turystyka kwalifkowana jest czasową,

dobrowolną,  wymagającą  przygotowania  kondycyjnego  i  umiejętności  posługiwania  się

sprzętem  turystycznym,  częstą  zmianą  miejsca  w   przestrzeni,  połączoną  ze  zmianą

codziennego trybu życia,  zaspokajaniem potrzeb ruchu i wysiłku fzycznego, informacyjno-

poznawczych oraz osobistego kontaktu z  innym środowiskiem społecznym, przyrodniczym,

kulturalnym”.  Ponadto  w  opinii  niektórych  autorów  turystyka  kwalifkowana  stanowi

najwyższą formę specjalizacji turystycznej i odnosi się do kwalifkacji osobistych, jakie musi

posiadać turysta.  

Kto kryje się pod pojęciem „turysta rowerowy”? Naturalną odpowiedzią jest w tym miejscu

skojarzenie  z  osobą,  która  wykorzystuje  rower  jako  pojazd,  którym  dociera  do  kolejnych

atrakcji  turystycznych,  wykorzystując  ten  ekologiczny  środek  transportu  do  poznawania

świata. Ta najprostsza defnicja kryje w sobie jednakże kilka typów użytkowników, których

zachowania i potrzeby, choć nieznacznie, to różnią się od siebie. 

Defniując rowerowego turystę należy odwołać się do rozwoju przemysłu rowerowego, który

w ciągu ostatnich dekad rozpoznał potrzeby kilku grup użytkowników dwóch kółek i stworzył

dla nich odpowiednie produkty – rodzaje rowerów, które najlepiej spełniają ich potrzeby. 

Zróżnicowanie rowerzystów na podstawie rodzaju rowerów
Najprostszym rozróżnieniem jest podział na rowery nadające się tylko do jazdy po drogach o

nawierzchni twardej oraz po bezdrożach, w tym rowery przystosowane do jazdy po górach.

Dodatkowo, w tych dwóch kategoriach należałoby wymienić podkategorie: rowery służące do

jazdy  rekreacyjnej,  dojazdów  do  pracy  oraz  rowery  do  jazdy  sportowej.  Atut  turystyki

rowerowej  na  Dolnym Śląsku,  jakim bez  wątpienia  są  zróżnicowane trasy  rowerowe,  co

wynika z położenia geografcznego i ukształtowanie terenu województwa dolnośląskiego z
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przewagą obszarów nizinnych, ale bogatą i  atrakcyjną przyrodniczo i  krajobrazowo częścią

przedgórską  i  górską  Sudetów, przekłada  się  na  konieczność  używania  różnych  typów

rowerów, a co za tym idzie dużą różnorodność rowerzystów na Dolnym Śląsku.  Tworzenie

oferty turystyki rowerowej musi obejmować potrzeby i preferencje każdej z tych grup, które

często  są  diametralnie  różne.  Coś,  co  jest  równocześnie  największym  atutem,  jest  więc

równocześnie dużym wyzwaniem.

Nie wdając się w szczegóły budowy technicznej tych pojazdów, możemy wśród użytkowników

rowerów wyróżnić następujące podgrupy turystów:

Rowerzyści górscy

Użytkownicy rowerów sportowych typu cross-country – z zawieszeniem koła przedniego lub

z  pełnym  zawieszeniem  obu  kół.  Używają  rowerów  o  charakterystyce  umożliwiającej

swobodne  pokonywanie  podjazdów  i  zjazdów,  o  stosunkowo  najmniejszej  masie  spośród

rowerów  górskich.  Wykorzystują  zarówno  trasy  na  terenach  płaskich,  prowadzące  przez

zwykłe drogi oraz bezdroża, jak i trasy w górach, w tym singletracki. Zwykle nie wykorzystują

tras  bardzo  trudnych  technicznie,  choć  zdarza  im  się  korzystać  z  bike  parków.  Można

stwierdzić,  że  uniwersalny typ roweru daje  użytkownikowi  wiele  możliwości,  pozbawiając

ograniczeń w wyborze trasy rowerowej. 

Ten typ turysty zwykle nie uprawia przejazdów długodystansowych z pełnym ekwipunkiem

przytroczonym do ramy roweru. Wyjazdy turystyczne dłuższe niż jednodniowe połączone są

zwykle  z  dojazdem  samochodem  do  miejsca  noclegowego  oraz  do  punktów  startowych.

Turysta  tego  typu  zwykle  wraca  do  punktu  startu  wycieczki  rowerem  lub  transportem

publicznym.

Użytkownicy  rowerów  all-mountain/trail –  w  przeważającej  większości  korzystający  z

rowerów  górskich  z  pełną  amortyzacją,  przystosowanych  do  pokonywania  większych

przeszkód terenowych, tras o większym stopniu trudności, w tym ścieżek nieprzystosowanych

do  ruchu  rowerowego.  Celem  wycieczek  jest  zwykle  przejazd  krajoznawczy,  ale  ten  typ

rowerzysty nie stroni od singletracków oraz wypraw na bike parki  gdzie jego rower sprawdza

się lepiej niż rower typu cross-country. 

Turysta tego typu wyjeżdża na całodniowe wycieczki  zwykle w rejony masywów górskich.

Nieodłączonym  elementem  wyposażenia  jest  specjalny,  rowerowy  plecak.  Wśród

zwolenników  tego  typu  turystyki  spotyka  się  także  preferujących  wyprawy  kilkudniowe,

połączone  z  korzystaniem  z  miejsc  noclegowych  bezpośrednio  na  trasie  (schroniska,

pensjonaty w górach). Dojazd do miejsca startu wycieczki może odbywać się samochodem

lub transportem publicznym. 

Użytkownicy rowerów enduro – korzystający z rowerów górskich z pełną amortyzacją, ale o

nieco innej charakterystyce niż rowery all-mountain/trail. Preferują trasy trudne technicznie,
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o charakterystyce umożliwiającej korzystanie z grawitacji (głównie zjazd), a także wybierają

na  rowerowe  wyjazdy  miejsca,  w  których  występuje  zgrupowanie  tego  typu  tras.

Nieodłącznym  elementem  wyposażenia  jest  odpowiedni  kask  oraz  ochraniacze.  Chętnie

korzystają  z  wyciągów  i  innych  udogodnień  umożliwiających  łatwe  pokonanie  różnicy

wysokości  (ze względu na masę i  charakterystykę roweru). Nie uprawiają zwykle turystyki

długodystansowej, preferując kilkukrotny przejazd w obrębie tego samego regionu/miejsca,

w  którym  występują  dogodne  dla  nich  trasy.  W  przypadku  wyjazdów  kilkudniowych

przemieszczają  się  samochodem,  rzadziej  transportem  publicznym,  do  ośrodków  wokół

których zgrupowano trasy typu enduro. 

Użytkownicy rowerów MTB typu freeride/downhill – o dużym skoku zawieszenia i specjalnej

konstrukcji ramy, przeznaczonych na trasy „grawitacyjne”, o charakterze ekstremalnym. Ten

typ  turysty  zorientowany  jest  na  dużą  dawkę mocnych wrażeń,  których  dostarczać  mają

trudne technicznie przejazdy w bike parkach i  na trasach zjazdowych. Wymaga specjalnie

przygotowanej  infrastruktury,  która  ma  zapewnić  najwyższą  radość  z  jazdy.  Dociera  w

przeważającej większości samochodem do ośrodków, wokół których wytyczono takie trasy i

przejeżdża po trasach kilkukrotnie, wykorzystując kolejki linowe bądź inne formy transportu

do wjazdu na górę. Nie pokonuje tras długodystansowych i by zaplanować rowerowy urlop w

danym regionie potrzebuje,  podobnie  jak  rowerzysta enduro,  nagromadzenia dużej  liczby

preferowanych tras rowerowych/ośrodków typu bikeparki w niewielkiej odległości od siebie. 

Powyższy podział, dość skomplikowany dla osób nie obeznanych z typami rowerów, można

uprościć, szeregując rowerzystów MTB według potrzeb:

rowerzysta  sportowiec –  jego  główna  potrzeba  to  wykonanie  treningu,  pokonanie  dużej

różnicy  wysokości.  Wykorzystuje  do  tego  każdy  rodzaj  dróg  w  górach:  szutrowe  drogi

podjazdowe,  trasy  singletrack,  wymagające  bardzo  dobrej  kondycji  szlaki  piesze

(podejścia/podjazdy);

rowerzysta zwiedzający – jego głównym celem jest wycieczka,  czyli  przejazd rowerem po

określonej  trasie,  ciekawej,  obftującej  w  atrakcyjne  miejsca.  Jego  cel  to  odwiedzenie

punktów  widokowych  i  atrakcji  górskich  (wieża  widokowa,  schronisko,  ciekawy  zakątek).

Korzysta najczęściej z tras dobrej jakości.  Ta grupa najliczniej korzysta i  będzie korzystać z

rowerów wspomaganych elektrycznie;

rowerzysta ścieżkowy i  „enduro”  – to typ rowerzysty  jeżdżącego po górach,  dla  którego

najistotniejsza  jest  trasa:  ciekawa technicznie,  dająca  przyjemność  z  jazdy,  którą  sprawia

pokonywanie także trudności technicznych. Pokonanie trasy – szybkie i bezbłędne – jest jego

celem, podobnie jak nowe wyzwania;

rowerzysta  w  bikeparku –  wykorzystuje  do  jazdy  siłę  grawitacji,  korzysta  z  wyciągu,  by

wjechać  na  górę  lub  ze  zorganizowanego  w  takich  miejscach  transportu.  Bawi  go

pokonywanie  technicznych  trudności  i  związanych  z  nimi  wyzwań.  Do  jazdy  potrzebuje
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specjalnie  przygotowanej  infrastruktury  –  sieci  tras,  o  różnym  stopniu  trudności,

przystosowanych do zjeżdżania (przeszkody, wysokie bandy). 

Rowerzyści szosowi

Użytkownicy szosowych rowerów wyścigowych,  którzy preferują jazdę sportową, treningi

wytrzymałościowe i  szybkościowe.  Potrzebują dobrej  jakości  dróg asfaltowych,  najlepiej  o

niskim natężeniu ruchu. Nie preferują infrastruktury w postaci dróg dla rowerów ze względu

na parametry technicznie (prędkość projektowa). Chętnie podróżują w masywy górskie, które

pozwalają na wykonywanie treningów - jazd wytrzymałościowych. Chętnie także uczestniczą

w imprezach kolarskich dla amatorów,  które łączą z  wyjazdami urlopowymi.  Z zasady nie

przejeżdżają  wypraw  długodystansowych  i  nie  podziwiają  atrakcji  po  drodze.  Do  miejsca

startu wycieczki/treningu dojeżdżają zwykle samochodem, czasem wykorzystując transport

publiczny. 

Użytkownicy rowerów szosowych preferujący jazdę krajoznawczą – od wyżej wymienionej

grupy różni ich cel wyjazdu. Chętniej wykorzystują infrastrukturę dedykowaną rowerzystom,

są  mniej  wrażliwi  na  niższą  jakość  dróg,  choć  podobnie  jak  sportowcy  wymagają  dróg

asfaltowych, czyli  zwykle jeżdżą po drogach publicznych. Zazwyczaj preferują jednodniowe

wyjazdy, ale biorą udział w wyprawach kilkudniowych, podczas których organizatorzy zajmują

się przewozem bagażu. Są też bardziej aktywni jako turyści bowiem tempo przejazdu nie jest

tak ważne jak podziwianie okolicy. 

Dodać  tu  należy,  że  podział  obu tych  grup  –  sportowców i  turystów – jest  nieostry,  ale

zauważalny. 

Użytkownicy  rowerów  szosowych  typu  gravel/allroad –  ten  typ  turystów  rowerowych

wyewoluował wraz z rozwojem oferty przemysłu rowerowego w ostatnich latach.  Rowery

typu gravel,  wyposażone  w szersze  opony,  solidniejszą  konstrukcję,  a  także  w niektórych

przypadkach w zawieszenie umożliwiają korzystanie z dróg szutrowych, leśnych. Tego typu

pojazdy  są  także  lepiej  przygotowane  do  transportu  niewielkiego  ekwipunku,  ułatwiają

pokonywanie  dłuższych dystansów niż  rowery  górskie  czy  trekkingowe.  Turyści  używający

tych rowerów wykreowali także modę na tzw. bike packing czyli  jazdę długodystansową z

podstawowym bagażem przytroczonym do ramy. Możemy w tej grupie rozróżnić turystów

jednodniowych,  którzy przejeżdżają pętle i  do miejsca startu dojeżdżają samochodem lub

transportem publicznym, oraz typowych turystów długodystansowych pokonujących trasy w

kilka  dni.  Dla  drugiej  grupy  idealnym miejscem noclegowym jest  kemping  lub  możliwość

nocowania na łonie natury, ale w przystosowanych do tego miejscach.

138



Chatka  biwakowa  obok  Karłowa.  Czy  Dolny  Śląsk  ma  szansę  stać  się  mekką  rowerzystów  uprawiających
bikepacking?

 

Rowerzyści wykorzystujący inne typy rowerów

Użytkownicy rowerów miejskich – ze względu na konstrukcję roweru wykorzystują go do

codziennych dojazdów, ale w weekendy chętnie wyruszają na wycieczki rowerowe. Zwykle

nie  pokonują  dużych  dystansów,  przejazdy  mają  charakter  rekreacyjny  i  krajoznawczy.

Preferują równe drogi  asfaltowe i  dedykowaną rowerzystom infrastrukturę,  gorzej  znoszą

trudy  jazdy  po  bezdrożach.  Nie  uprawiają  zwykle  turystyki  długodystansowej.  Wycieczka

zwykle trwa do kilku godzin, rzadziej cały dzień. 

Użytkownicy rowerów trekkingowych – ich uniwersalna konstrukcja, podobnie jak rowerów

MTB umożliwia, choć w nieco mniejszym zakresie, eksplorację prawie każdego terenu. Zakres

preferencji  tej grupy jest zatem dość szeroki. Znajdziemy tutaj rowerzystów uprawiających

wycieczki kilkugodzinne, jak i kilkudniowe. Możemy uznać, że w tej grupie mamy zarówno

najwyższą  liczbę  osób  uprawiających  turystykę  długodystansową,  jak  i  liczne  grono

urlopowiczów  uprawiających  sporadycznie  turystykę  rowerową  w  celu  urozmaicenia

wyjazdu. Do tej grupy możemy także zaliczyć użytkowników specjalnie przygotowanych pod

kątem turystyki rowerów wyprawowych wyposażonych w sakwy itd. 

 

Użytkownicy rowerów e-bike

W  porównaniu  do  rowerów  z  klasycznym  napędem  mogą  pokonywać  dłuższe  dystanse

dzienne, a także eksplorować rejony wcześniej niedostępne, tj. górskie, których pokonanie
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wymaga  lepszej  kondycji.  W  porównaniu  z  turystą  korzystającym  z  klasycznego  roweru,

użytkownik  e-bike  chętniej  zatrzyma się  podczas  całodziennej  wycieczki,  by  skorzystać  ze

sposobności doładowania baterii  w swoim pojeździe. Ze względu na masę roweru, o kilka

kilogramów  większą  niż  masa  zwykłego  roweru,  użytkownik  e-bike  nie  używa  stojaków

wiszących, trudniej mu przetransportować rower po schodach lub wnieść do pociągu (jeśli

peron nie jest  do tego przystosowany).  Liczba rowerzystów korzystających z tego rodzaju

rowerów, według prognoz branży rowerowej, będzie stale rosła.  

Przedstawiona tu opisowa charakterystyka turystów używających różnych typów rowerów

powstała na podstawie obserwacji  rynku rowerowego oraz rozmów z przedstawicielami

branży  rowerowej.  Wynika  z  niej  wstępny  podział  na  turystów,  dla  których  nie  ma

ograniczeń i preferencji odnośnie miejsca, w którym będą uprawiać turystykę na dwóch

kołach, oraz na turystów potrzebujących specyfcznej infrastruktury w rejonach górskich i

podgórskich (tj. singletracków, tras enduro, bike parków). 

Rowerzyści uprawiający sport, którzy stanowią osobną grupę o specyfcznych potrzebach,

nie są powszechnie postrzegani jako typowi turyści rowerowi, ale udział tego segmentu

turystów wzrasta w rejonach górskich i podgórskich, stwarzających dogodne warunki do

treningu. To zjawisko dostrzegła niemiecka organizacja ADFC wprowadzając do kategorii

certyfkowanych obiektów noclegowych wyróżnik „sport”. 

W opinii autorów dokumentu Dolny Śląsk jest jednym z najlepszych regionów w Polsce do

uprawiania kolarstwa, co doceniają także trenerzy tego sportu organizując tu zgrupowania

przygotowawcze. 

Udział typów rowerów wśród rowerzystów na Dolnym Śląsku

Wyżej wymieniony podział turystów ze względu na charakterystykę rowerów nie jest ostry, co

pokazują Badania Turystyki Rowerowej, w których pojawia się informacja, że wielu turystów

jeździ na więcej niż jednym typie roweru. 

Najczęściej  są  to  rowery  górskie/MTB –  61,8%,  rowery  trekkingowe –  28,9%,  szosowe –

18,3% i gravel – 15,8%. Rzadziej rower miejskie – 11,3% oraz rowery elektryczne – 7,9%. W

porównaniu  z  poprzednią  edycją  badania  z  2021  roku  zauważalny  jest  wzrost  odsetka

rowerów górskich (61% vs 41%) oraz rowerów elektrycznych (7,9% vs 4%).

Najczęstszy typ rowerów, podczas wycieczek rowerowych, to rowery górskie/MTB (44,5%),

trekkingowe (22,4%) i gravel (10,8%).

Warto tu jednak zaznaczyć, że nadreprezentacja rowerów górskich (MTB) niekoniecznie wiąże

się z większym udziałem rowerowych turystów górskich wśród ogółu turystów rowerowych
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na  Dolnym  Śląsku.  Ze  względu  na  ukształtowanie  terenu  rower  górski  stał  się  dla  wielu

mieszkańców  województwa  rowerem  uniwersalnym.  Potwierdzają  to  wywiady

przeprowadzone  podczas  badania  terenowego,  badania  jakościowego oraz  odpowiedź  na

pytanie o preferowaną specyfkację terenową tras.

Najbardziej preferowanym typem tras pod kątem specyfkacji terenowej są te prowadzące po

zróżnicowanym terenie z pagórkami i małymi wzniesieniami. W pierwszej kolejności wybiera

je 44,2% badanych turystów rowerowych, a kolejne 51,3% określa je jako drugi wybór. 

26,8% badanych wybiera trasy górskie, a kolejne 18,1% określa je jako swój drugi wybór. Przy

czym, tego typu trasami najmniej zainteresowanych jest ponad połowa badanych (55,1%). 

Na trzecim miejscu pod względem liczby wskazań znajdują się  trasy płaskie.  W pierwszej

kolejności wybiera je co czwarty badany, a dokładnie 26,4%, kolejne 28,9% określa je jako

swój drugi wybór. Tego typu trasami najmniej zainteresowanych jest 44,7% badanych.
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Zróżnicowanie turystów rowerowych 

Ponadto, we wspomnianej „Analizie podaży turystyki rowerowej w Polsce 2021”, dokonano

rozróżnienia grup turystów rowerowych: 

Ze  względu  na  formę jej  uprawiania:  indywidualnie,  w  niekomercyjnych  grupach

sformalizowanych lub niesformalizowanych, korzystanie z usług frm specjalizujących się w

organizacji wyjazdów rowerowych. 

W  badaniu  Rowerowym  Dolnośląskiej  Organizacji  Turystycznej  jedynie  15,4%  turystów

rowerowych  zadeklarowało,  że  korzysta  ze  zorganizowanych  wycieczek  rowerowych.

Zdecydowana większość wycieczek rowerowych to wyjazdy indywidualne.

Podział ze względu na czas trwania podróży:  wyjazdy jednodniowe, wyjazdy weekendowe

(2–3 dni), wyjazdy kilkudniowe (4–7 dni), wyjazdy dłuższe (powyżej 7 dni). 

Zdecydowana większość wycieczek rowerowych, które odbywają się na terenie województwa

dolnośląskiego, to wycieczki  jednodniowe – 78,6% (Badanie Rowerowe DOT). Stosunkowo

niski  odsetek  rowerowych  wycieczek  kilkudniowych  spowodowany  jest,  z  jednej  strony,

dużym  udziałem  turystów  rowerowych  lokalnych  (tj.  mieszkańców  województwa

dolnośląskiego), którzy nie czują potrzeby kilkudniowych wycieczek rowerowych w okolicy. 

Z drugiej strony, powodu należy szukać we wciąż niewystarczającej infrastrukturze rowerowej

do odbywania wycieczek  kilkudniowych.  Warto jednak zaznaczyć,  że  spośród osób,  które

nigdy nie były na kilkudniowych wyjazdach rowerowych, ponad połowa jest otwarta na tego

typu formę turystyki rowerowej.

Turyści rowerowi wskazali na następujące powody dotychczasowego braku zainteresowania

wycieczkami  kilkudniowymi,  pomijając  kweste  indywidualne  (np.  brak  funduszy  czy  brak

urlopu):

 Brak  tras  długodystansowych:  „Budowa  kompleksowej  sieci  tras  rowerowych

podobnej  do tych w Zachodniopomorskim i  Małopolskim, oznakowanych,  razem z

drogowskazami,  miejscami  przyjaznymi  rowerzystom  i  przede  wszystkim  NOWĄ  i

WYGODNĄ infrastrukturą rowerową - asfaltowe drogi  rowerowe,”, „Wybudowanie
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bezpiecznej trasy rowerowej, na której mógłbym jechać z rodziną (dziećmi jadącymi

samodzielnie  na  swoich  rowerach). Tak  jak  np.  Drauradweg  w Austrii,  po  której

jechaliśmy  lub  Szlak  Orlich  Gniazd,  który  został  poprawiony,  ale  jeszcze  brakuje

miejscami  wydzielonych  dróg.”,  „Oznakowana,  ciągła  i  odpowiednio  wytyczona

trasa  z  infrastrukturą (taka  nadmorska  R10  po  Dolnym  Śląsku).  Inaczej  trzeba

<walczyć> ze sklejaniem różnych tras, różnej jakości nawierzchni, noclegów, sklepów

itp.”.

 Brak miejsc  noclegowych z odpowiednią infrastrukturą rowerową (tj.  rowerownia,

wczesne śniadania,  noclegi  na 1 noc,  różny  standard  – zarówno budżetowe, jak i

dobre  hotele).  Za  mało  gastronomii,  brak  przewodnika  z  gotowymi  trasami  i

polecanymi miejscami noclegu.

Podział ze względu na formułę uprawianej turystyki rowerowej

 Wyjazdy stacjonarne – to takie, podczas których mamy jedną bazę wypadową, z niej
pokonujemy pętlę lub szlaki jednokierunkowe i wracamy transportem publicznym na
nocleg. 

 Wyjazdy „tourowe” – czyli takie, podczas których startujemy w punkcie A i kończymy
w punkcie B. Bagaże uczestnicy wożą ze sobą lub towarzyszy im samochód wsparcia,
który je transportuje i służy pomocą w razie sytuacji awaryjnych. 

Badanie  przeprowadzone  przez  DOT pokazało,  że  wśród  turystów kilkudniowych  bardziej

popularne  są  wycieczki  z  noclegiem  w  jednym  miejscu  i  jednodniowymi  wycieczkami  w

okolicy.  Badani  zwracali  uwagę  na  fakt,  że  zdecydowanie  wygodniej  jest  im  nocować  w

jednym miejscu, dlatego woleliby, żeby strategia rozwoju tras na Dolnym Śląsku pozwalała na

tworzenie wygodnych pętli rowerowych.

Warto  jednak  zaznaczyć,  że  wśród  ankietowanych  przez  DOT  turystów  rowerowych

doświadczenie rowerowej wycieczki długodystansowej ma co ósmy badany (12,5%).

Podział ze względu na poziom zaawansowania turysty rowerowego

 Turysta  początkujący  –  oczekuje  łatwych,  dobrze  przygotowanych  szlaków  i  tras
rowerowych,  które  nie wymagają umiejętności  technicznych,  poprowadzone są po
równej  nawierzchni  i  w  miarę płaskim  terenie.  Dzienne  dystanse  możliwe  do
pokonania przez takiego rowerzystę to 30–40 km. Najlepszą opcją dla tej grupy są
łatwe, krótkie szlaki „tourowe” z dobrą infrastrukturą (np. wzdłuż rzek) lub wyjazdy
stacjonarne ze szlakami rowerowymi na zasadzie pętli.

 Turysta średnio zaawansowany – rowerzysta,  który dziennie jest w stanie pokonać
trasę liczącą 70–80  km  po  terenie  pagórkowatym.  Ma  doświadczenie  w  jeździe
rowerem. Posiada pewne umiejętności techniczne. Nie przeszkadza mu pokonywanie
trudniejszych  odcinków  na  szlaku.  Poradzi  sobie  na  odcinkach  nieoznakowanych.
Potraf posługiwać się mapą i ma orientację w terenie. Najlepszymi wyjazdami dla tej
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grupy będą szlaki długodystansowe lub stacjonarne pobyty z pętlami na większych
dystansach.

 Turysta  zaawansowany  –  rowerzysta  taki  lubi  wyzwania.  Jest  przygotowany
kondycyjnie  i  technicznie  do  pokonywania  wymagających  szlaków
długodystansowych. Nie jest dla niego problemem odnalezienie się na szlaku słabo
oznakowanym.  Potraf posługiwać się mapą.  Czasami  wychodzi  z  założenia,  że  im
trudniej, tym lepiej. Lubi szukać szlaków wymagających, długodystansowych, z braku
bazy  noclegowej  może  spać na  dziko.  Jeśli  wybiera  wyjazd  stacjonarny,  to  z
wymagającymi pętlami, najczęściej w terenie górzystym. 

Badanie przeprowadzone wśród rowerzystów zainteresowanych turystyką  rowerową na
Dolnym Śląsku pokazało, że udział osób, które najczęściej wybierają trasy powyżej 70 km,
wynosi  17,7%.  Najczęściej  wybieranym dystansem  było  od  30  do  70  km.  Dotyczyło  to
ponad połowy badanych – 52,2%.  To właśnie tego typu trasy, najlepiej w formie pętli lub
dostępu do stacji kolejowej, są najbardziej pożądane przez turystów. 

Dodatkowy podział ze względu na nawyki

Turysta zaangażowany, którego głównym bądź jednym z głównych powodów wyjazdu w dany

teren  jest  uprawianie  turystyki  rowerowej  podczas  wyjazdu  urlopowego.  Jest  świadomy

swoich możliwości, posiada określone umiejętności oraz wyposażenie, planuje wycieczkę z

wyprzedzeniem, ma założony cel wyjazdu oraz dostosowane do niego ramy czasowe.  

Turysta spontaniczny, który wykorzystuje możliwość przejazdu rowerem po danym terenie

jeśli jest taka możliwość, ale nie jest to główny cel, dla którego przyjechał w dane miejsce.

Przejazd rowerem jest formą urozmaicenia pobytu/urlopu, ale może z niego zrezygnować.

Choć  turysta  spontaniczny  może  nie  spełniać  w  100%  podawanej  wyżej  defnicji  turysty

rowerowego, to warto mieć na uwadze tę grupę użytkowników rowerów jako konsumentów. 

W 2019 frma Kantar na zlecenie Polskiej Organizacji Turystycznej sporządziła segmentację

turystów krajowych, według której zostali podzieleni na pięć grup: 

▪ Niewymagający Kowalscy – 25% 
▪ Spontaniczni sportowcy – 23% 
▪ Klienci biur podróży – 20% 
▪ Wolne ptaki – 18% 
▪ Entuzjaści wakacji – 14%. 

Na pytanie, jakie aktywności podejmują najchętniej podczas wakacji, niespełna połowa (43%)

badanych wymieniła jazdę na rowerze, przy czym odsetek ten był najwyższy (58%) w grupie
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spontanicznych sportowców.  Druga w kolejności  była  grupa Niewymagających Kowalskich

(41%). W ocenie autorów, „turysta spontaniczny” rekrutuje się z pozostałych grup: Klientów

biur podróży, Wolnych ptaków i Entuzjastów.  

Turysta rodzinny – z przeprowadzonego przez DOT Badania Turystyki Rowerowej wynika, że

najczęściej na wycieczki rowerowe jeździmy w pojedynkę lub z partnerem/współmałżonkiem.

Zauważalna jest jednak dość duża grupa turystów rodzinnych, a liczba wakacyjnych wyjazdów

rodzinnych na rowerach znacząco wzrosła od czasu pandemii COVID-19. 

Ta forma turystyki rowerowej zwykle przybiera formę wyjazdu na jeden lub kilka dni, a nie

tygodnia lub dwóch. Odcinki dzienne są krótsze i  przystosowane do możliwości i  kondycji

najmłodszych miłośników dwóch kółek, połączone są także z innymi formami rozrywki dla

dzieci, jak zwiedzanie ciekawych miejsc, wyprawa do aquaparku, odkrywanie skarbów itd.

Wspólny wyjazd nie upływa zatem tylko pod znakiem rowerowych przejazdów. W grupie jadą

zwykle  rodzice  wraz  z  dziećmi  w wieku  do  14  lat.  Często  nocują  na  kempingach  lub  w

rodzinnych apartamentach niż w hotelach. W zależności od wieku, latorośle zabierane są na

krzesełkach dla dzieci, małych rowerach nierzadko holowanych przez dorosłego lub rowerach

typu  tandem.  Generalnie  niewiele  rodzin  decyduje  się  na  podróże  z  małymi  dziećmi  ze

względu na niewygodę. 

Towarzystwo podczas wycieczek rowerowych, N=927

Zwiedzający –  tym  turystom  sprawia  zadowolenie  aktywność  fzyczna,  ale  nie  jest  to

najważniejsza  część  ich  wakacji.  Pomimo  tego  stanowią  największy  rynek  w  branży

turystycznej. Ten typ turystyki może być bardziej związany ze spędzaniem wolnego czasu i

swobodniejszym podejściem do jazdy, a zwolennicy takiej formy wypoczynku chętnie biorą

udział w wycieczkach z przewodnikiem, by podziwiać lokalne atrakcje i krajobraz, przy czym

rower  jest  podstawowym  środkiem  transportu.  W  porównaniu  do  innych  turystów

rowerowych dla tej grupy jazda nie jest celem samym w sobie – preferują dobrze wymyślone

wycieczki, na których jest mnóstwo atrakcji i wiele innych form aktywności.
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Rowerzyści korzystający z jednego miejsca noclegowego – rowerzysta tego typu zwiedza na

rowerze  obszar  dookoła  miejsca  noclegowego.  Zwykle  są  oni  elastyczni,  ale  podatni  na

zmienne warunki atmosferyczne. W przypadku ich pogorszenia zwykle decydują się na inną

aktywność niż jazda na rowerze. W opinii ekspertów w tej grupie dominują starsi rowerzyści.

Ich  motywacją  do  jazdy  jest  zwiedzanie  i  kontakt  z  naturą.  Niektórzy  decydują  się  na

zwiedzanie miast rowerem, uczestniczą w wycieczkach organizowanych samodzielnie lub z

przewodnikiem. Ich jazda nie jest intensywna i zwykle na trasie na planie pętli. Na terenie

Dolnego Śląska do tej grupy zaliczają się też bywalcy singletracków, z tym że nocleg w jednym

miejscu łączą z dojazdami samochodem na miejsce startu danej pętli lub do bike parku.

Turysta korzystający z kilku miejsc noclegowych na trasie – w tej grupie mamy wszystkich

turystów długodystansowych. Długość wyprawy wiąże się zwykle z większą liczbą wcześniej

zarezerwowanych  noclegów.  Znakomita  większość  korzysta  z  internetu  jako  kanału

rezerwacji,  poszukiwania  informacji  o  lokalnych  atrakcjach,  restauracjach.  Plan

wyjazdu/wycieczki  determinuje  także  tempo  przejazdu.  Poruszają  się  zwykle  po

zaplanowanej trasie, nie wybierają terenów, w których trudno o wybór miejsca noclegowego,

chętniej wybierają obiekty certyfkowane, wyspecjalizowane w obsłudze rowerzystów. 

Wpływ pandemii na turystykę rowerową
Okres pandemii, o czym zgodnie piszą autorzy wielu opracowań, nie był dobry dla turystyki,

ale  akurat  turystyka  rowerowa  poradziła  sobie  z  nim  nieźle.  Już  na  początku  znoszenia

obostrzeń zauważono wzrost zainteresowania wyjazdami rowerowymi w Polsce. Jak twierdzi

Marcin Kozioł „wzrosło zapotrzebowanie na wyjazdy w kraju, bliżej od miejsca zamieszkania,

na wypoczynek w bezpiecznym dystansie, na korzystanie z przestrzeni i natury”. 

Śledząc dane z innych województw, które publikują badania ruchu rowerowego na trasach

turystycznych  w  sezonach  2022  i  2023,  liczba  przejazdów  rowerowych  w  punktach

pomiarowych bądź zrównała się,  bądź lekko przekracza wartości  sprzed pandemii.  Branża

rowerowa odnotowała wzrost popytu na rowery, choć zderzył się on ze spadkiem podaży

spowodowanym zmianami w łańcuchu dostaw, przejściowym brakiem części i związanymi z

tym opóźnieniem w dostawach rowerów do dystrybucji. 

Większa  liczba  użytkowników  rowerów  pozwala  wnioskować,  że  wkrótce  powiększą  one

grono regularnych rowerowych turystów. Na Dolnym Śląsku turystyczny ruch rowerowy nie

był  badany  lub  mierzony  przed  pandemią,  ale  podczas  wywiadów  przeprowadzanych  z

osobami  zajmującymi  się  rozwojem  ruchu  rowerowego  w  innych  województwach,

szczególnie  w  zachodniopomorskim,  pomorskim  i  małopolskim,  okazało  się,  że  można

zaobserwować stały wzrost liczby turystów rowerowych zliczanych w punktach pomiarowych.

Podczas  lockdownu liczba turystów rowerowych korzystających z  noclegu i  uprawiających

turystykę  długodystansową  spadła,  ale  rowerowi  turyści  nie  zrezygnowali  z  aktywności

przestawiając się na wyjazdy jednodniowe, preferując wycieczki na łonie natury, z dala od

ośrodków turystycznych. 
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Wyniki badania internetowego 
Dolnośląska Organizacja Turystyczna w celu określenia grup docelowych zainteresowanych

turystyką  rowerową  na  terenie  Dolnego  Śląska  (tj.  liczebności,  sposobu  podróżowania,

budżetu,  źródła  szukania  informacji  oraz  potrzeb)  przeprowadziła  Badanie  Turystyki

Rowerowej oraz Ruchu Rowerowego.

Badanie  miało  charakter  ilościowy  oraz  jakościowy  i  obejmowało  wywiady  internetowe,

wywiady  pogłębione,  pomiar  ruchu  rowerowego  w  8  miejscach  na  Dolnym  Śląsku  oraz

wywiady kwestonariuszowe z rowerzystami face-to-face.

Łącznie  we wszystkich badaniach  ankietowych wzięło udział  1368 osób (N=1106 ankieta

online  +  N=252  ankieta  terenowa), przeprowadzono  10  wywiadów  rozszerzonych oraz

policzono  4291 rowerzystów na 9 trasach rowerowych jednego dnia.  Pełna treść raportu z

badań dostępna jest w załączniku.

Celem  badania  prócz  określenia  charakterystyki  turystów  rowerowych  zainteresowanych

turystyką rowerową na terenie województwa dolnośląskiego było: 

 Poznanie opinii środowiska rowerowego nt. turystyki rowerowej na Dolnym Śląsku.

Określenie mocnych i słabych stron oferty turystycznej dla rowerzystów na Dolnym

Śląsku.

 Określenie konkurencji dla tras rowerowych na Dolnym Śląsku.

 Badanie znajomości marki produktów turystycznych adresowanych do rowerzystów

np.  Dolny  Śląsk  Rowerem,  Dolnośląska  Kraina  Rowerowa,  Singletrack  Glacensis,

Pasmo rowerowe Olbrzymy,  Singletracki  Szklarska Poręba-Świeradów Zdrój,  Strefa

MTB Sudety, Dolnośląska Cyklostrada.

 Szacunkowe badanie wielkości ruchu rowerowego.

Dolnośląski turysta rowerowy – charakterystyka
Autorom badania zależało nam na tym, by stworzyć charakterystykę turystów rowerowych w

regionie.  Chcieli  dotrzeć  z  pytaniami  badawczymi  do osób,  które  interesują się  tematyką

turystyki  rowerowej  w  województwie  dolnośląskim  oraz  mają  faktyczne  doświadczenia

zarówno z regionem, jak i turystyką rowerową. Stąd przyjęto celowy dobór próby. 
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Płeć i wiek

W badaniu wzięło udział  62% mężczyzn  i  38% kobiet.  Przewagę udziału  mężczyzn wśród

rowerzystów zauważono także w innych badaniach rowerowych, m.in. w dokumencie „Popyt

na turystykę rowerową” Polskiej Organizacji Turystycznej z 2020 roku.

Warto jednak zaznaczyć, że w porównaniu do badania „Dolny Śląsk rowerem 2020” odsetek

kobiet zainteresowanych tematyką turystyki  rowerowej  na Dolnym Śląsku wzrósł  o 9 p.p.

(38% vs. 29%). 

Zupełnie inaczej prezentował się rozkład płci w Internetowym Badaniu Turystów na Dolnym

Śląsku w 2020 roku, przeprowadzonym także przez DOT – wtedy w niemal 73% na ankietę

odpowiedziały kobiety. Co potwierdza tezę, że turystyka rowerowa jest popularniejsza wśród

mężczyzn.

Najczęstszą grupą wiekową uprawiającą turystykę rowerową na Dolnym Śląsku są osoby w

wieku od 35 do 44 lat (48,0%).

Z badań wynika, że osoby po 45 roku życia stanowią jedynie 25,0% próby. Autorzy badania zdają sobie jednak

sprawę,  że  jest  to  grupa  niedoszacowana.  Podobne  obserwacje  wynikają  z  analizy  użytkowników  strony

dolnyslaskrowerem.pl.
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Zupełnie inaczej rozkład próby turystów rowerowych wygląda m.in. w niemieckich badaniach

organizacji  ADFC,  gdzie  średnia  wieku  turystów  rowerowych  wyniosła  53  lata,  a  połowę

badanych stanowiły osoby w wieku od 45 do 64 lat (20% osoby po 65 roku życia!).  Duży

udział osób dojrzałych wśród turystów rowerowych pokazują też dane zawarte w „Raporcie z

badania ruchu rowerowego oraz proflu turystyki rowerowej w województwie pomorskim” z

2016  roku.  Ponad  połowę  turystów  rowerowych  stanowiły  osoby  po  46  roku  życia

(dominującą grupą były osoby w przedziale 56-65).

Różnice w proflu próby uzyskane w badaniu Dolnośląskiej  Organizacji  Turystycznej  mogą

wynikać  z  wyboru  metody  badawczej  (ankieta  internetowa)  i  dotarcia  do  respondentów

(social media). Według danych Napoleon Cat odsetek osób od 45 roku życia na Facebooku,

który  był  głównym  kanałem  dotarcia  z  informacjami  o  badaniu,  stanowi  22%  (co  jest

porównywalne  z  rozkładem  próby,  który  uzyskano  w  Internetowym  Badaniu  Turystów

Rowerowych).  Dane  te  znajdują  odzwierciedlenie  także  wśród  użytkowników  strony

dolnyslaskrowerem.pl,  gdzie  grupa  powyżej  54  roku  życia  jest  zdecydowanie

niedoszacowana.

W tym miejscu warto powołać się na dane badania terenowego, które odbywało się w 8

punktach na Dolnym Śląsku. W ich przypadku średnia wieku rowerzysty wyniosła 46 lat, a

udział osób po 45 roku życia wyniósł 52,44%.

Drugą przyczyną młodszego proflu turysty rowerowego na Dolnym Śląsku może mieć fakt

dużej liczby tras górskich w ofercie województwa dolnośląskiego. W przypadku tras typowo

górskich – tj.  na Przełęczy Jaworowej i  Przełęczy Jugowskiej  – średnia wieku rowerzystów

wyniosła 41 lat, a udział osób po 45. roku życia – 38,64%.

Towarzystwo podczas wycieczek

63,4% turystów rowerowych jeździ na wycieczki rowerowe w pojedynkę. W porównaniu z

badaniem z 2021 roku odsetek samotnych rowerzystów spadł o 6,5 p.p. (63,4% vs. 70,0%).

Na  wycieczki  w  pojedynkę  częściej  jeżdżą  osoby  do  34.  roku  życia  (72,7%)  niż  turyści

rowerowi  w  przedziale  wieku  od  35  do  44  lat,  co  z  pewnością  więżę  się  z  ich  cyklem

życiowym i wzrostem odsetka osób jeżdżących z partnerem czy dziećmi (57,7%). Po 45 roku

życia samotnie jeżdżących rowerzystów jest już o kilka p.p. więcej (64,6%). 
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Równie często jeździmy na wycieczki rowerowe z partnerem/współmałżonkiem (63,0%) i ze

znajomymi (56,6%). Wycieczki ze znajomymi są najbardziej popularne wśród osób do 24 roku

życia (65,5 %), a z partnerem wśród turystów rowerowych z przedziału 35-44 lata (68,4%).

Rzadziej na dolnośląskich trasach rowerowych można znaleźć turystów z dziećmi. Decyduje

się na to 38,4% ankietowanych. Jest to jednak o 5 p.p. więcej niż w badaniu z 2021 roku

(wówczas 33,4%).

Miejsce zamieszkania

80,1% osób zainteresowanych tematyką turystyki rowerowej na Dolnym Śląsku to mieszkańcy

województwa,  co zupełnie  nie  dziwi,  bo  ostatnie  kilka lat  to  boom na turystykę lokalną.

Największą grupę turystów przyjezdnych stanowią mieszkańcy województwa wielkopolskiego

(4,3%), lubuskiego (2,4%), mazowieckiego (3,1%) i opolskiego (2,2%).

Udział turystów przyjezdnych w ogólnej próbie w badaniu internetowym jest porównywalny do udziału w próbie

podczas badania terenowego. 
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Doświadczenie rowerowe

Zdecydowana  większość  badanych  turystów  rowerowych  jeździ  na  rowerze  w  celach
turystycznych powyżej trzech lat, z tego 18,4 % od 3 do 5 lat, a aż 66,1% powyżej 5 lat. 

10,2% badanych stanowiły  osoby  jeżdżące od 1  do 3  lat.  Początkujący  turyści  rowerowi,

jeżdżący krócej niż rok, stanowią jedynie 5,4% ogólnej próby badanych.

Typ roweru

37,8% ankietowanych deklaruje, że na wycieczki rowerowe jeździ więcej niż jednym typem

roweru.  Najczęściej  są  to  rowery  górskie/MTB  –  61,8%,  rowery  trekkingowe  –  28,9%,

szosowe – 18,3 % i gravel – 15,8%. Rzadziej rower miejskie – 11,3% oraz rowery elektryczne –

7,9%. W porównaniu z poprzednią edycją badania zauważalny jest wzrost odsetka rowerów

górskich (61% vs 41%) oraz rowerów elektrycznych (7,9% vs 4%).
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Najczęstszy typ rowerów  podczas wycieczek rowerowych, to rowery górskie/MTB (44,5%),

trekkingowe (22,4%) i gravel (10,8%).

Powody uprawiania turystyki rowerowej

Trzy czwarte ankietowanych traktuję jazdę na rowerze jako formę turystyki,  deklarując że

jednym z celów wycieczek rowerowych jest „odpoczynek, relaks i rozrywka, ale wyjście na

rower wiąże się z konkretnym celem i planem poznawania jakiejś okolicy”.

Dla  70,6%  badanych  turystów  rowerowych  to  właśnie  turystyka  rowerowa  jest  ulubioną

formą turystyki. Głównym powodem wycieczek rowerowych jest kontakt z przyrodą (86,2%),

dbałość  o  zdrowie  (79,4%)  oraz  możliwość  zobaczenia  punktów  widokowych  (71,2%).

Atrakcje turystyczne są odwiedzane przez 50,5% badanych.
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Częstotliwość wyjazdów rowerowych

Najczęściej turyści rowerowi jeżdżą na wycieczki po województwie dolnośląskim więcej niż

raz na miesiąc. Robią też średnio 24 wycieczki rowerowe w ciągu minionych 12 miesięcy, przy

czym ponad połowa badanych była na mniej niż 15 wycieczkach.

Oczekiwania względem tras rowerowych

42,1% badanych turystów rowerowych w pierwszej kolejności wybiera trasy asfaltowe lub z

inną równą nawierzchnią. Kolejne 34,7% wybiera nawierzchnię szutrową lub inne drogi leśne,

a 23,2% trudne i wymagające leśne ścieżki, np. singletracki i trasy MTB.

Najbardziej  preferowanym  typem  tras  pod  kątem  specyfkacji  terenowej  są  trasy  prowadzące  po
zróżnicowanym terenie z pagórkami i małymi wzniesieniami. 26,8% badanych wybiera trasy górskie, a 26,4%
płaskie.

Preferowana długość tras rowerowych

Rowerzyści,  którzy  wzięli  udział  w  badaniu,  najczęściej  wybierają  trasy  od  30  do  70  km

(52,2%).  28,6% decyduje  się  na  krótsze  trasy  (od  10  do 30  km).  17,7% osób najczęściej

wybiera  trasy  o  długości  ponad  70  km.  Z  kolei  trasami  do 10  km zainteresowanych  jest

jedynie 1,5% badanych.

153



Dojazd na miejsce wycieczek

Najczęściej wybieranym rozwiązaniem wśród osób podróżującym poza miejsce zamieszkania

jest dojazd samochodem z własnym rowerem (69,8%). Rzadziej decydujemy się na dojazd

pociągiem z własnym rowerem (43,5%). Jedynie 9,5% decyduje się na wypożyczenie roweru

w wypożyczalni na miejscu.

Profl  turysty  rowerowego  odwiedzającego  Dolny  Śląsk  na
podstawie Badań Turystyki Rowerowej

Analiza  wyników  internetowego  Badania  Turystyki  Rowerowej  DOT  pozwoliła  na  podział

rowerzystów zainteresowanych turystyką rowerową w regionie na sześć grup docelowych

(segmentów),  które  różnią  się  między  sobą  charakterystyką,  stylem  uprawiania  turystyki

rowerowej  oraz  oczekiwaniami  względem  rozwoju  infrastruktury  rowerowej  na  Dolnym

Śląsku. 

Rezultatem  przeprowadzonej  segmentacji  powinno  być  zróżnicowanie  usług  i  produktów

turystyki rowerowej tak, by trafć do wszystkich grup docelowych.
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SZOSOWI turyści 
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turyści rowerowi 
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DŁUGODYSTANSOWI 
turyści rowerowi

RODZINNI turyści 
rowerowi

REKREACYJNI turyści 
rowerowi



Turysta rowerowy górski 

Kryteria:
 Najczęściej używany rower – górski (100%)
 Preferowany typ nawierzchni – trudne i wymagające leśne ścieżki np. singletracki i

trasy MTB (100%)
 Preferowana specyfkacja terenowa – trasy górskie (100%)

Choć, jak wynika z badań, rower górski posiada aż 61,8% ankietowanych, a 44,5% wybiera go

najczęściej,  turyści  typowo  górscy,  preferujący  trasy  trudne  technicznie  i  wymagające,

stanowią tylko 14,0% badanych. Patrząc jednak na dużą aktywność tych osób oraz wysoką

rozpoznawalność tras górskich, jest to bardzo istotna grupa docelowa dla rozwoju turystyki

rowerowej w regionie.

Charakterystyka:

 Turysta rowerowy górski to głównie mężczyzna (78%), w wieku 35-44 lata (52%). 

 Jeździ  na  wycieczki  częściej  niż  ogół  badanych.  70,3% robi  to  częściej  niż  raz  na

miesiąc (podczas gdy w ogóle badanych jest to 57,9%). Z pewnością ma to związek

nie tyle z chęcią poznawania nowych tras, ile raczej z adrenaliną, jaką każdorazowo

daje przejechanie trudnych, górskich odcinków. 

 Górscy  turyści  rowerowi  zdecydowanie  częściej  niż  pozostali  jeżdżą  na  rowerze

sportowo i  wyczynowo. Dotyczy to ponad połowy z  nich (53,6%),  podczas  gdy w

ogóle badanych jest to „zaledwie” 26,9%. Rzadziej niż inni jeżdżą na rowerze w celach

rekreacyjnych.  Równocześnie  dla  81,2%  celem  jazdy  na  rowerze  jest  turystyka

rowerowa (wyjście na rower z konkretnym celem i planem poznania jakiejś okolicy). 

 Głównym  celem  wycieczek  rowerowych  dla  górskiego  turysty  jest  dbałość  o

zdrowie (30%) i kontakt z przyrodą (22%). 

 Górscy turyści rowerowi wybierają średniej długości trasy. Sześciu na dziesięciu z

nich na wycieczkę rowerową wybiera dystans od 30 do 70 km (w ogóle badanych jest

to 52,2%). Jedynie 8,0% badanych decyduje się na trasy powyżej 70 km, podczas gdy

w ogóle badanych jest to o 10 p.p. więcej. 

 Górscy turyści  rowerowi najczęściej  jeżdżą na wycieczki  ze znajomymi (72,9%, w

ogóle próby badanych jest to 56,6%) oraz samotnie (71,0 %, w ogóle próby badanych

jest to 63,4%). Rzadziej jeżdżą z małżonkiem (55,0%, w ogóle próby badanych jest to

62,0%). Co trzeci górski turysta rowerowy jeździ na wycieczki z dziećmi na własnych

rowerach.

 Najczęstsze miejsce wycieczek rowerowych turystów górskich to oczywiście tereny

górskie.  Najczęściej kierują się oni na ziemię kłodzką (71,7%), w Karkonosze i Góry

Izerskie  (63,0%)  oraz  w  Góry  Sowie  i  Wzgórza  Strzelińskie  (54,35%).  Rzadziej

wybierają ziemię wałbrzyską (39,1%) oraz Pogórze Kaczawskie (37,7%).
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Oczekiwania:

 Dalszy rozwój sieci tras typu singletrack i MTB.

 Stworzenie 30-70 km pętli w terenie górskim bez konieczności wjazdu na szosy czy

trasy pieszo-rowerowe.

 Tworzenie  tras  rowerowych  ze  szczególną  uwagą  na  ciągłość  szlaków  („szlaki

pojawiają się i znikają”).

 Koncepcja połączenia tras górskich w spójny system i szlak długodystansowy.

 Oczekiwania obecności odseparowanych od ruchu samochodowego tras jest większe

wśród  turystów  rowerowych  górskich.  Ponad  połowa  z  nich  stara  się  korzystać

wyłącznie z takich tras rowerowych (51,45%, w ogóle badanych jest to 40,2%). Jest to

zrozumiałe z uwagi na specyfkę górskiej jazdy na rowerze. Pokazuje także kierunek,

w jakim powinno  podążać  się  podczas  tworzenia  tras  rowerowych dla  tego  typu

turystów.  Z  dużym  prawdopodobieństwem  krótszy  kilometraż  oraz  czas  trwania

wycieczek  jest  związany  z  brakiem długodystansowej  trasy  górskiej  lub  łączników

pomiędzy singletrackami czy trasami MTB.

 Ujednolicenie systemu trudności tras – niektóre trasy określane jako łatwe są trudne

dla początkujących turystów rowerowych w jednym regionie, podczas gdy w innych

regionach łatwe to łatwe.

 Wprowadzenie  dodatkowego  oznakowania  odnośnie  atrakcji  w  okolicy  tras  (np.

punkty widokowe, zabytki, atrakcje).

 Usługi noclegowe: możliwość noclegu na jeden dzień. Miejsce do umycia roweru (po

przejechaniu  trasy  w  terenie  rowery  górskie  są  bardzo  brudne)  i  bezpieczne

przechowywania  roweru  zarówno  pod  względem  możliwości  kradzieży,  jak  i

wywrócenia przez innych użytkowników, w formie np. rowerowni (rowery są drogie).

 Wypożyczalnia dobrej klasy rowerów MTB (w tym także rowerów elektrycznych) wraz

z akcesoriami (np. kask). Wprowadzenie ubezpieczenia sprzętu.

 Zadbanie o odpowiednią liczbę miejsc parkingowych w pobliżu startów tras MTB czy

singletracków.

 Organizacja  szkoleń  dla  początkujących  rowerzystów  górskich  celem

upowszechnienia tego sportu. Budowa placów treningowych MTB.

Turysta rowerowy szosowy 

Kryteria:

 Najczęściej używany rower – szosowy (100%)

 Preferowany typ nawierzchni – asfalt (100%)

Szosowi  turyści  rowerowi  wyodrębnieni  dzięki  spełnieniu  powyższych  kryteriów  stanowili

„zaledwie” 6,5% ogółu próby. Warto jednak mieć na uwadze, że aż 37,8% ankietowanych

rowerzystów jeździ  na wycieczki  rowerowe na więcej  niż na jednym typie roweru. Rower
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szosowy  posiada  18,3%  badanych,  co  oznacza  że  dla  niemal  12%  nie  jest  on  jednak

pierwszym wyborem. Świadczy to jednak o potencjale tej grupy docelowej.

Charakterystyka:

 Turysta rowerowy szosowy to głównie mężczyzna (85%) w wieku 35-44 lata (48%).

Co piąty turysta szosowy na drodze ma ponad 45 lat.

 Turysta  rowerowy szosowy jeździ  na  wycieczki  rzadziej  niż  ogół  badanych.  52%

częściej niż raz na miesiąc, podczas gdy w ogóle badanych jest to 57,9%. 

 Szosowi turyści rowerowi wybierają dłuższe trasy. Chociaż najczęściej wybieranym

dystansem  są   trasy  o  długości  od  30  do  70  km  (51,7%,  podczas  gdy  w  ogóle

badanych jest  to 52,2%),  to  trasy  dłuższe,  ponad 70 km,  cieszą  się  również dużą

popularnością (43,3%, gdy w ogóle badanych jest to „jedynie” 17,7%). 

 Szosowi turyści  rowerowi zdecydowanie częściej  niż  pozostali  jeżdżą na rowerze

sportowo i wyczynowo. Dotyczy to aż 68,5%, podczas gdy w ogóle badanych jest to

26,9%, a wśród turystów rowerowych górskich 53,6%. Jednak głównym celem jazdy

na  rowerze  jest  utrzymanie  sprawności  fzycznej  (95,0%),  podczas  gdy  w  ogóle

badanych  jest  to  74,5%.  Równocześnie  dla  78,3%  ważne  jest  także  turystyczne

wykorzystanie roweru.

 Głównym celem wycieczek rowerowych w tej grupie jest kontakt z przyrodą (25%) i

atrakcje turystyczne (18%). Przy czym, w porównaniu z innymi typami rowerzystów,

duże  znaczenia  ma  dla  nich  także  przejechanie  jak  największej  liczby  kilometrów

(13%) i punkty widokowe na trasie (12%).

 Trzy  czwarte  szosowych  turystów  rowerowych  jeździ  na  wycieczki  rowerowe

samotnie (75,0%), w ogóle próby badanych jest to (63,4 %).

 Szosowi turyści rowerowi najczęściej jeżdżą na wycieczki ze znajomymi (68,33%, a w

ogóle próby badanych jest to 56,6%). Rzadziej jeżdżą z małżonkiem (45%, w ogóle

próby  badanych  jest  to  62,0%).  Co  piąty  szosowy  turysta  rowerowy  jeździ  na

wycieczki z dziećmi na własnych rowerach.

 Najczęstsze  miejsce  wycieczek  rowerowych  turystów  szosowych  to:  Góry  Sowie  i

Wzgórza Strzelińskie (51,67%), Karkonosze i Góry Izerskie (48,3%), Dolina Baryczy i

Wzgórza Trzebnickie (40,0%), ziemia wałbrzyska (35,0 %), ziemia kłodzka (35,0%).

Oczekiwania:

 Dobre jakościowo drogi – szerokie, tak by zmieścił się i samochód, i rowerzysta, jak

również z bezpiecznym poboczem.

 Lepsza nawierzchnia tras rowerowych – dobrze utrzymany szuter jest dobry nawet

dla  rowerów  szosowych.  Zdecydowane  „NIE”  dla  układania  kostki  na  trasach

rowerowych.

 Połowa szosowych  turystów rowerowych preferuje  odseparowane trasy  od ruchu

samochodowego,  ale  nie  ma  problemu  z  innymi  trasami.  Jedynie  15,0%  takich

turystów stara się korzystać wyłącznie z tego typu tras. Według części z nich, tego

typu trasy długofalowo pogarszają bezpieczeństwo, bo odzwyczajają kierowców od

ruchu rowerowego.
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 Nieprowadzenie  tras  rowerowych  drogami  pieszo-rowerowymi,  bo  jest  to

niebezpieczne zarówno dla rowerzystów, jak i pieszych.

 Akcje edukacyjne wśród uczestników ruchu drogowego.

Turysta rowerowy przyszłości (rowery elektryczne)

Kryteria:

 Najczęściej używany rower – e-bike (100%)

Turyści rowerowi jeżdżący na rowerach elektrycznych będą coraz liczniejszą grupą, dlatego

warto  już  dziś  zacząć  przygotowywać  odpowiednią  infrastrukturę.  W  porównaniu  z

poprzednią edycją badania zauważalny jest wzrost odsetka rowerów elektrycznych niemal

dwukrotnie,  z  4,0% do 7,9% w przeciągu  3  lat.  Choć  rowery  elektryczne posiadało  7,9%

ankietowanych turystów rowerowych, jako główny rower użytkuje go nieco ponad połowa z

nich – 3,8%.

Charakterystyka:

 Tego  typu  turysta  to  częściej  mężczyzna  (60%).  Turysta  rowerowy  przyszłości

najczęściej ma od 35 do 44 lat (43%), co trzeci jest w wieku od 45 do 54 lat (33%), a

15%  więcej  niż  55  lat.  Warto  tu  jednak  przypomnieć,  że  grupa  badawcza  była

niedoszacowana  w  grupie  najstarszych  użytkowników,  a  to  właśnie  w  tej  grupie

wiekowej, z jednej strony, pojawi się częściej zapotrzebowanie na wsparcie w postaci

roweru elektrycznego, z drugiej – wystarczające fundusze na zakup takiego sprzętu.  

 Turysta rowerowy przyszłości jeździ na wycieczki rowerowe zdecydowanie częściej

niż pozostali. Aż 71% z nich robi to częściej niż raz na miesiąc.

 Głównym celem jazdy na rowerze jest turystyka rowerowa, czyli odpoczynek/relaks i

rozrywka na rowerze, równocześnie z konkretnym celem i planem poznawania jakiejś

okolicy  (97,1%,  w  ogóle  badanych  jest  to  81,4%),  ale  też  jazda  rekreacyjna  bez

określonego celu i planu w okolicy domu (88,6%).

 Głównym celem wycieczek rowerowych w tej grupie są atrakcje turystyczne (25%),

kontakt  z  przyrodą  (18%)  i  zdrowie  (18,0%).  W  porównaniu  z  innymi  typami

rowerzystów zwracają oni także uwagę na punkty widokowe na trasie oraz możliwość

spędzenia  czasu  z  bliskimi.  Wśród  użytkowników  rowerów  elektrycznych  nikt  nie

wskazał  na  potrzebę  przejechania  jak  największego  kilometrażu  ani  poczucia

adrenaliny. 

 Wydawać  by  się  mogło,  że  rower  elektryczny  pozwala  pokonać  większy  dystans.

Jednak  wśród  przebadanych  turystów  rowerowych  użytkownicy  rowerów

elektrycznych wybierają trasy średniej długości i krótsze. 51,4% decyduje się na trasy

od 30 do 70 km, a 42,9% od 10 do 30 km. Jedynie 5,7% wybiera trasy o długości

więcej niż 70 km.

 Rekreacyjni  turyści  rowerowi  najczęściej  jeżdżą  na  wycieczki  z  partnerem  i

małżonkiem (77,1%), znajomymi (48,6%) oraz samotnie (45,7%).
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 Najczęściej wybieranymi miejscami wycieczek rowerowych turystów przyszłości, czyli

użytkowników rowerów elektrycznych są tereny i obszary górskie: Karkonosze i Góry

Izerskie (62,9%), ziemia kłodzka (54,3 %), ziemia wałbrzyska (42,9%). 

 W tej grupie był też dość wysoki odsetek turystów kilkudniowych (28,6%).

Oczekiwania:

 Dobre jakościowo trasy rowerowe.

 Dobre oznaczenia tras rowerowych.

 Wypożyczalnia  dobrej  klasy rowerów elektrycznych wraz z akcesoriami (np.  kask).

Wprowadzenie ubezpieczenia sprzętu.

 Miejsca do ładowania rowerów elektrycznych z końcówkami do ładowania (tak by nie

trzeba  było  ich  wozić)  w  miejscach  noclegowych,  a  także  gastronomicznych

(możliwość  doładowania  roweru)  czy  nawet  na  trasie  w  punktach  postoju

rowerzystów.

 Usługi  noclegowe: możliwość noclegu na jeden dzień. Bezpieczne przechowywania

roweru zarówno pod względem możliwości kradzieży, jak i wywrócenia przez innych

użytkowników oraz możliwości ładowania roweru.

 Oznaczenie stacji ładowania na mapach tak, by móc zaplanować dłuższe trasy.

Turysta rowerowy rekreacyjny

Kryteria:

 Najczęściej używany rower – rower trekkingowy, górski, miejski (100%)

 Preferowany typ nawierzchni – szuter (100%)

 Preferowana specyfkacja terenowa – trasy zróżnicowane, trasy płaskie (100%)

Charakterystyka:

 Tego typu turysta to równie często mężczyzna (53%) jak i kobieta (47%). Turysta

rowerowy rekreacyjny najczęściej  ma od 35 do 44 lat  (48%).  Co czwarty  turysta

rekreacyjny ma ponad 45 lat.

 Turysta rowerowy rekreacyjny jeździ  na wycieczki  rowerowe raz w miesiącu lub

częściej (57,9%) oraz kilka razy w roku (31,0%).

 Głównym celem jazdy na rowerze jest turystyka rowerowa, czyli odpoczynek/relaks i

rozrywka  na  rowerze,  równocześnie  z  konkretnym  celem   i  planem  poznawania

jakiejś okolicy (88,7%, w ogóle badanych jest to 81,4%).

 Głównym celem wycieczek rowerowych w tej grupie są atrakcje turystyczne (21%),

kontakt z przyrodą (20%) i zdrowie (20,0%). 

 Rekreacyjni  turyści  rowerowi  wybierają  średniej  długości  trasy. Choć  najczęściej

wybieranym dystansem są trasy długości od 30 do 70 km (56,5%, w ogóle badanych
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jest to 52,2%), co trzeci z nich decyduje się na trasy krótsze niż 30 km (33,0%, jedynie

w grupie turystów rodzinnych ten odsetek jest wyższy).

 Rekreacyjni  turyści  rowerowi  najczęściej  jeżdżą  na  wycieczki  z partnerem  lub

małżonkiem  (69,9%),  rzadziej,  ale  wciąż  sporo  osób  jeździ  samotnie  (60,8%)  i  ze

znajomymi (53,2%).

 Najczęściej wybierane miejsca wycieczek rowerowych wśród turystów szosowych to:

Dolina Baryczy i Wzgórza Trzebnickie (53,8%, w ogóle badanych jest to 46,7%), Dolina

Odry, czyli  okolice Wrocław, Legnicy i  Lubina (52,15%), Karkonosze i  Góry Izerskie

(38,71%). 

 W tej grupie był też dość wysoki odsetek turystów kilkudniowych (23,7%).

Oczekiwania:

 Ponad  połowa  z  nich  stara  się  korzystać  wyłącznie  z  odseparowanych  od  ruchu

samochodowego tras rowerowych (51,45%, w ogóle badanych jest to 40,2%).

 Wykorzystanie  dróg  polnych  i  dróg  leśnych  pożarowych  do  tworzenia  tras

rowerowych.

 Tablice z opisami atrakcji na trasie, możliwości odbicia z trasy do atrakcji.

 Dobre oznakowanie tras.

Turysta rowerowy długodystansowy

Kryteria:

 Udział w wycieczkach szlakiem długodystansowym, czyli podróż z całym ekwipunkiem

w sakwach rowerowych lub z przyczepką przez kilka dni (100%)

Utworzenie  szlaków  długodystansowych  spowoduje  wzrost  liczby  turystów

długodystansowych.  W przeprowadzonym Badaniu Turystyki  Rowerowej  turyści  rowerowi,

którzy mają na swoim koncie trasę długodystansową, czyli podróż z całym ekwipunkiem w

sakwach rowerowych lub z przyczepką, stanowili 30,6%.

Charakterystyka:

 Tego typu turysta to zdecydowanie częściej mężczyzna (67%).

 Turysta rowerowy długodystansowy najczęściej ma od 35 do 44 lat (47%).  Niemal

co trzeci turysta długodystansowy ma ponad 45 lat (29%).

 Turysta rowerowy rekreacyjny jeździ  na wycieczki  rowerowe raz w miesiącu lub

częściej (57,9%) oraz kilka razy w roku (31,0%).

 Głównym celem jazdy na rowerze jest turystyka rowerowa, czyli odpoczynek/relaks i

rozrywka  na  rowerze,  równocześnie  z  konkretnym  celem   i  planem  poznawania

jakiejś okolicy (90,8%), a także utrzymanie sprawności fzycznej (77,1%). 

 Głównym celem wycieczek rowerowych w tej grupie jest  kontakt z przyrodą (20%),

atrakcje turystyczne (19%) i zdrowie (18,0%). 
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 Długodystansowi  turyści  rowerowi  wybierają  średniej  długości  i  długie  trasy  do

przejechania  w  ciągu  jednego  dnia. Najczęściej  wybieranym  dystansem  są  trasy

mierzące od 30 do 70 km (52,1%, w ogóle badanych jest to 52,2%), przy czym co

trzeci  turysta  rowerowy  długodystansowy  dzieli  trasę  na  ponad  70  km  odcinki

dzienne (35,2%).

 Rekreacyjni turyści rowerowi najczęściej jeżdżą na wycieczki ze znajomymi (64,4%),

samotnie (64,4%) oraz z partnerem/małżonkiem (63,7%).

 Najczęściej  wybieranymi  miejscami  wycieczek  rowerowych  turystów

długodystansowych są tereny nizinne: Dolina Baryczy i Wzgórza Trzebnickie (63,4%)

oraz Dolina Odry, czyli  okolice Wrocław, Legnicy i Lubina) (55,99%). Nieco rzadziej

były to Karkonosze i Góry Izerskie (41,9%) oraz ziemia kłodzka (41,2%).

 Najczęściej  deklarowanym czasem trwania wycieczek rowerowych wśród turystów

długodystansowych były 3 dni (44,3%), rzadziej 4-6 dni (36,5%), a najrzadziej powyżej

tygodnia (19,1%).

 Najczęstszym miejscem noclegu  podczas  wycieczek rowerowych są agroturystyki  i

kwatery prywatne (35,7%). Następnie 19,1% turystów rowerowych śpi w namiocie na

campingu, 14,8% to klienci pensjonatów i hoteli, a 1,7% apartamentów. 

Oczekiwania:

 Stworzenie sieci ciągłych szlaków długodystansowych w województwie dolnośląskim

połączonych z siecią  szlaków w sąsiednich województwach i  krajach.  Zapewnienie

możliwości komfortowego dojazdu komunikacją publiczną na miejsce startu lub mety

(stosunkowo bliska odległość  tras  od linii  kolejowych,  tak  by móc się  wycofać  na

każdym etapie podróży).

 Stworzenie długodystansowego szlaku MTB.

 Lepsza infrastruktura i usługi towarzyszące przy trasach rowerowych: gastronomia,

miejsca noclegowe w różnym standardzie, miejsca postoju rowerów przy atrakcjach,

transport publiczny, wypożyczalnie sprzętu (np. sakwy rowerowe, przyczepka).

 Lepszy dostęp do informacji. Przygotowanie kompleksowego przewodnika, gotowych

tras wraz z polecanymi noclegami, restauracjami oraz planem wycieczki.

Turysta rowerowy rodzinny

Kryteria:

 Towarzystwo podczas wycieczki: z dziećmi (100%)

W  ogóle  próby  badawczej  38,4%  turystów  rowerowych  jeździ  na  wycieczki  z  dziećmi.

Porównując  wyniki  ankiety  „Dolny  Śląsk  rowerem”  z  raportem  Internetowego  Badania

Turystów na Dolnym Śląsku zauważamy mniejszy udział rodzin z dziećmi wśród turystów. W

przypadku turystyki w ogóle (Badanie Dolnośląskie Zachwyty 2020, DOT), turyści podróżujący

z dziećmi stanowili 67,4% respondentów, z kolei przypadku podróży rowerowych „zaledwie”
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38,7%.  Może  to  świadczyć  o  trudnościach,  jakie  napotykają  na  swojej  drodze  tego  typu

rowerzyści, np. brak wydzielonych tras od ruchu samochodowego.

Charakterystyka:

 Tego  typu  turysta  to  częściej  mężczyzna  (58%).  Turysta  rowerowy  rodzinny

najczęściej ma od 35 do 44 lat (67%).

 W grupie rodzin, które uprawiają turystykę rowerową, aż 87,9% (w porównaniu do

71% z 2021 roku) stanowią osoby z dziećmi na własnych rowerach. Zdecydowanie

rzadziej  rodzice  jeżdżą  na  wycieczki  rowerowe  z młodszymi  dziećmi.  Jeśli  już,  to

częściej decydują się na przewóz najmłodszych w fotelikach rowerowych (19,1%, w

porównaniu do 16% z 2021 roku), niż w przyczepce (15,7% vs 13% z 2021 roku). 

 Turysta rowerowy rodzinny jeździ na wycieczki rzadziej niż ogół badanych. 52% robi

to częściej niż raz na miesiąc. 30% rodzinnych turystów rowerowych wybiera się na

wycieczkę kilka razy w roku.

 Turysta  rowerowy  rodzinny  wybiera  krótsze  trasy.  Najczęściej  wybieranym

dystansem są co prawda trasy mierzące od 30 do 70 km (45,2%, w ogóle badanych

jest to 52,2%), ale aż 40,45% decyduje się na trasy krótsze, od 10 do 30 km (w ogóle

badanych jest to 28,6%).

 Głównym  celem  jazdy  na  rowerze  wśród  rodzinnych  turystów  rowerowych  jest

turystyka rowerowa (81,4%) oraz utrzymanie sprawności fzycznej (72,2%).

 Głównym celem wycieczek rowerowych w tej grupie jest kontakt z przyrodą (20%),

atrakcje turystyczne (20%) i zdrowie (19,0%). 

 Najczęściej wybieranymi miejscami wycieczek rowerowych turystów szosowych są:

Dolina  Baryczy  i  Wzgórza  Trzebnickie  (49,4%,  w  ogóle  badanych  jest  to  46,7%),

Karkonosze i  Góry Izerskie (46,1%), Dolina Odry, czyli  okolice Wrocławia, Legnicy i

Lubina (45,22%).

 W tej grupie rowerzystów ponad 20 % ostatnich wycieczek rowerowych stanowiły

wycieczki kilkudniowe (podczas gdy w badanej grupie np. wśród turystów szosowych

było to 8,3%).

Oczekiwania:

 Stworzenie 10-30 km pętli  w atrakcyjnych lokalizacjach w całości poprowadzonych

poza ruchem samochodowym oraz w bliskim sąsiedztwie punktów gastronomicznych.

 Dobre oznakowanie tras, w postaci znaków poziomych i pionowych, jak i ciekawych

punktów  informacyjnych  na  punktach  postojowych,  tak  by  zainteresować

najmłodszych rowerzystów.

 Ponad trzy czwarte rodzinnych turystów rowerowych podczas wycieczek z dziećmi

wybiera odseparowane od ruchu samochodowego trasy rowerowe (78,6%). Kolejne

19,6% preferuje tego typu trasy,  ale nie ma problemu z trasami poprowadzonymi

szosą. Jeśli regionowi zależy na turystyce rodzinnej, to poprowadzenie i wytyczenie

tego typu tras powinno stać się priorytetem.    
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Występowanie  grup  docelowych  w  różnych  częściach
Dolnego Śląska
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Profil europejskiego turysty rowerowego
W Badaniu Ruchu Rowerowego poznaliśmy obraz turysty krajowego. Pora zatem przyjrzeć

się, jak prezentuje się profl turysty z zagranicy. Uzyskamy ten profl na podstawie wyników

kilku badań wykonanych na przestrzeni ostatnich lat w różnych krajach. 

Opublikowany na stronie projektu EU Eco-Tandem charakteryzuje go następująco:

Poziom zamożności: średni i wysoki 

Poziom kulturowy i wykształcenie: średni i wysoki

Przedział wiekowy: 30-65 lat 

Jak podróżuje (towarzystwo, w kolejności): w parach, z rodziną, sam, z grupą 
przyjaciół 

Przeciętne dzienne wydatki (wliczając nocleg): 80 – 120 euro 

Gdzie śpi (kolejność wyboru)? camping,  agroturystyka,  hostel,  hotele  
dwu- lub trzygwiazdkowe

Preferowana pora roku na wycieczki:   wiosna i jesień 

Przeciętna liczba noclegów: od 3 do 7 dni 

Z jakiego transportu używa (kolejność wyboru): pociąg (+ rower), samochód, samolot

Najchętniej odwiedzane kraje: Włochy,  Francja,  Austria,  Szwajcaria,
Hiszpania

W tym miejscu warto poświęcić uwagę publikowanym regularnie raportom

niemieckiego  towarzystwa  ADFC,   jako  że  sąsiedzi  zza  zachodniej  granicy  mogą  być

najczęstszymi  gośćmi  na  Dolnym  Śląsku.  Najnowszy,  dostępny  w  chwili  sporządzania

niniejszego  opracowania  raport  pochodzi  z  2023  roku  (dane  za  rok  2022)  i  przedstawia

następujące informacje dotyczące przeciętnego turysty.

 Prawie  59% to  mężczyźni,  blisko  41%  to  kobiety,  niecałe  0,5% to  trzecia  płeć  (w
porównaniu  z  poprzednimi  badaniami  wzrósł  odsetek  kobiet,  a  zmniejszył  się
procentowy udział mężczyzn).

 Średni wiek około 53 lat.

 Niemiecki turysta najczęściej jedzie na wycieczkę: z partnerem (ok. 50%, w poprzedni
roku 56%), z przyjaciółmi (28,5%, w poprzednim roku 30%), samotnie (24%, wzrost z
18%),  z dziećmi do 14 roku życia lub starszymi podróżuje odpowiednio 4,2% i 3%
(zatem turyści z dziećmi stanowią w sumie ponad 7%).
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Ciekawie wygląda porównanie dotyczące zwyczajów rowerzystów, którzy wybierają podróż z
punktu do punktu (po lewej stronie tabeli poniżej) z rowerzystami, którzy odbywają wycieczki
nocując w jednym miejscu, które jest ich bazą noclegową i stamtąd wyruszają na wycieczki
po okolicy. 

W 2022 roku wzrósł udział osób wybierających podróż z punktu do punktu i nocujących po
drodze  (z  67  do  71,5%).  Rezerwują  o  prawie  jeden  nocleg  więcej,  przejeżdżają  więcej
kilometrów dziennie, przejeżdżają więcej kilometrów w ogóle i ponad połowa z nich wybiera
miejsce noclegowe spontanicznie podczas wycieczki. 

Źródło: ADFC bicycle travel analysis 2023

W badaniu zestawiono także moment podjęcia decyzji, dokąd wyjechać podczas wakacji. 

Motywacja niemieckiego turysty  do wyjazdu rowerem wynika  z  chęci  zobaczenia danego

kraju i poznania jego mieszkańców, spędzenia aktywnie urlopu oraz faktu, że jest to przyjazna

dla środowiska forma podróżowania.

90% niemieckich turystów organizuje wyjazdy samodzielnie, bo jest to najbardziej elastyczny

sposób planowania wakacji,  a  planując  wyjazd prawie 85% kieruje się  poszukiwaniami w
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internecie, prawie połowa aplikacjami ze smartonów, a 40% korzysta z rekomendacji swoich

znajomych. 

Niemiecki  turysta  najczęściej  porusza się  rowerem trekkingowym (prawie  53%),  miejskim

(17%), górskim (ponad 12%), gravelowym (prawie 10%, wyraźny wzrost).

Ponad połowa niemieckich turystów rowerowych (55%) preferuje pobyty w hotelu, następnie

(35,6%) w domach gościnnych (odpowiednikiem mogą być tu agroturystyki w Polsce) oraz na

campingu  (28,6%).  Podczas  wyboru  miejsca  noclegowego  kierują  się  połączeniami  i

lokalizacją oraz stosunkiem jakości do ceny, przy czym 40% z nich zwraca uwagę na to, czy

obiekt jest przystosowany do obsługi rowerzystów. 

Włoski raport z 2023 podaje następujące dane odnośnie turystów włoskich:  średnia wieku to

53 lata, 27% turystów ma mniej niż 45 lat, 60% to mężczyźni. 

Turyści  włoscy podróżują najczęściej  latem i  wiosną,  rzadziej  jesienią i  okazjonalnie zimą.

Kierunki ich podróży to Austria (42%), Francja (34%), Niemcy (26%) i Szwajcaria (17%). Włosi,

wybierając  trasę,  zwracają  uwagę  na  jej  jakość,  utrzymanie  trasy,  atrakcje  towarzyszące,

zakwaterowanie i wyżywienie oraz obsługę techniczną rowerzystów w okolicy.

Jako  miejsca  do  zakwaterowania  najczęściej  wybierają  bed&breakfast,  następnie  hotele

AirBnB, najczęściej w kwocie do 100 euro. Przy wyborze miejsca noclegowego Włosi zwracają

uwagę  na  możliwość  przechowania  rowerów  oraz  odpowiednie  posiłki  dla  aktywnie

wypoczywających turystów. Z dodatkowych usług korzystają najczęściej  okazjonalni turyści

rowerowi. Podróże rowerowe planują z przyjaciółmi, parami i rzadziej sami. 

Studiując raporty  dotyczące turystyki  na trasach Eurovelo,  można ponadto przeczytać,  że

turysta  europejski  oczekuje  większej  liczby  punktów  ładowania  rowerów  wspomaganych

elektrycznie,  więcej  zacisznych miejsc  odpoczynku dla rowerzystów,  więcej  parkingów dla

rowerów  w  odpowiednich  miejscach,  a  ponadto  więcej  wydzielonej  infrastruktury  dla

rowerzystów, dokładnego oznakowania, jak również więcej miejsca na mostach.  
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Lokalizacje campingów na Dolnym Śląsku vs przebiegi tras Dolnośląskiej Cyklostrady (źródło: 
geoportal.dolnyslask.pl)

Potencjał Dolnego Śląska według polskiej organizacji turystycznej
W raportach opracowanych dla POT pt. „Podaż turystyki rowerowej” z lat 2020 i 2021 roku

opisano regionalne szlaki rowerowe i atrakcje Dolnego Śląska.

W  raporcie  2020  wspomniano  Singletracki  Glacensis,  pierwszą  wersję  aplikacji  i  strony

dolnyslaskrowerem.pl,  jak również Dolnośląskie Trasy Rowerowe, Kaczawskie Single Tracki

oraz Bikepark Czarna Góra. 

W rankingu tras bardzo wysokie miejsca zajęły nasze górskie lokalizacje:

 Miejsce 1 Strefa MTB Sudety (40 pkt)

 Miejsce 2 Rowerowa Kraina – Karkonosze i okolice (39 pkt)

 Miejsce 21 Dolina Baryczy (30 pkt)
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W zestawieniu propozycji  10 tras i  szlaków dla turysty zagranicznego znalazła się  również

„Cała oferta Bike Parków oraz singletracków, takich jak Singletrack Glacensis czy Czarna Góra

Bike Park oraz sieć szlaków ze Strefy MTB Sudety”. 

Konstruując listę autor opracowania Marcin Kozioł wziął pod uwagę takie kryteria jak: szeroko

rozumiana  atrakcyjność szlaku  dla  rowerzystów  i  touroperatorów,  infrastruktura  wokół

szlaków/tras,  rozpoznawalność szlaku  zagranicą,  jak  również różnorodność poziomów

trudności  oraz  różnorodność krajobrazowa  i  terytorialna  (możliwość  poznania  Polski  z

perspektywy roweru, szlaki w różnych częściach Polski).

W raporcie z 2021 roku zestawienie zostało rozszerzone o analizę porównawczą wszystkich

zasługujących  na  uwagę  tras  w  Polsce  według  tych  samych  kryteriów.  Autor  także  w

podsumowaniach  opisał  mocne  i  słabe  strony  każdej  trasy/systemu  tras.  W  zestawieniu

ocenie poddano następujące, dolnośląskie atrakcje dla rowerzystów:

Dolnośląską Krainę Rowerową – Dolinę Baryczy

Oznakowanie szlaku: 4

Mapy przewodniki: 5

Przyjazność dla rowerzysty: 5 

Baza noclegowa na szlaku:     4

Baza gastronomiczna/sklepy spożywcze        4

Walory szlaku oraz atrakcje turystyczne 4 

Wypożyczalnie, sklepy, serwisy rowerowe    3

Dojazd publicznym transportem 5

Ocena końcowa   34/40

Podsumowanie: słaba strona to baza noclegowa. Za delikatny minus można uznać również

brak śladów GPX szlaków oraz niską dostępność usług rowerowych. Szlaki w Dolinie Baryczy

są atrakcyjne pod względem krajobrazowym oraz przyrodniczym. Dolina jako część większego

projektu,  którym jest  Dolnośląska  Kraina  Rowerowa,  przyciąga  do siebie  coraz  liczniejszą

grupę turystów rowerowych. 
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Rowerowa Kraina – Karkonosze i okolice

Oznakowanie szlaku: 5

Mapy przewodniki: 5

Przyjazność dla rowerzysty: 5 

Baza noclegowa na szlaku:     5

Baza gastronomiczna/sklepy spożywcze        5

Walory szlaku oraz atrakcje turystyczne 5 

Wypożyczalnie, sklepy, serwisy rowerowe    5

Dojazd publicznym transportem 4

Ocena końcowa   39/40

Podsumowanie:  Rowerowa  Kraina  spełnia  wszystkie  wymogi  gotowego,  rowerowego

produktu turystycznego. 

Singletrack Glacensis

Oznakowanie szlaku: 5

Mapy przewodniki: 5

Przyjazność dla rowerzysty: 5 

Baza noclegowa na szlaku:     5

Baza gastronomiczna/sklepy spożywcze        5

Walory szlaku oraz atrakcje turystyczne 5 

Wypożyczalnie, sklepy, serwisy rowerowe    5

Dojazd publicznym transportem 5

Ocena końcowa   40/40

Podsumowanie:  Singletrack  Glacensis  spełnia  wszystkie  wymogi  gotowego,  rowerowego

produktu turystycznego
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Strefa MTB Sudety

Oznakowanie szlaku: 5

Mapy przewodniki: 5

Przyjazność dla rowerzysty: 5 

Baza noclegowa na szlaku:     5

Baza gastronomiczna/sklepy spożywcze        5

Walory szlaku oraz atrakcje turystyczne 5 

Wypożyczalnie, sklepy, serwisy rowerowe    5

Dojazd publicznym transportem 5

Ocena końcowa   40/40

Podsumowanie:  region  Strefa  Sudety  MTB  jest  świetnie  przygotowanym  produktem

turystycznym, gotowym do promocji na arenie międzynarodowej. 

W opracowaniu scharakteryzowano Dolny Śląsk następująco:

„Region  ten  należy  do  zdecydowanej  czołówki,  jeśli  chodzi  o  dostępność produktów
turystyki  rowerowej.  Proponuje  turystom  ofertę o  bardzo  zróżnicowanym  charakterze.
Znajdziemy tutaj szlaki, trasy rowerowe (z miejscami przyjaznymi rowerzystom), zarówno
dla  rowerzystów  początkujących,  jak  i  zaawansowanych,  dla  rowerzystów  tourowych  i
stacjonarnych oraz dla miłośników kolarstwa górskiego. Wystarczy wspomnieć, że na tym
terenie  znajdują się:  Singletracki  Glacensis,  Strefa  MTB Sudety,  Bike  Park  Czarna  Góra,
Dolnośląska Kraina Rowerowa, Kaczawskie Single Tracki czy Rowerowa Kraina. Na Dolnym
Śląsku można znaleźć wszystko, czego potrzebuje rowerzysta, aby spędzić udany urlop”.

W zestawieniu Top 10 tras godnych polecenia dla turysty zagranicznego ponownie znalazły

się Singletracki Glacensis, Pasmo Rowerowe Olbrzymy wraz z Trasami Enduro Srebrna Góra i

bike parkiem Czarna Góra oraz Dolnośląska Kraina Rowerowa.
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W  tym  miejscu  warto  także  przytoczyć  ranking  najlepszych  tras  rowerowych  w  Polsce

opublikowany w 2023 roku przez Szymona Nitkę, zapalonego podróżnika rowerowego, autora

bloga ZnajKraj. Jego fanpage śledzi ponad 37 tys. osób i dla wielu osób wybierających się

na rowerowe wakacje jest źródłem inspiracji.  

1. Velo Baltica / EuroVelo 10 - Pomorze Zachodnie

2. EuroVelo 10 - Pomorskie

3. Szlak wokół Tatr - Małopolska

4. EuroVelo 11 w dolinie Popradu - Małopolska

5. Szlak Doliny Baryczy - Dolny Śląsk

6. Stary Kolejowy Szlak - Pomorze Zachodnie

7. Wiślana Trasa Rowerowa - Małopolska

8. Kaszubska Marszruta - Bory Tucholskie

9. Żelazny Szlak Rowerowy - Śląskie
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Trendy w rozwoju turystyki i ich odniesienie do możliwych zmian w
turystyce rowerowej 

Program Rozwoju Turystyki w części 5 prezentuje aktualne trendy w odniesieniu do turystyki

w oparciu o  autorskie narzędzie Infuture.insttute – Mapy Trendów (publikowane od 2018

roku)*.  To  instytut  forecastngowy,  który  defniuje  najważniejsze  trendy,  opisuje  je  i

wskazuje  konsekwencje  dla  gospodarki,kategorii  rynkowych  czy  konkretnych  marek.

Wszystkie trendy analizowane są według metody STEEP, tzn. dotyczą takich obszarów jak:

społeczeństwo, technologia, ekonomia, środowisko i regulacje prawne.

*Dostęp: www.infuture.insttute/mapa-trendow, sierpień 2022.

Trendy ekonomiczne
W  niniejszym  opracowaniu  przyjęto  identyczną  lub  zbliżoną  identyfkację  trendów.  W

poniższym zestawieniu pojawiają się dosłowne cytaty z Programu Rozwoju Turystyki, które

uzupełniono  komentarzem  dotyczącym  ich  wpływu  na  rozwój  usług  skierowanych  do

turystów  rowerowych  oraz  zmianę  ich  postaw,  oczekiwań  i  zachowań.  W  przypadku

trendów,  które  autorzy  niniejszego  opracowania  przyjęli  jako  oczywiste,  ale  nie  mające

dosłownego przełożenia na sytuację turystyki rowerowej, zostały one pominięte. 

A-commerce

Trend a-commerce (ang. anywhere commerce) odnosi się do wszechobecnej dostępności i

możliwości  zakupu produktu  lub  usługi  w dowolnym momencie.  Nieograniczony  do nich

dostęp  zmienia  przyzwyczajenia  niektórych  grup  konsumentów,  jednocześnie  zmuszając

frmy do zmiany modelu sprzedaży. W sektorze turystyki rowerowej może przejawiać się to

możliwością rezerwacji noclegu online w czasie trwania wycieczki, rezerwacją roweru lub jej

odwołaniem w zależności od zmiennej pogody itp. 

Konwergencja usług

Idea  konwergencji,  łączenia  produktów  i  usług  oraz  współpracy  wielu  –  czasami

zaskakujących podmiotów – nie jest nowa, ale według autorów mapy trendów 2022 zaczyna

nabierać  rozpędu.  Trend  ten  wskazuje  na  rosnącą  multfunkcjonalność  po  to,  aby

odpowiedzieć  na  jak  najwięcej  potrzeb  konsumentów.  Pakietowanie  usług  dla  turystów

rowerowych – transport  do startu wycieczki,  opieka nad rowerami bądź pośrednictwo w

wypożyczeniu, transport bagażu osobistego i aranżacja noclegów – stają się standardem w

krajach i regionach, gdzie turystyka rowerowa jest dobrze rozwinięta 

Świadomy konsumpcjonizm

To  trend  nawiązujący  do  rosnącej  świadomości  konsumentów  oraz  odpowiedzialnego

tworzenia produktów przez marki – również turystyczne, które już od lat zdają sobie sprawę,

że  wzrost  wymagań  i  świadomości  konsumenta  jest  jedną  z  najistotniejszych  cech
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współczesnego rynku usług turystycznych. W trend ten wpisują się także aktywności mające

na celu przeciwdziałanie postępującemu konsumpcjonizmowi w każdej postaci.

Elastyczność

Okres pandemii koronawirusa poskutkował odwoływaniem lotów, noclegów i wykupionych

wycieczek. Turyści zaczęli zwracać coraz większą uwagę na to, by owe usługi były elastyczne i

można  było  bezpłatnie  zmienić  termin  wyjazdu  lub  nawet  odwołać  go  bez  konieczności

zapłacenia kary. Wiele frm z branży turystycznej wyszło naprzeciw tym oczekiwaniom i do tej

pory umożliwia klientom takie rozwiązania, np. w postaci zwrotów w formie vouchera. Z innej

strony, turyści zamiast kupować wyjazdy zaplanowane „od a do z” będą oczekiwać podczas

wakacyjnego pobytu możliwości  podejmowania decyzji  na bieżąco.  Turysta rowerowy,  dla

którego wielodniowa podróż uzależniona jest od warunków pogodowych oraz kondycji (w grę

może też wchodzić chwilowa niedyspozycja), także oczekuje elastycznego podejścia, w tym

możliwości rezerwacji noclegów na jedną noc. 

Gospodarka społeczna

Rozwarstwienie społeczne, zmiany środowiskowe czy globalne wydarzenia jak pandemia lub

wojna,  generują  coraz  wyraźniejszą  potrzebę  poszukiwania  i  wdrażania  rozwiązań

zbudowanych na  empati  i  współodczuwaniu  oraz  wzrost  znaczenia  ekonomii  społecznej.

Konsumenci oczekują od frm, by były uczciwe oraz miały pozytywny wpływ społeczny (np. w

wyniku transformacji klimatycznej). Coraz więcej rowerowych marek produkujących ubrania

oraz  wyposażenie  zaczyna  podkreślać  wykorzystanie  ekologicznych  materiałów i  poczucie

społecznej odpowiedzialności.  

Trendy społeczno-kulturowe

Wpływ Gen Z

Generacją Z nazywane jest pokolenie osób urodzonych po 1995 roku. Nie znają one życia bez

internetu  czy  social  mediów,  są  w  znacznej  mierze  mobilne  i  sporo  podróżują.

Wychowywanie się w całkowicie cyfrowym świecie ukształtowało ich standardy, potrzeby i

zdefniowało nowe oczekiwania wobec produktów i usług, z którymi muszą mierzyć się dzisiaj

przedsiębiorstwa oferujące produkty i usługi turystyczne. W przypadku turystyki rowerowej

będzie  to  miało  przełożenie  w  obsłudze  większości  usług  przez  aplikację  mobilną  i

bezwarunkową obecność danej atrakcji/obiektu w serwisach i mapach cyfrowych.

Srebrne tsunami 

Faktem jest, że do 2050 roku co trzeci Europejczyk będzie miał ponad 60 lat. Rosnąca liczba

osób starszych w społeczeństwie  wpływa na funkcjonowanie  i  projektowanie  przestrzeni,

rynku pracy oraz sektora turystyki. Seniorzy są dużą siłą napędową gospodarki, coraz częściej

posiadając  wyższe  niż  przeciętne  zarobki  i  jednocześnie  nie  posiadając  już  większych
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zobowiązań.  Rewolucja  technologiczna  w  turystyce  rowerowej  w  postaci  elektrycznego

wspomagania napędu już jest istotnym czynnikiem napędzającym wycieczki osób 60+. 

Sickcare to healthcare

Doświadczamy zmiany paradygmatu w obszarze zdrowia – z podejścia reaktywnego (leczenia

chorób) przechodzimy na podejście prewencyjne (utrzymywanie zdrowia, przeciwdziałanie i

zapobieganie chorobom, nawet na poziomie genetycznym). Dlatego też kierunki turystyczne

niebędące postrzegane jako „zdrowe”, będą wybierane znacznie rzadziej. Jazda na rowerze

jako aktywność utrzymująca sprawność i  poprawiająca stan zdrowia postrzegana jest jako

szansa na powstrzymanie otyłości i chorób cywilizacyjnych jak cukrzyca typu 2, schorzenia

kardiologiczne  i  psychiczne.  Jazda  na  rowerze  staje  się  modna  i  przepisywana  jako

„lekarstwo”.  Zachęcanie  do  codziennej  aktywności  na  dwóch  kołach  ma  coraz  większe

przełożenie  na  liczbą  osób,  które  codzienne  dojazdy  do  pracy  uzupełnią  weekendowymi

wyjazdami poza miasto, spontaniczną wycieczką podczas urlopu. 

Hiperlokalność

Lokalność jest synonimem tego, co ważne, wartościowe i bardziej autentyczne – jako trend

pojawiła się na mapie trendów w 2019 roku. Jako że wsparcie dla lokalnych przedsiębiorców

jest  coraz  bardziej  powszechne,  autorzy  mapy  zdecydowali  się  na  określenie  obecnego

trendu  jako  hiperlokalność.  Doświadczenia  bazujące  na  lokalności  stają  się  jednymi  z

najpopularniejszych trendów turystycznych – współcześni turyści podczas pobytu w danym

miejscu  nie  chcą  znajdować  się  w  turystycznej  bańce.  Wolą  za  to  angażować  się  i

uczestniczyć w lokalnej kulturze rozumianej np. jako delektowanie się miejscową kuchnią czy

uczestnictwo w regionalnych festwalach. Turystyka rowerowa w krajach takich jak Czechy

czy  Włochy  zgodnie  z  tym  trendem  wykorzystuje  szlaki  producentów  wina  do  promocji

regionów, turyści także chętniej zatrzymują się w barach i restauracjach serwujących lokalne

specjały. Na Dolnym Śląsku mamy przykłady takich miejsc z klimatem i lokalną specjalnością

jak schronisko Jagodna i Chatka Górzystów czy też restauracje z karpiem milickim w Dolinie

Baryczy. 

Sensploration

Pandemia  covid-19  i  lockdowny  sprawiły,  że  społeczeństwo  zaczęło  odczuwać  jeszcze

większą potrzebę realnego doświadczania i fzycznego zaangażowania. Wraz z koniecznością

obcowania  ze  sobą  w  świecie  cyfrowym  coraz  bardziej  widoczna  staje  się  potrzeba

doświadczania  świata  wszystkimi  zmysłami,  dlatego  wzrastać  będzie  zainteresowanie

aktywną, angażującą turystyką. Radość odkrywania, poszukiwanie tajemnic, podróżowanie

śladami flmowych i literackich bohaterów czy miejsc akcji – to obiecujące pola aktywności

na  Dolnym  Śląsku.  Stąd  potrzeba  ciągłego  rozwijania  nowych  produktów  dla  turystów

rowerowych.  Wycieczka  z  myślą przewodnią lub  szlak  tematyczny  to oferty,  które  mogą

silniej oddziaływać na turystę niż zwykły przejazd pomiędzy miejscowościami. Potwierdzenie

tego trendu możemy znaleźć także w relacjach podróżników/blogerów rowerowych, którzy
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stawiają  bardziej  na  storytelling  niż  przewodnikowe  opisy,  przedstawiając  regionalne

ciekawostki i tajemnice.

Trendy środowiskowe

Utrata bioróżnorodności

Naukowcy  alarmują,  że  jesteśmy  na  etapie  szóstego  masowego  wymierania  gatunków.

Szacuje się, że około milion gatunków stoi w obliczu wyginięcia. Niszczenie bioróżnorodności

planety w wyniku działalności człowieka stwarza ogromne ryzyko nie tylko gospodarcze, ale

także  społeczne,  klimatyczne  i  zdrowotne.  Ma  to  swoje  konsekwencje  w  kontekście

turystycznym, czego doświadczyć można było podczas katastrofy ekologicznej na Odrze latem

2022 roku lub podczas pożaru Biebrzańskiego Parku Narodowego wiosną 2020 roku.

Life afer plastic

Trend  środowiskowy  zwracający  uwagę  na  nadmierne  wykorzystanie  plastku  (zwłaszcza

jednorazowego)  oraz  na  szukanie  równie  wytrzymałych  i  tanich  alternatyw,  np.:  żywych

organizmów (m.in. grzybów, bakterii czy glonów), odpadków z procesu produkcji żywności

oraz  zupełnie  nowych  materiałów.  Konsumenci  zwracają  uwagę  na  to,  jakiego  rodzaju

opakowania  używają  np.  restauracje  działające  na  wynos  czy  punkty  gastronomiczne  w

schroniskach na turystycznym szlaku.

Klimatocentryzm

Trend ten wskazuje, że katastrofa klimatyczna wymaga zarówno od administracji, biznesu, jak

i od konsumentów radykalnych zmian na poziomie działań systemowych i jednostkowych.

Np. ośrodki miejskie położone na terenach górskich, w których zimą drastycznie pogarsza się

jakość powietrza, mogą być uznawane za miejsca nieatrakcyjne turystycznie.

Czysta energia

Rosnąca  świadomość  energetyczna  i  lobbing  ekologiczny  sprawiają,  że  zainteresowanie

zielonymi źródłami energii stale wzrasta. Długofalowym celem jest przejście na gospodarkę

nisko- lub zeroemisyjną, co pociąga za sobą zmiany prawne na poziomie administracyjnym i

konieczność  dostosowania się  poszczególnych krajów,  biznesów i  innych graczy do nowej

rzeczywistości prawnej.

Zrównoważony transport/flight shaming

Wzrost  znaczenia  ekologii  podczas  podróży  przejawia  się  także  w  odpowiedzialnym

podróżowaniu. Turyści chcą podróżować w sposób świadomy, czyli z jak najmniejszą szkodą

dla  środowiska  i  lokalnych  społeczności.  Wyrazem  tego  trendu  jest  m.in.  powrót  do

podróżowania pociągami, dlatego w Europie przywraca się lub tworzy nowe atrakcyjne trasy
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kolejowe  jako  ekologiczną  alternatywę  dla  połączeń  lotniczych.  Do  tego  dochodzi  fight

shaming,  czyli  społeczny wstyd przed lataniem. Wiadomo, że wyjazdy długodystansowe i

międzykontynentalne nie znikną, ale staną się rzadsze i dłuższe. Dzięki temu wzrasta również

ruch „międzysąsiedzki”, co oznacza większy sens promowania Dolnego Śląska za granicą – w

Niemczech oraz w Czechach.

Wybrane trendy technologiczne

Wdrażanie sztucznej inteligencji (AI)

Implementacja sztucznej inteligencji (AI – ang. artfcial intelligence) do rozwiązań opartych o

big data i sieci neuronowe, wdrażanych w wielu obszarach życia, aktualnie znajduje się na

wstępnym  etapie  rozwoju.  Jednak  oprócz  wspomnianych  wcześniej  chatbotów  w branży

turystycznej  coraz  większe  znaczenie  zyskuje  np.  technologia  uczenia  maszynowego,  a

sztuczna inteligencja pomaga spersonalizować doświadczenie związane z wyszukiwaniem i

rezerwowaniem  wycieczek.  Sztuczna  inteligencja  jest  również  cenna  w  kontekście

inteligentnych  pokoi  hotelowych,  identyfkowania  prawdopodobnych  potrzeb  gości  oraz

dostosowywania środowiska i usług do ich potrzeb i preferencji. Przyszłe trendy w turystyce

z wykorzystaniem AI mogą także obejmować autonomiczne pojazdy i wirtualne przewodniki

turystyczne.

Asystenci głosowi

Trend  ten  skupia  się  obecnie  na  wzroście  znaczenia  wirtualnych  asystentów  (m.in.  Siri,

Asystent Google),  którzy stają  się  nieodłącznym elementem ludzkiego życia,  ułatwiającym

codzienne funkcjonowanie. Wraz z ich rosnącą popularnością coraz więcej turystów używa

wyszukiwania głosowego. Dla osób z branży turystycznej ważne jest, aby pozyskać tych gości

poprzez  odpowiednią  strukturę  treści  na  stronie  internetowej  tak,  aby  pojawiała  się  w

wyszukiwaniu  głosowym  i  umożliwiała  rezerwację  głosową.  Co  więcej,  pokoje  hotelowe

mogą  zawierać  inteligentne  głośniki  lub  inne  urządzenia,  które  są  kompatybilne  ze

sterowaniem  głosowym  i  pozwalają  włączać  lub  wyłączać  urządzenia  oraz  zmieniać  ich

ustawienia w swoich pokojach.

Virtual Reality (VR) i Augmented Reality (AR)

Za  pośrednictwem  internetowych  wycieczek  VR  można  doświadczać  wnętrz  hoteli,

restauracji, atrakcji turystycznych itp. z kanapy we własnym domu. Co najważniejsze, można

to zrobić już na etapie podejmowania decyzji. Tam gdzie rzeczywistość wirtualna symuluje

środowisko i doświadczenia, AR – czyli rzeczywistość rozszerzona – łączy doświadczenia ze

świata rzeczywistego i elementy wirtualne. Więcej o VR poniżej, w opisie trendu pod nazwą

„wirtualne kolarstwo”. 
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Hiperpersonalizacja

Trend ten wskazuje na wykorzystanie danych na temat pojedynczej jednostki i  kierowanie

komunikatu  bezpośrednio  do  niej.  Technologiami  wspierającymi  są  tu  przede  wszystkim

uczenie  maszynowe,  AR  czy  geolokalizacja.  Hiperpersonalizacja  może  dotyczyć  każdego

aspektu doświadczenia  turystycznego –  dzisiejsi  konsumenci  oczekują doświadczeń,  które

ściśle  odpowiadają  ich  osobistym  preferencjom  (od  celów  podróży  po  zakwaterowanie  i

rodzaje aktywności). Im bardziej doświadczenie będzie dostosowane do pragnień i oczekiwań

turysty, tym większe prawdopodobieństwo skorzystania z oferowanej i/lub sponsorowanej

usługi.  Szerszy komentarz  w odniesieniu do technologii  rowerowej  znajduje się  w dalszej

części publikacji, przy opisie trendów rowerowych. 

Antytech

To  postawa  silnego  sprzeciwu  wobec  dużych  frm  technologicznych  i  ich  negatywnego

wpływu  na  funkcjonowanie  jednostek  i  społeczeństw.  Wiąże  się  z  nią  także  bardziej

świadome korzystanie z technologii lub rezygnacja z jej nadmiernej obecności w codziennym

życiu. Przebodźcowanie technologiczne wywołuje u wielu ludzi chęć „powrotu do korzeni” i

ograniczenie „rozpraszaczy”, a w turystyce objawia się to trendem tzw. newsfeed detox lub

po prostu weekendem ofine.

Rower typu gravel z pełnym ekwipunkiem wyprawowym na stoisku targowym w Holandii 
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Trendy identyfikowane przez przemysł rowerowy

Bikepacking 

Mieszanka kolarstwa oraz minimalistycznego podejścia do kampingu. To wyprawy rowerowe

na kilka dni, z całym ekwipunkiem mieszczącym się w specjalnie zaprojektowanych torbach,

dostosowanych do konstrukcji roweru typu gravel oraz rowerów szosowych typu all-road (o

konstrukcji stawiającej komfort nad wyczynem i z większą „nośnością” ramy). 

Obserwowana jest zmiana przyzwyczajeń – turyści na rowerach szosowych nie poświęcają się

tylko  wyczynowi,  ale  stawiają  też  na  podróżniczą odmianę  kolarstwa,  przedkładając

doświadczanie świata ponad tempo jazdy, co w Polsce nazywane jest umownie „kolarstwem

romantyczny”. Ten typ jazdy na rowerze pozwala odkrywać nowe drogi, pokonywać wyzwania

i  doświadczać  dreszczu emocji  na  długich dystansach,  gdzie  partnerem jest  tylko  rower  i

długa droga przed sobą. 

Trend  bikepackingu  napędza  także  rynek  rowerowy  –  zakupy  nowych  typów  rowerów,

właśnie gravel  i  all-mountain,  związane z tym kolekcje ubrań,  osprzętu,  toreb. Stworzona

została nowa moda, będąca połączeniem szyku elegancji, sportowego designu ale bardziej

casual w porównaniu do strojów wyczynowych. Ten trend dał nowe życie producentom i na

razie  ma  tendencje  wzrostowe.  Przewidywany  jest  także  możliwy  wzrost  usług

wypożyczeniowych – zarówno jeśli chodzi o rowery typu gravel, jak i sprzętu kempingowego

oraz wyposażenia. 

Kolarskie wakacje zagranicą 

Otwarcie granic po pandemii pozwoliło wielu rowerzystom z powrotem realizować marzenia

o  zagranicznych  wyjazdach  rowerowych.  Rowerowe wyprawy  to  nie  tylko  nowe miejsca,

krajobrazy, doświadczenia, ale także bliższy kontakt z lokalną społecznością, szerszy kontakt z

lokalną kuchnią, bez bariery jaką tworzy zgrupowanie w turystycznym resorcie. 

Wyjazdy zagraniczne to także szeroki rozwój ofert ubepieczeniowych nie tylko dotyczących

zdrowia, ale także ubezpieczenia roweru, bagaży od kradzieży i zniszczenia. Rowerzysta będąc

także nie chronionym uczestnikiem ruchu narażony jest podczas podróży na wypadki stąd

wzrasta jakość ubezpieczenia komunikacyjnego/wypadkowego. 

Rowerowe  wakacje  napędzają  także  lokalny  rynek  usług  rowerowych,  szczególnie

wypożyczalni rowerów. Pokazują to przykłady zagraniczne – północne wybrzeże jeziora Garda

we Włoszech,  jak również rodzime – w tym miejscowości  na ziemi kłodzkiej  (Singletracki

Glacensis)  czy  Jakuszyce.  Możliwość  wypożyczenia  dobrej  klasy  roweru  MTB  ze
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wspomaganiem elektrycznym w górach to ułatwienie dla osób, którym taki rower nie jest

przydatny do codziennego użytkowania.

Rozwój technologiczny – ebike oraz integracja systemów – inteligentne rowery

Kolejne  generacje  rowerów  elektrycznych  mają  coraz  bardziej  sprawne  silniki,

nowocześniejsze systemy sterujące coraz lepiej zarządzające wykorzystaniem energii, większe

baterie  i  większe  zasięgi.  Producenci  nauczyli  się  integrować  systemy  napędowe  coraz

bardziej dbając o atrakcyjność wizualną modeli. 

Choć ciężar silnika i baterii wciąż powoduje, że masa takiego roweru jest dwukrotnie większa

niż  jego zwykłego  odpowiednika,  to  jednak  widać  trend  ku  miniaturyzacji  wspomagania,

zmniejszania masy silników oraz baterii dla osób, dla których silnik ma być bardziej ratunkiem

w trudnych warunkach, niż wspomagać ciągłą pracą podczas jazdy. 

Najnowsze modele prezentowane przez czołowych producentów są zatem lżejsze i zaczynają

przypominać  zwykłe  rowery,  czyniąc  je  poręczniejszymi  w  czasie  wycieczek.  Inteligentne

rowery  to  także  połączenie  napędu,  funkcji  komputera  pokładowego  i  nawigacji  przy

integracji  ze  smartonami.  Ma to  służyć  ułatwieniu życia  turysty  rowerowego.  Rower  ma

poprowadzić go w trasie, pokazać zakres na baterii, liczbę spalonych kalorii. 

Przyszłość kolarstwa górskiego to inteligentne systemy zawieszeń poprawiające jakość jazdy, a

być  może  automatyczne  zmienianie  przełożeń  oparte  AI  z  możliwością  wyboru  trybów

smartonem. Z drugiej strony, autorzy przewodników będą wykorzystywać BIG DATA oraz AI

do planowania wycieczek, wybierania restauracji na podstawie preferencji i historii odwiedzin

miejsc w Google klienta, rezerwacji miejsc noclegowych (przelicznik dystansu, prognozowanie

zmęczenia),  diagnostyki  roweru  i  jego serwisowania  w trasie,  dostosowanie  mocy  asysty

silnika  elektrycznego  do  formy danego dnia  rowerzysty,  pofałdowania  terenu (plan  trasy

długodystansowej). 

Może  to  uczynić  z  roweru  sprzężonego  ze  smartonem  inteligentnego  partnera  podczas

długiej wycieczki. Interaktywny przewodnik oparty o aplikację w smartonie, korzystający z

geolokalizacji,  zastępujący  typowego  przewodnika  rowerowego  da  turyście  rowerowemu

absolutną samodzielność. 

Wirtualne kolarstwo 

Ostatnie lata to rosnąca liczba użytkowników rowerów zainteresowanych jazdą na rowerze

pod  dachem,  zwłaszcza  podczas  niekorzystnych  warunków  atmosferycznych.  Popularność

trenażerów rowerowych,  umożliwiających trening w domu, a także rozwój  kontrolujących

trenażery  programów  pozwalających  na  interakcję  i  jazdę  w  wirtualnym  świecie

spowodowały, że część rowerzystów nie rezygnuje z jazdy zimą i  wczesną wiosną.  Pewne
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próby promocji  tras  rowerowych za pomocą VR można zaobserwować w programach do

realizowania treningów na trenażerach rowerowych. 

Czeska  frma  Rouvy  zaproponowała  rowerzystom  jeżdżącym  pod  dachem  możliwość

przejazdu  treningowego  po  sflmowanych,  prawdziwych  trasach.  Umożliwia  to  oglądanie

krajobrazów (choć w technologii 2D) przy jednoczesnej symulacji prawdziwych podjazdów i

zjazdów poprzez regulowane obciążenie mechanizmu trenażera. Wydaje się, że odpowiednia

prezentacja  atrakcyjnych  tras  rowerowych,  w  tym  szczególnie  górskich  (symulowanie

obciążeń treningowych) może stać się narzędziem promocyjnym regionów. 

Inwestowanie w drogi dla rowerów i poprawa bezpieczeństwa 

Okres pandemii był bodźcem dla planujących miasta do zwrócenia większej uwagi na rosnącą

liczbę  rowerzystów  dojeżdżających  do  pracy.  Rozwój  połączeń  miejskich  i  ułatwienia  w

dojazdach do centrów miast  z  terenów podmiejskich sprzyjają  weekendowym wyjazdom,

przejazdom rekreacyjnym. 

Choć przeniesienie inwestycji do centrów miast może chwilowo zahamować rozwój turystyki

rowerowej,  co  widać  choćby  w trendach  fnansowania  dróg  dla  rowerów w programach

pomocowych  Unii  Europejskiej  (promowanie  mobilności  i  zintegrowanego  ekologicznego

transportu),  to  w  dalszej  perspektywie  budowa  tras  długodystansowych  będzie

kontynuowana. 

Trendy proekologiczne mogą zmienić rodzaje nawierzchni używanych do budowy takich dróg

(zagęszczane  kruszywo  kosztem  masy  bitumicznej),  może  także  pojawić  się  trend

zmniejszania  antropopresji  poprzez  ograniczanie  ruchu  turystycznego  na  terenach

chronionych i wytyczanie nowych szlaków. 

City touring

Zmiana nawyków transportowych, jaka miała miejsce podczas pandemii, oraz związane z nią

działania  na  rzecz  poprawy warunków do jazdy  rowerem w miastach,  prowadzone także

niejako równolegle w związku z rozwojem zrównoważonej mobilności, spowodowały wzrost

zainteresowania zwiedzaniem miast na rowerach. 

Rowerem można przejechać  przez  dużą  metropolię  szybciej  i  zobaczyć  więcej.  Choć taka

aktywność nie do końca wpisuje się w defnicję turystyki rowerowej, to jednak jest to nowe

pole do zagospodarowania przez organizatorów turystyki, w tym biura podróży. 

Niezbędna jest  tutaj  nie  tylko infrastruktura,  która  pozwala na bezpieczny  przejazd  przez

metropolię,  ale  także  duże  parkingi  dla  rowerów  przy  największych  atrakcjach  oraz

wypożyczalnie rowerów. Rowerowe zwiedzanie miasta to także okazja do pokazania terenów
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zielonych leżących w granicach aglomeracji oraz innych ciekawych miejsc, na które podczas

tradycyjnej wycieczki zwykle brakuje czasu lub trudno tam dojechać. 

Turystyka zrównoważona

Studiowanie ofert zagranicznych obiektów kuszących ofertą turystów rowerowych pokazuje,

że coraz więcej hoteli, pensjonatów czy agroturystyk wyraźnie uwypukla w swoich ofertach

idee  zrównoważonego  rozwoju.  Aspekt  ekologii,  używania  materiałów  przyjaznych  dla

środowiska,  lokalnej  kuchni  i  żywności,  którą  tworzy  lokalne,  zrównoważone  rolnictwo

zyskują  na  popularności.  Turyści  rowerowi  poprzez  obcowanie  z  naturą  są  świadomymi

konsumentami,  a  zarazem  podatnymi  odbiorcami  tych  komunikatów  i  są  skłonni

zapłacić więcej za ofertę podkreślającą ekologiczny charakter. 

Oferty specjalne i na zamówienie 

Kusząca wizja wyprawy w nieznane oraz związanie z nią zagrożenia zostały zauważone przez

operatorów turystyki rowerowej. Oferują oni pomoc w przygotowaniu wyprawy kierując się

własnym doświadczeniem, proponują kilka wariantów trasy, nierzadko pod opieką lokalnego

przewodnika. 

Oczekiwania ze strony uczestników skłaniają  także organizatorów do przygotowania coraz

bardziej  zróżnicowanej  oferty  o  różnych  porach  roku.  Zimowe  wyprawy  w  śniegu,  z

wykorzystaniem  rowerów  fat-bike  (o  wyjątkowo  szerokich  oponach)  ze  wspomaganiem

elektrycznym, wyjazdy w tereny pustynne, zwiedzanie terenów niedostępnych, dziewiczych

dzięki specjalnie przystosowanym rowerom to egzotyczne doznania i możliwość sprostania

wyzwaniom. 

Oferty specjalne to także przejazdy przez miejscowości, atrakcje turystyczne poza głównymi

szlakami.  Autentyczność  doznań,  możliwość  zobaczenia  miejsc,  o  których  nie  napisano

jeszcze  w  powszechnie  dostępnych  przewodnikach,  bez  przepychania  roweru  przez  tłum

zwiedzających, stają się coraz cenniejsze dla turystów. 

Poczucie luksusu

Rosnące ceny rowerów – z  których najbardziej  ekskluzywne modele kosztują według cen

producenta  obecnie  tyle,  ile  do niedawna mniejsze,  miejskie  samochody – coraz  droższe

stroje na rower, wyposażenie i akcesoria znajdują swoich nabywców. 

Podobnie  jest  z  turystyką  rowerową  –  pojawili  się  klienci  skłonni  zapłacić  za  wycieczkę

elitarną, bez niewygód i z  bogatym serwisem. Rośnie zatem rynek usług wysokiej  jakości.

Dobrym  przykładem  mogą  być  oferowane  w  krajach  anglosaskich  wycieczki,  które
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umożliwiają  rowerowe  doświadczanie  Włoch.  W  pakiecie  znajdują  się  m.in.  noclegi  w

hotelach  o  standardzie  minimum 4  lub  5  gwiazdek,  wypożyczenie  roweru  renomowanej,

włoskiej  marki,  wizyty  w  nagradzanych  restauracjach,  gospodarstwach  oferujących

najwyższej klasy lokalne wyroby (w tym wina) oraz opieka doświadczonego przewodnika i

mentora, w której to roli pojawiają się byłe gwiazdy kolarstwa. 

Lokalne współdziałanie 

Specjaliści podkreślają rolę współdziałania ze sobą wszystkich podmiotów odpowiedzialnych

za  atrakcyjność  oferty:  począwszy  od  władz  kraju,  lokalnych  samorządów  i  organizacji

turystycznych,  a  skończywszy  na  hotelarzach,  właścicielach  serwisów  rowerowych  i

restauratorach.  Tworzenie  ofert  sieciowych,  którym  sprzyja  postępująca  cyfryzacja  i

integracja systemów rezerwacyjnych, wspólne wprowadzanie wysokiego standardu obsługi

ukierunkowanego na daną grupę rowerzystów oraz wielokanałowa promocja dają przewagę

konkurencyjną.

Wzrost znaczenia podróży krótkich

To tendencja, która pojawiła się w czasie pandemii. Większa liczba osób, które zainteresowały

się turystyką aktywną, przełożyła się na wzrost liczby wycieczek rowerowych. Ze względu na

ograniczenia  w  podróżowaniu,  dłuższe  podróże  rowerem  zostały  zastąpione  przez

weekendowe wyjazdy na krótsze dystanse.  W naszej opinii  ten trend wciąż jest  aktualny,

ponieważ coraz więcej osób wybiera jazdę na rowerze jako preferowaną formę spędzania

wolnego czasu, co implikuje także wzrastającą liczbę weekendowych przejazdów na krótszych

dystansach. 
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Analiza PEST

W dokumencie Program Rozwoju Turystyki posłużono się Analizą PEST jako metodą służącą

do badania  makrootoczenia  w obszarach:  politycznym (P),  ekonomicznym (E),  społeczno-

kulturowym (S) i technologicznym (T), z elementami analizy SWOT. W niniejszym dokumencie

przyjęto  taki  sam  model  analizy,  opierając  się  na  identycznych  obszarach,  których  opisy

zaczerpnięto z w/w Programu jako dokumentu nadrzędnego. 

Jednak nie wszystkie czynniki  zawarte w Programie Rozwoju Turystyki  zostały  wzięte pod

uwagę.  Kryterium wyboru  był  bezpośredni,  możliwy wpływ danych  czynników na  rozwój

turystyki  rowerowej.  Element  SWOT  rozwinięty  w  dalszej  części  dokumentu  będzie

przyczynkiem  do  programu  działań  i  rekomendacji,  który  stanowi  podsumowanie

dokumentu. 

Czynniki polityczne [P]

1. Spójny plan promocji i komunikacji na poziomie regionalnym i krajowym

Grupa czynników polityczno-prawnych związana jest z systemem przepisów, które regulują

działalność danego przedsiębiorstwa lub sektora. Turystyka rowerowa promowana jest przez

JST, Dolnośląską Organizację Turystyczną oraz Wydział Promocji Urzędu Marszałkowskiego.

Niezbędne  jest  skoordynowanie  tej  współpracy,  by  skorzystać  z  efekty  synergii,  przy

optymalizacji  budżetów.  Należy  też  wyraźnie  rozgraniczyć  działania  nad  promocją  marki

Dolnego  Śląska  jako  regionu  stworzonego  do  turystyki  rowerowej,  a  promocją

poszczególnych  produktów/systemów  tras  i  miejsc  (jak  bikeparki).  Celowe  będzie  także

współdziałanie  z  innymi  województwami  oraz  Polską  Organizacją  Turystyczną  na  rzecz

promocji Polski jako kraju atrakcyjnego dla rowerzystów  

2.  Rozwój  infrastruktury  krajowej,  regionalnej  i  lokalnej  oraz  plan  funkcjonowania
transportu

W obliczu dynamicznie rozwijającej się sieci  tras rowerowych, opartych w dużej mierze o

oddzielone od ruchu samochodowego drogi dla rowerów, budowa takiej infrastruktury na

Dolnym  Śląsku  jest  niezbędnym  czynnikiem  dla  podtrzymania  konkurencyjności  regionu.

Projekt  Dolnośląskiej  Cyklostrady  powinien  być  konsekwentnie  realizowany  mimo

niewystarczającej, według wstępnej oceny, ilości środków zewnętrznych (FEDS). Już istniejące

systemy tras powinny zostać „wzmocnione” (usuwanie braku ciągłości,  w miarę możności

poprawa standardów tam,  gdzie  nie  zostały  jeszcze  wprowadzone)  oraz  powinny  dbać  o

wysoki poziom usług. 

Rozwój sieci drogowej i kolejowej w najbliższych latach powinien sprzyjać dostępności do tras

i  systemów  tras.  Oferta  przewozowa  Kolei  Dolnośląskich,  ukierunkowana  na  turystów

rowerowych,  która  zmieniła  się  na  korzyść  podczas  ostatnich  pięciu  lat,  powinna  być

pogłębiana. 
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3. Zmiany poziomu fnansowania dla rozwoju turystyki

Przyjęty model budowy Dolnośląskiej Cyklostrady zakłada budowę odcinków przez JST przy

wykorzystaniu pomocy fnansowej w wysokości 50% ze strony województwa dolnośląskiego

na projektowanie oraz dopłacie 70% wydatków z programu FEDS. Stąd inicjatywa budowa

kolejnych fragmentów Cyklostrady leży po stronie JST, które muszą wykazać się inicjatywą i

zgromadzić niezbędne środki fnansowe, deklarując swój udział w projekcie. Obecny poziom

środków w programie FEDS nie zaspokoi potrzeb, zatem budowa Główych Tras Rowerowych

w regionie będzie wymagała znalezienia nowych źródeł fnansowania. 

Czynniki ekonomiczne [E]

1. Zmniejszenie popytu na usługi turystyczne

Czynniki ekonomiczne obejmują wszystko to, co wiąże się z gospodarką oraz poziomem życia

obywateli.  Ryzyko  recesji  i  wzrostu  cen  może  spowodować  ograniczanie  wydatków  na

turystykę. Od zasobności porteli turystów będzie zależało też to, jaki rodzaj wydatków na

turystykę wybiorą. Jako, że turystyka rowerowa wymaga posiadania sprzętu lub środków na

wypożyczenie  roweru,  prawdopodobne  jest  zmniejszenie  zainteresowania  tą  formą

wypoczynku w Polsce (czyli również na Dolnym Śląsku). Dla turystów zagranicznych rosnące

ceny w Polsce, a co za tym idzie spadek konkurencyjności, możliwe zmniejszenie wydatków

na budowę tras rowerowych oraz obawy związane z sytuacją międzynarodową (sąsiedztwo z

Ukrainą, w kontekście toczącej się tam wojny) nie będą czynnikami sprzyjającymi wyjazdom

do naszego kraju.

2. Rozwój transportu i dostępność komunikacyjna

Szansą dla rozwoju turystyki, według ekspertów, jest prowadzenie działań zmierzających do

rozwoju  infrastruktury  drogowej.  Wskazywano  na  transport  rowerowy  (szkielet  dróg

rowerowych służących codziennej mobilności i łączących się z lokalnymi trasami; możliwość

planowania  podróży  w  powiązaniu  z  transportem  publicznym,  który  oferuje  możliwość

realizacji  podróży  turystycznej  na  dłuższe  dystanse),  a  także  kolejowy  (rewitalizacja  linii

kolejowych; uruchomienie komponentu kolejowego do CPK wraz z połączeniem przez granicę

czeską;  promocja  komunikacji  kolejowej  oraz  organizacja  komunikacji  publicznej  w

miejscowościach turystycznych) oraz drogowy (budowa dróg szybkiego ruchu sprzyjających

wykorzystaniu samochodów do przejazdów turystycznych, poprawa zewnętrznej dostępności

transportowej, czyli  infrastruktury pozwalającej na przyjazd turystów z zagranicy).  Bliskość

zachodniej  i  południowej  granicy  czyni  nasz  region  najszybciej  dostępnym  dla  turystów

chcących rozpocząć rowerową podróż po naszym kraju.
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4. Wzrost znaczenia turystyki krajowej i kwalifkowanej

W  przypadku  opisywanych  w  Programie  Rozwoju  Turystyki  zmian,  polegających  na

zwiększeniu zainteresowania turystyką krajową, wzrost znaczenia turystyki rowerowej będzie

naturalną  konsekwencją  tego  procesu.  Regiony  już  znane  z  oferty  dla  turysty  na  dwóch

kołach będą musiały przygotować się na większą liczbę chętnych, ale branża będzie mogła

skonsumować  taki  popyt  tylko  w  przypadku  dalszego  inwestowania  w  budowę  dróg  dla

rowerów, a także zapewniając odpowiedni standard usług (obiekty certyfkowane). 

5. Uciążliwość działalności turystycznej dla lokalnych społeczności

Jako zagrażające rozwojowi turystyki uznano dążenie przedsiębiorców do realizacji inwestycji

w przewymiarowane obiekty turystyczne (parki  rozrywki,  megahotele itp.) na obszarach o

ograniczonej  chłonności  środowiskowej oraz przesyt zainteresowania części  społeczeństwa

atrakcjami w postaci infrastruktury służącej rozrywce (typu: wieże widokowe, parki rozrywki,

parki wodne, parki linowe), które mogą utrudniać codzienne funkcjonowanie mieszkańców

pobliskich terenów. Związane z tym procesem efekty społeczne i  wizerunkowe w dłuższej

perspektywie  przekładać  się  będą  –  zdaniem  ekspertów  –  na  problemy  ekonomiczne

regionów, które przez te inwestycje zmienią swój charakter.

Czynniki środowiskowe [E]

W Programie Rozwoju Turystyki dodano czynnik środowiskowy. Również w tym dokumencie

zamieszczono  wybrane  czynniki  ze  względu  na  głosy  ze  środowisk  przyrodniczych,  które

podnoszą dyskusję na temat ruchu rowerowego i jego możliwej antropopresji. 

1. Niszczenie krajobrazu

W ogólnym odniesieniu do turystyki zaakcentowano w tym punkcie zmiany urbanistyczne i

ich negatywny wpływ na krajobraz. Mając na uwadze wyniki Badania Turystyki Rowerowej

różnorodność  krajobrazowa  jest  atutem  Dolnego  Śląska.  Jakiekolwiek  zmiany  i

„zanieczyszczenie” krajobrazu działają zatem negatywnie na rozwój turystyki rowerowej. 

Sama budowa dróg  rowerowych jako infrastruktury niezbędnej  do jazdy i  zwiedzania nie

łączy się z degradacją krajobrazu. Jednakże trzeba zasygnalizować głosy docierające z  różnych

środowisk  oceniające  negatywnie  wprowadzanie  nawierzchni  twardych  –  jak  masa

bitumiczna  lub  beton  wałowany  –  jako  dominujących  przy  budowie  dróg  rowerowych

prowadzonych na terenach cennych przyrodniczo i o walorach krajobrazowych, np. na wałach

przeciwpowodziowych, drogach górskich i leśnych. 
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2. Degradacja środowiska

Ten czynnik, związany z zanieczyszczeniem powietrza, zmianami klimatycznymi (ekstremalne

zjawiska, zmiana średnich temperatur, przekraczanie chłonności środowiskowej na terenach

atrakcyjnych turystycznie i przyrodniczo) oraz nie uregulowaną gospodarką odpadami będzie

czynnikiem decyzyjnym dla grup turystów wybierających się z rowerami na Dolny Śląsk. 

Turystyka rowerowa nierozerwalnie związana jest z naturą, a jej uczestnicy są wrażliwi na

sprawy związane z degradacją środowiska.   

3. Wzrost znaczenia idei zrównoważonego rozwoju

W obliczu powyższych punktów olbrzymie znaczenie powinien mieć zrównoważony rozwój

turystyki.  Konsumenci  coraz  bardziej  nastawieni  proekologicznie  oczekiwać  będą

poszanowania  natury  i  świadomości  globalnych  zagrożeń,  odpowiednich  warunków

infrastrukturalnych  do  kooperacji  i  wypoczynku  czy  spersonalizowanych  i  nietuzinkowych

usług turystycznych. 

Dlatego – zdaniem ekspertów – tak ważny powinien być rozwój dróg dla rowerów, rozwój i

dobre oznakowanie tras pieszych, efektywność energetyczna i bezpieczeństwo w środowisku

zabudowanym, rozwiązania mobilne o zerowej emisji, eliminacja plastku w usługach, nacisk i

regulacje związane z ochroną środowiska. 

Szansą jest realizacja polityk regionalnych w zakresie ochrony krajobrazu (audyt krajobrazowy

dla  województwa  jest  w  trakcie  opracowywania),  realizacja  projektów  w  ramach

Europejskiego  Zielonego  Ładu  (European  Green  Deal)  oraz  realizacja  projektów  i  polityk

związanych z ochroną środowiska, w tym związanych z celami klimatycznymi UE (energetyka

z  OZE,  uchwały  antysmogowe,  programy  ochrony  powietrza,  programy  ochrony  przed

hałasem,  ochrona  wód  mineralnych  i  leczniczych,  pozostałych  wód  podziemnych  i

powierzchniowych),  które  mogą  znacznie  podnieść  jakość  i  standard  oferowanych  usług

turystycznych.

4. Wzrost znaczenia dziedzictwa materialnego i niematerialnego

W opinii badanych zróżnicowane walory przyrodnicze województwa wpływają na pozytywny

odbiór  i  dostosowanie  atrakcji  dla  różnych  grup  odbiorców  (tu:  sporty  wodne,  zimowe,

wędrówki  górskie  na  szlakach  oraz  turystyka  rowerowa).  Kluczowa  powinna  być  zatem

ochrona  dziedzictwa  kulturowego  (m.in.  pałaców,  wiejskiej  zabudowy)  oraz  promocja

dobrych przykładów zachowania unikatowego charakteru dolnośląskiego krajobrazu. Warto

przypomnieć tutaj, że w Badaniu Ruchu Turystycznego prawie połowa rowerzystów (45,3 %)

docenia „mnogość zabytków i atrakcji”, z tego 57,9% przyjezdnych.  

5. Ograniczanie dostępu turystów do obszarów cennych przyrodniczo

W  tym  kontekście  wskazano  na  zagrożenie  płynące  z  dbałości  o  zasoby  naturalne  i

podkreślanie walorów przyrodniczych danych obszarów. Przykładem jest Park Narodowy Gór
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Stołowych,  w  którym  pojawiło  się  ograniczenie  ruchu  turystycznego  w  konkretnych,

wyjątkowych i chronionych miejscach. W przypadku turystyki rowerowej taka bariera istnieje

w  Karkonoskim  Parku  Narodowym,  gdzie  przejazd  rowerem  możliwy  jest  na  5  szlakach

leśnych i singletrackach. Zbytnia elitarność dostępu do niektórych obszarów może stanowić

barierę dla rozwoju przedsiębiorstw ze względu na ograniczenie liczby turystów. 

6. Popularyzacja postaw proekologicznych

Szansą  w  kontekście  ewidentnych  zagrożeń  z  punktu  1  i  2  jest  wzrost  świadomości

mieszkańców oraz turystów w zakresie segregacji odpadów, wymiany pieców, pozyskiwania

energii odnawialnej, akceptacji działań prośrodowiskowych. 

7. Konflikty przemysłu ze środowiskiem na obszarach turystycznych

Podczas analizy stwierdzono pewien paradoks – turystyka to też przemysł niszczący obszary

turystyczne,  jeśli  nie  są  zarządzane  w  sposób  zrównoważony.  Jest  to  wypadkowa

zagrożeń opisanych w punktach 1 i 2. 

Sprawą problematyczną w ostatnich latach jest  także  polityka Lasów Państwowych,  która

przyczynia się sezonowo do degradacji szlaków i tras rowerowych. Pojawia się tu sprzeczność

interesów Lasów Państwowych i JST chcących rozwijać sieci dróg rowerowych.

Czynniki społeczno-kulturowe [S]

1. Zmiany demografczne

Starzenia się społeczeństwa oraz prognozy znacznego spadku liczby ludności w perspektywie

najbliższych  lat  (głównie  w  mniejszych  miejscowościach)  to  zjawiska  wskazywane  przez

większość  autorów  opracowań  dotyczących  trendów.  Dla  turystyki  rowerowej  oznacza  to

konieczność  przystosowania  się  do  potrzeb  pokolenia  „Silver  Generaton”.  W  sukurs

przychodzi  rozwój  technologiczny  rekompensujący  utratę  wydolności  fzycznej,  czyli

wspomaganie elektryczne rowerów. Niewiadomą jest przyszły poziom dochodów tej grupy

zarówno w Polsce, jak i w innych krajach Europy w dalszej perspektywie czasowej. Można

spodziewać  się  obniżenia  poziomu  siły  nabywczej  tej  grupy  w  porównaniu  z  grupą  60+

obecnie.  Niemniej  jednak,  generacja „Silver”  żyje dłużej,  jest  bardziej  aktywna fzycznie  i

będzie motorem napędowym turystyki rowerowej. 

2. Zmiana trendów turystycznych

Spodziewany jest  wzrost zainteresowania turystyką kwalifkowaną,  w tym rowerową,  jako

pokłosie  zmian  nawyków  i  postrzegania  świata  w  erze  PostCOVID.  Jazda  na  rowerze

postrzegana jest  jako modna,  rower  elektryczny zapewnia  komfort  dotarcia  w tereny,  na
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które nie wszystkim pozwala kondycja.  Media społecznościowe pomagają w popularyzacji

takiego  spędzania  wolnego  czasu.  Dla  pewnej  grupy  turystka  rowerowa  będzie  zatem

naturalnym wyborem, jeśli zostaną spełnione warunki dla jej rozwoju. 

3. Wzrost mobilności turystycznej społeczeństwa

Czynnik  ten  podyktowany  jest  obserwacjami  ekspertów,  wedle  których  coraz  częściej

występuje  zjawisko  poszukiwania  aktywnych  form  wypoczynku  w  miejscach  z  czystym

powietrzem i dobrą infrastrukturą (trasy rowerowe, ścieżki spacerowe, trasy zjazdowe) oraz

poszukiwanie  oferty  turystycznej  dla  rodzin  z  dziećmi,  edukacyjnej  (w  formie  pobytów

weekendowych lub nawet jednodniowych). 

Naturalnie, turystyka rowerowa może w dużej mierze spełnić oczekiwania osób aktywnych.

Jednak powodzenie tej misji zależy od promocji oraz kreacji produktów turystycznych, które

wniosą na rynek coś więcej  niż możliwość przejazdu między miejscowościami.  Propozycje

wycieczek  tematycznych,  połączonych  z  uczestnictwem  w  organizowanych  wydarzeniach,

przygotowanie  innowacyjnych  ofert  –  wszystko  to  zapewni  przewagę  konkurencyjną  nad

innymi formami aktywności. 

4. Wzrost znaczenia turystyki lokalnej i promocji lokalnych wartości

Promocja  produktów  lokalnych,  odkrywanie  dolnośląskiego  dziedzictwa  i  budowanie

tożsamości,  eksploracja  terenów  mniej  znanych,  które  zostawiają  ślad  zarówno  we

wspomnieniach turysty, jak i jego proflach w mediach społecznościowych, są dla turystyki

rowerowej  naturalne.  Rowerzyści  zwykle  uciekają  od  zgiełku,  podróżują,  by  odkrywać,  a

obserwując relacje można zauważyć chęć dzielenia się spostrzeżeniami lub wyczynami oraz

zainteresowanie  lokalnymi  ciekawostkami.  Zwiedzanie  rowerem  pozwala  przyjrzeć  się

lokalności  lepiej  niż  zaplanowana  samochodem  wyprawa  pomiędzy  punktami,  która  ze

względu na tempo przypomina „zaliczanie” kolejnych atrakcji. 

.

Czynniki technologiczne [T]

1. Zmiany w sposobie komunikowania się z turystą

Rozwój  mediów  społecznościowych  oraz  przeniesienie  się  komunikacji  i  promocji  do

internetu umożliwiły dostęp do informacji o celu wycieczki o każdej porze, także podczas jej

kontynuowania. Choć mapy ułatwiające orientację rowerzysty w terenie wciąż są używane, to

rozwój aplikacji, smartonów oraz rowerowych liczników/komputerów wykorzystywanych w

nawigacji  przeniosły  turystykę  rowerową  na  inny  poziom.  Niemożliwym  wydaje  się

stworzenie jednego hubu informacyjnego dla turysty rowerowego na poziomie krajowym czy

wojewódzkim, tym bardziej stworzonego i fnansowanego przez sektor publiczny, ale lokalne

systemy  informacji  turystycznej,  aktualizowane  i  utrzymywane  przez  JST  mogą  pomóc  w
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uzyskaniu  przewagi  konkurencyjnej  danego  regionu  nad  innymi.  Komunikacja  z  turystą

rowerowym jest  obecnie  wielokanałowa i  wielokierunkowa,  jest  wyzwaniem,  ale  stwarza

zupełnie nowe możliwości. 

2. Postęp technologiczny w skali makro

Poprawa dostępności  do  energii,  rozwój  sieci  światłowodowych,  likwidacja  zakątków  bez

zasięgu  internetu  mobilnego przyczyniają  się  do  polepszenia  jakości  obsługi  turystów.  To

także możliwość różnorodnych źródeł energii, w tym energii „zielonej”, co może mieć wpływ

na pozytywny obraz regionu wśród przyjezdnych. 

3. Certyfkacja jakościowa informacji w sieci

Jakość informacji w obecnych czasach waży więcej niż ilość. Zrozumiałe jest zatem dążenie do

zapewnienia  sprawdzonych  informacji  zarówno  ułatwiających  podróżowanie  (sieci  dróg

rowerowych,  systemów,  aktualizacja  rozkładów  kolejowych),  jak  i  zwiększających  komfort

(certyfkacja  obiektów).  Zadaniem  jst  oraz  organizacji  współpracujących  jest  zapewnienie

tego standardu poprzez  wprowadzanie  sprawdzonego kontentu  do źródeł  internetowych.

Nawet  jeśli  jest  to  źródło/podmiot  monetyzujące  te  informacje.  Na  ich  autentyczności  i

atrakcyjności zyskują wszystkie podmioty w branży. 

4. Postęp technologiczny w skali mikro

Nowoczesne  technologie  wpływają  na  wygodę  jazdy,  bezpieczeństwo  oraz  ogólne

zadowolenie  rowerzysty.  Właściciel  roweru  w  dużej  mierze  ma  wpływ  na  poziom

zaawansowania  technologicznego  wyposażenia.  W  przypadku  rowerów  wypożyczanych

użytkownik może chcieć skorzystać z nowoczesnych modeli, lepiej wyposażonych niż osobisty

środek transportu.  Choć rozwój  wirtualnego kolarstwa pozwala cieszyć się  przejazdem po

górskich przełęczach także w trzaskającym mrozie, w domowym zaciszu, to jednak nie jest

możliwe, by turysta rowerowy przeniósł się całkowicie do wirtualnego świata. Może być on

dla niego zachętą, próbką oferty.   
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Przyszłość turystyki rowerowej 

To przede wszystkim dziejąca się zmiana w konstrukcji  rowerów, będąca efektem postępu

technologicznego. W Europie Zachodniej liczba sprzedawanych rowerów ze wspomaganiem

elektrycznym zaczyna przewyższać liczbę rowerów z klasycznym napędem. 

Raport opublikowany przez Stowarzyszenie Europejskie Przemysłu Rowerowego CONEBI za

2021 pokazał,  że sprzedaż rowerów w Europie była przez ostatnie lat  mniej  więcej  stała,

wahała  się  na  poziomie  19-20  mln  sztuk  rowerów  i  rowerów  wspomaganych  silnikiem

elektrycznym, ale pod koniec 2020 roku wzrosła do 22 mln sztuk. Największe rynki sprzedaży

tego typu rowerów to Niemcy,Wielka Brytania, Francja, Włochy, Hiszpania, Holandia i Polska.

Przy czym, aby zobrazować proporcje – w momencie, gdy w Niemczech sprzedawano ok. 5

mln sztuk rowerów ze wspomaganiem, w Polsce było to ok 0,9 mln sztuk. 

Dynamika sprzedaży rowerów elektrycznych w 2020 r. pokazała, że stanowiły około połowę

rowerów sprzedawanych w Holandii, ok. 40% w Austrii i Niemczech, a w Polsce ok. 5,5 %. W

2020 r. najwięcej sprzedanych rowerów wspomaganych elektrycznie w Europie to rowery

miejskie 35%, e-MTB 30%, E-trekking/touring 28%, a inne rowery stanowiły ok. 2%. W tym

segmencie (tj. e-bike) przewidywana jest dominacja rowerów wyprawowych trekkingowych i

górskich.  W ocenie Polskiego Stowarzyszenia Rowerowego udział rowerów elektrycznych w

sprzedaży wszystkich rowerów w Polsce w 2022 wyniósł – według szacunków branży – od 10

do  20%  całości  sprzedaży,  w  porównaniu  do  ponad  50%  w  niektórych  krajach  Europy

Zachodniej. 

Branża rowerowa przewiduje wyraźny wzrost udziału sprzedaży e-bike’ów w sprzedaży, nawet

do 30% w 2026 r.,  choć niektóre prognozy mówią o osiągnięciu proporcji  podobnych jak

zagranicą.  Dla  porównania  w  Holandii  rowery  elektryczne  stanowią  57%  sprzedaży  pod

względem  ilościowym  i  jeszcze  więcej  pod  względem  wartościowym. Sprzedaż  globalna

rowerów elektrycznych wzrasta co roku o 12%, a w Europie montuje je ok. 320 frm. Liczby te

podajemy, by zobrazować skalę zjawiska, które poskutkuje wyraźnie odczuwalnym wzrostem

osób zwiedzających okolicę na rowerach oraz ruszających w dotychczas dla nich niedostępne

tereny górskie. 

Wzrost  wydajności  baterii,  zaawansowane  systemy  sterowanie  silnikiem  wspierajace

użytkownika,  które będą wspomagane sztuczną inteligencją,  sprzyjają zwiększaniu zasięgu

dziennego  rowerowego  turysty.  Rozwijane  systemy  inteligentnego  zawieszenia  rowerów

górskich polepszą komfort jazdy po bezdrożach. Postęp technologiczny ma jednak swoją cenę

- rowery wspomagane elektrycznie kosztują nawet dwa razy więcej niż porównywalne rowery

klasyczne,  a  cena  wzrasta  wraz  z  zastosowaniem  w  danym  modelu  większej  liczby

najnowocześniejszych  rozwiązań.  Postęp  technologiczny  pozwala  także  w  coraz  większym

stopniu  na  miniaturyzację  napędów  elektrycznych  i  zmniejszenie  ich  masy,  która  jest

głównym  mankamentem  roweru  wspomaganego  elektrycznie.  Większa  masa  ogranicza

możliwość  transportowania  takiego  roweru  np.  na  dachu  bagażnika,  a  także  swobodne

zawieszenie go na „haku” rowerowym w pociągu. 
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W przypadku naszego kraju barierą dla kupujących rowery elektryczne jest i będzie cena, ale

liczba  użytkowników  będzie  wzrastać  także  za  sprawą  stale  rosnącej  liczby  wypożyczalni

rowerów w miejscowościach atrakcyjnych turystycznie. Dynamicznie rozwija się także rynek

elektrycznych  skuterów  o  konstrukcji  zbliżonej  do  roweru  ze  wspomaganiem.  Należy

spodziewać się, że ich udział w ruchu turystycznym będzie powoli wzrastał. Ze względu na

brak  norm  homologacyjnych,  brak  kontroli  ze  strony  służb  takich  jak  policja  oraz

niefrasobliwość  użytkowników  tego  typu  urządzeń  mogą  one  stanowić  zagrożenie  na

rowerowych  trasach  turystycznych,  podobne  do  stwarzanego  przez  spalinowe  pojazdy

mechaniczne takie jak motocykle. 

Rozwój  technologiczny  poprawia  także  samodzielność  turystów  w  zakresie  planowania

wycieczki rowerowej. Wzrastająca liczba aplikacji i portali z zasobami mapowymi, możliwość

dzielenia  się  trasą  wycieczki  oraz  wrażeniami  z  innymi  w zasobach  tych  aplikacji  oraz  w

mediach społecznościowych to nowe, dynamicznie rozwijające się kanały popularyzowania

miejsc  atrakcyjnych  dla  rowerzystów.  Łatwość  implementacji  tych  tras  do  smartonów,  a

wkrótce  zapewne  integracja  nawigacji  z  systemem  zarządzania  napędem  na  jednym

wyświetlaczu roweru elektrycznego pozwoli użytkownikom łatwiej orientować się w terenie,

odnajdować na trasie miejsca noclegowe, bary i restauracje czy zabytki. 

Bob  Margevicius,  wiceprezes  amerykańskiej  frmy  Specialized,  potentata  na  rynku

rowerowym, w rozmowie z  autorami dokumentu potwierdził,  że istotnie rynek podąża w

stronę integracji  różnych funkcji  na ekranie wyświetlacza roweru elektrycznego.  Z  drugiej

strony przestrzegł,  że producentom zależy przede wszystkim na bezpieczeństwie i  wyraził

obawę, że nadmiar  informacji może być szkodliwy, a rowerzysta nie będzie skupiał  się na

jeździe i  obserwowaniu drogi.  Zauważył  także,  że wszelkie funkcje i  urządzenia oparte na

sztucznej  inteligencji,  dodatkowe  funkcje  w  aplikacjach  turystycznych  są  dla  turysty

interesujące,  póki  nie kosztują zbyt wiele.  Rodzi  się  pytanie – czy  turyści  zechcą za takie

funkcje płacić?  Margevicius twierdzi, że w rejonach atrakcyjnych turystycznie jest wciąż za

mało  miejsc,  by  doładować  baterie,  ale  będzie  się  to  zmieniać  w  miarę  upływu  czasu.

Podkreślił też, że producenci stawiają na bezpieczeństwo, mniejszą masę, wydłużenie zasięgu

i trwałość, czyli dłuższe „życie” roweru. 

Reasumując – postęp technologiczny w branży rowerowej powinien sprzyjać  rozwojowi
turystyki rowerowej. 

Rozwój portali i aplikacji pozwalających podczas podróży na rezerwację miejsc noclegowych

daje  już  swobodę  doboru  dziennej  długości  trasy.  Pojawiające  się  w/w  udogodnienia  w

ocenie autora będą prowadzić do dalszego wzrostu popytu na turystykę rowerową. Niemałą

rolę  w  kształtowaniu  tego  popytu  odgrywają  także  czynniki  społeczne  i  kulturowe  –

popularyzacja zdrowego stylu życia, powszechnie panująca moda na aktywność ruchową oraz

widmo  chorób  cywilizacyjnych  spowodowanych  niewielką  dawką  dziennego  ruchu  będą

191



napędzały  popularność  turystyki  aktywnej.  Użytkownicy  rowerów  ze  wspomaganiem

elektrycznym  będą  stanowili  coraz  większy  odsetek  rowerowych  turystów,  a  wzrost  ten

będzie miał wyraźny wpływ na popularność turystki rowerowej. Użytkownicy takich rowerów

mogą pokonywać dłuższe dystanse dzienne, w przypadku rowerów MTB zwiększy się liczba

osób mogących odwiedzać masywy górskie. 

Przyszłość to także możliwość znudzenia się kolejnych grup turystów, szczególnie lokalnych,

ofertą  regionu.  Niezbędny  jest  zatem  stały  rozwój  –  wprowadzanie  nowych  tras  oraz

modyfkowanie już istniejących, nowe pomysły na turystykę rowerową, a także monitoring

istniejących  tras  pod  kątem  aktualizowania  i  utrzymywania  oznakowania  i  napraw

nawierzchni. 

Rosnący  popyt  na  turystykę  rowerową  prawdopodobnie  nie  spowoduje  gwałtownego

wzrostu podaży ze strony organizatorów turystyki, nie wszyscy rowerzyści będą także chcieli

skorzystać  z  ofert  zorganizowanego  wypoczynku  na  rowerach.  Dla  nich  pomocne  będą

wszelkie zintegrowane z systemami rezerwacyjnymi aplikacje, które pomogą w samodzielnym

zaplanowaniu  wakacji  na  rowerze.  Rozwój  serwisów z  mapami  takich  jak  Komoot,  które

rozpoczęły  oferowanie  płatnych  subskrypcji  w  zamian  za  rozszerzone  funkcje  –  np.

planowanie  kilkudniowych  wycieczek  –  to  w  ocenie  autorów  dokumentu  przymiarka  do

integracji  takich  serwisów  z  popularnymi  aplikacjami  do  rezerwacji  noclegów  jak

booking.com czy Airbnb. 

W  takim  wypadku  możliwy  jest  rozwój  ofert  płatnych  subskrypcji,  które  ułatwią  proces

planowania wycieczki i zmian „w locie” podczas podróżowania. Logicznym także wydaje się

rozwój ofert pakietowych, powiązanych z wypożyczeniem roweru na dany wyjazd szczególnie

jeśli  wiązałby  się  on  z  koniecznością  nabycia  specjalistycznego  jednośladu.  Widać  to

zwłaszcza  w  rejonach  górskich,  gdzie  wypożyczalnie  oferują  nowoczesne  modele  dobrze

wyposażonych rowerów e-bike. 

Jako  że  z  dużym  prawdopodobieństwem  możemy  określić  turystów  rowerowych  jako

indywidualistów, którzy lubią odkrywać nowe trasy, wiele wskazuje na to, że ślady GPX dla

stosunkowo  dużej  grupy  rowerzystów  zastąpią  mapy  papierowe  i  konwencjonalne

drogowskazy. Trudno jednoznacznie ocenić, w jakim tempie wydawnictwa drukowane będą

traciły na znaczeniu, ale rozwój  smartonów i  urządzeń nawigacyjnych wypiera tradycyjne

mapy. 

Być może wpływ na rozwój turystyki rowerowej będzie miało także subsydiowanie transportu

rowerowego,  jakie  wprowadziły  niektóre  państwa  w  okresie  pandemii.  Dopłata  do

aktywnego urlopu ze strony pracodawcy lub państwa, dofnansowanie zakupu roweru mogą

rekompensować nieuchronny wzrost cen. 

Patrząc w przyszłość należy jednak pamiętać o sednie turystyki  rowerowej – to kontakt z

naturą, podróż w ciekawe miejsca, rozmowy z interesującymi ludźmi. Podstawowym celem

będzie  zatem  kreowanie  niezapomnianych  doświadczeń  przez  organizatorów  turystyki

rowerowej  oraz planowanie i  zdobywanie takich doświadczeń przez turystów planujących
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rowerowe  wyprawy  samodzielnie.  Z  dużym  prawdopodobieństwem  na  znaczeniu  będą

zyskiwać lokalni przewodnicy rowerowi. Osoby, które swą wiedzą i autorytetem będą dzielić

się z uczestnikami zorganizowanego wypoczynku na dwóch kołach. W pewnym sensie tę rolę

pełnią osoby dzielące się informacjami w mediach społecznościowych, ale przekazują wiedzę

często szczątkową. Na pewno warto rozważyć w tym miejscu rolę przewodników audio, tj.

plików dźwiękowych zawierających opowieści  o  danej  atrakcji  turystycznej.  Zintegrowanie

treści audio z funkcją geolokalizacji sygnalizującą bliskość danej atrakcji na trasie, a następnie

możliwość odtworzenia nagranej (lub przeczytanej przez sztuczną inteligencję) informacji na

temat  mijanego  zabytku  lub  ciekawego  miejsca,  nie  jest  obecnie  technologicznym

problemem dla twórców aplikacji mobilnych. 

Najbliższa  przyszłość  na  Dolnym  Śląsku  to  także  zwiększony  udział  cudzoziemców  wśród

turystów rowerowych. Publikowane analizy pokazują, że jedna czwarta rowerowych podróży

odbywana jest przez Holendrów, następnie Niemców, Brytyjczyków, Francuzów i Duńczyków.

Naturalnym  celem  ich  podróży  powinno  być  najpierw  województwa  graniczne:

zachodniopomorskie,  lubuskie  i  dolnośląskie.  Wywiady  przeprowadzone  przez  autorów

dokumentu  podczas  wizyt  na  targach  uświadamiają,  że  w  tych  krajach  wciąż  niewiele

wiadomo  na  temat  Polski  oraz  potencjału  turystyki  rowerowej  na  naszym  terenie.

Warunkiem zwiększenia liczby turystów z zagranicy będzie zatem właściwie celowana akcja

informacyjna oraz dostosowanie się do obsługi obcokrajowców rodzimej branży. 

193



Podmioty zaangażowane w rozwój turystyki rowerowej na Dolnym
Śląsku

Podmioty ponadregionalne 

1. Ministerstwo odpowiedzialne za turystykę (obecnie Ministerstwo Sportu i Turystyki)

2. Polska Organizacja Turystyczna

3. Polskie Towarzystwo Turystyczno-Krajoznawcze (PTTK)

Podmioty regionalne

Wąskie grono

1. samorząd województwa (Urząd Marszałkowski Województwa Dolnośląskiego)

a) Wydział Turystyki

b) Wydział Promocji Województwa

2. Dolnośląska Organizacja Turystyczna

3. Karkonoska Lokalna Organizacja Turystyczna

4. Lokalna Organizacja Turystyczna Aglomeracji Wałbrzyskiej

5. Lokalna Organizacja Turystyczna „Księstwo Świdnicko-Jaworskie”

6. Wrocławska Organizacja Turystyczna

7. Dolnośląska Izba Turystyki

8 . Stowarzyszenie Gmin Ziemi Kłodzkiej 

Szerokie grono

1. samorząd województwa (Urząd Marszałkowski Województwa Dolnośląskiego)

a) Departament Infrastruktury 

b) Wydział Geodezji i Kartografi

c) Wydział Współpracy z Zagranicą

2. Instytut Rozwoju Terytorialnego

3. Dolnośląska Służba Dróg i Kolei

4. Dolnośląski Zespół Parków Krajobrazowych

5. Koleje Dolnośląskie S.A. 

6. Lokalne Grupy Działania

7. Wszelkie organizacje pozarządowe angażujące się w turystykę, tj. stowarzyszenia

przedsiębiorców, związki gmin, fundacje itp.

8. Euroregiony: Glacensis i Nysa

9. Przedsiębiorcy

10. Agencje rozwoju regionalnego (w tym m.in. Karkonoska Agencja Rozwoju Regionalnego,

Bielawska Agencja Rozwoju Lokalnego, Dolnośląska Agencja Współpracy Gospodarczej)

11. Jednostki samorządu terytorialnego

12. Pozostałe organizacje pozarządowe
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W  Programie  Rozwoju  Turystyki  określono  wizję  turystyczną  dla  Dolnego  Śląska,  której
nadano  brzmienie:  „Dolny  Śląsk  zróżnicowanym  przyrodniczo,  historycznie  i  kulturowo
celem  turystycznym  dla  gości  wewnątrzregionalnych,  krajowych i  zagranicznych,  który
wykorzystuje swoje  położenie i sąsiedztwo, ma świadomość wartości tożsamości lokalnej,
opiera się na aurze tajemniczości i radości odkrywania oraz który oferuje usługi turystyczne
na najwyższym poziomie w sposób dostępny i innowacyjny. 
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Uzupełnieniem wizji są następujące założenia

Dla  powodzenia  założonego  powyższego  modelu  zarządzania  turystyką  konieczne  jest

znalezienie w obszarach turystycznych liderów odpowiedzialnych za zarządzanie danym

obszarem turystycznym.  Współdziałanie ze szczeblem krajowym przy wsparciu  lokalnego

szczebla zarządzania turystyki zwiększa prawdopodobieństwo wyłonienia liderów i udanej z

nimi współpracy jednostek regionalnych. 

Oczekiwanym kierunkiem jest działanie oddolne, polegające na tym, że to lokalne podmioty

przy  wsparciu  samorządu  województwa  wybierają  i  wspierają  obszary  turystyczne  oraz

zarządzają rozwojem turystyki na ich terenie. Ów lider (samorządowy lub pozarządowy ze

wsparciem  przedsiębiorców)  powinien  ponosić  odpowiedzialność  za  rozwój  lokalnej

społeczności  turystycznej  i  otrzymywać na ten cel  wsparcie merytoryczne i  fnansowe ze

szczebla wojewódzkiego, a także wsparcie w pozyskaniu wiedzy i fnansowania ze szczebla

krajowego oraz aplikować o wsparcie z innych źródeł. Utrzymywanie partnerskich relacji ze

szczeblem  wojewódzkim  powinno  prowadzić  do  egzekwowania  wspólnej  wizji  rozwoju

turystyki w regionie. 

Powyższe założenia modelu zarządzania sprawdzają się i  już funkcjonują w odniesieniu do

turystyki  rowerowej.  Przez ostatnie lata wspomniane wcześniej  w niniejszym dokumencie

stowarzyszenia samorzutnie objęły rolę liderów zarządzających systemami tras rowerowych,

do których powstania i rozwoju się przyczyniły. Podmioty te samodzielnie realizują projekty

współfnansowane zarówno z budżetu województwa jak i funduszy unijnych oraz środków

ministerialnych,  składek,  dotacji  celowych  na  projekty.  Wytworzone  w  ramach  ich

działalności produkty turystyczne rozwijają się, współpracując ze szczeblem wojewódzkim. 
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Otoczenie konkurencyjne

Choć  trudno  mówić  o  konkurencji  między  regionami  w  naszym  kraju  w  zakresie  oferty

kierowanej  do  turystów  rowerowych,  ponieważ  atrakcyjność  terenu  w  znacznej  mierze

determinują geografa i historii, to w niniejszym dokumencie warto poświęcić trochę miejsca

innym regionom Polski, w których turystyka rowerowa jest popularna.

Małopolska 

Ten  region  stał  się  niezwykle  popularny  wśród  turystów  rowerowych  głównie  za  sprawą

projektu VeloMałopolska. Jest to system 8 tras rowerowych, w skład których wchodzą odcinki

dwóch tras międzynarodowych: Eurovelo 4 (VeloMetropolis) oraz Eurovelo 11 (VeloNatura).

System  budowany  jest  przez  Zarząd  Dróg  Wojewódzkich  w  Krakowie  na  zlecenie

województwa małopolskiego. 

Wiślana  Trasa  Rowerowa,  VeloDunajec,  VeloNatura/EuroVelo11  oraz  VeloMetropolis/

EuroVelo4 są w znacznej części oddane już do użytku. Z zaplanowanych ok. 1000 km tras

rowerowych wybudowano do chwili obecnej ok. 600 km. Spośród nich do miana najlepszego

produktu turystycznego dla rowerzystów pretenduje trasa Velo Dunajec. To bez wątpienia

jedna  z  najbardziej  malowniczych  tras  rowerowych  w  Polsce,  o  długości  237  km,

zaprojektowana  na  ok.  dwa  dni  jazdy.  W  ciągu  tej  trasy  znajduje  się  Velo  Czorsztyn,

najpopularniejszy  element  sieci  tras  rowerowych  Małopolski,  odcinek  wokół  Jeziora

Czorsztyńskiego. 

Województwo  dąży  do  tego,  by  trasy  budowane  były  w  standardzie  Eurovelo,  co  daje

gwarancję  ciągłości,  odpowiedniej  szerokości  i  jakości  nawierzchni  oraz  dogodnego

ukształtowania trasy. 

Małopolskie  trasy  są  bardzo  dobrze  oznakowane  i  wyposażone  w  miejsca  obsługi

rowerzystów.  Wprowadzono  także  program  certyfkacji  miejsc  przyjaznych  rowerzystom.

Rozwój  systemu  tras  przełożył  się  na  wzrost  popularności  Małopolski  jako  regionu

atrakcyjnego dla turystów rowerowych. 

Województwo  małopolskie  ma  także  dobrą  ofertę  dla  turystów  preferujących  jazdę  po

górach. Bike Park Kasina to jeden z największy tego typu obiektów w Małopolsce, posiadający

cztery trasy o łącznej długości 11 km, o różnych proflach i o różnym poziomie trudności. Joy

Ride  Bike  Park  Kluszkowce  oferuje  cztery  trasy  do  jazdy  grawitacyjnej  na  rowerach,

dostosowane do różnego poziomu zaawansowania. Babia Góra Trails oferuje zarówno ścieżki

o  równej  i  utwardzonej  nawierzchni  przeznaczone  dla  początkujących  i  średnio-

zaawansowanych,  w  tym  dwukierunkowy  singletrack  na  Słowację,  jak  i  wymagające,

naturalne trasy zjazdowe. Bike Park Słotwiny Arena to nowy park rowerowy działający w

okresie wiosna-jesień na terenie stacji narciarskiej Słotwiny Arena, w Krynicy-Zdrój. Pierwsze

trasy oddane zostały do użytku w 2020 roku, a obecnie są cztery, o łącznej długości ok. 10

km. 
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Dodatkowo w Małopolsce rozwijają się też kolejne, mniejsze lub większe ośrodki z dobrze

przygotowanymi trasami MTB. Są to: Bike Park Marcinka na górze Św. Marcina w Tarnowie,

Gorlickie Ścieżki, które składają się z trzech tras o różnej trudności, Rabka Trails, jakie gmina

Rabka-Zdrój wybudowała na górze Krzywoń. Trasy powstają także w Myślenicach (Myślenice

Singletracks). Ponadto, znane w kraju trasy do downhillu znajdują się w ośrodku narciarskim

Palenica w Szczawnicy.

Zachodniopomorskie

Podobnie  jak  Małopolska,  województwo  zachodniopomorskie  również  konsekwentnie

realizuje plan budowy sieci  tras długodystansowych. Jest to obecnie region wiodący,  jeśli

chodzi o turystykę rowerową w naszym kraju. Jego popularność jest widoczna szczególnie w

sezonie wakacyjnym. Koncepcja sieci tras rowerowych w zachodniopomorskim podaje łączną

długość ok. 1500 km, z których ponad 630 km jest już gotowych. 

Atutem regionu są przebiegające wzdłuż wybrzeża Trasy Eurovelo: EV 10 Szlak Wokół Bałtyku

i Eurovelo 13. Te nadmorskie trasy są rokrocznie oblegane przez tysiące turystów na dwóch

kołach z Polski i zagranicy, co potwierdza prowadzony przez zachodniopomorskie monitoring

ruchu  rowerowego.  Kolejnymi  atutami  regionu  są  zrealizowane  trasy:  Wokół  Zalewu

Szczecińskiego, odcinek krajowej Trasy Blue Velo czy Trasa Pojezierzy Zachodnich. 

Plany  rozbudowy  obejmują  dalsze  uzupełnianie  sieci  lokalnych  tras  oraz  m.in.  budowę

międzynarodowego połączenia Berlin-Szczecin-Kołobrzeg, które z pewnością otworzy drogę

niemieckim turystom na rowerach na polskie wybrzeże. Podobnie jak w Małopolsce, duże

fragmenty tras prowadzone są po wybudowanej infrastrukturze dla rowerów, odpowiednio

oznakowanej,  przy  której  usytuowano  miejsca  obsługi  rowerzystów.  Województwo

wprowadziło  także  system  certyfkacji  miejsc  przyjaznych  rowerzystom.  Ze  względu  na

ukształtowanie terenu w tym regionie nie znajdziemy tras górskich. 

Czeskie trasy MTB i bikeparki 

Bliskość  czeskiej  granicy  i  dolnośląskich  systemów  tras  MTB  sugerowałaby  porównanie

infrastruktury i oferty turystycznej. Jednak, w opinii ekspertów, ośrodki MTB po obu stronach

granicy nie konkurują ze sobą bezpośrednio, a raczej wzajemnie uzupełniają, tworząc świetną

ofertę,  unikalną  w  skali  Europy  Środkowej.  Południowi  sąsiedzi  nie  mają  tak  długich

systemów  trasy  typu  singletrack,  z  wyjątkiem  wspólnego  ośrodka  Świeradów-Zdrój/Nove

Mesto pod Smrkiem. Ich specjalnością są za to bikeparki. Jednym z nich jest najbliższy naszej

granicy Trail Park Dolny Morava, którego atutem poza trasami rowerowymi jest m.in. ścieżka

w  obłokach,  najdłuższy  na  świecie  pieszy  most.  Do  dyspozycji  rowerzystów  jest  6  tras

zjazdowych  o  zróżnicowanym  poziomie  trudności.  Kolejnymi  ośrodkami  bliskimi  ziemi

kłodzkiej są Kouty nad Desną, Trail/Enduro Park Kralicak, BIke Park Koprivna czy Rychlebske

Stezky. Wszystkie o uznanej renomie. Naturalnym kierunkiem zatem powinna być współpraca

organizatorów turystyki rowerowej po obu stronach granicy, by stworzyć pograniczny system

tras  MTB  połączonych  z  bikeparkami.  W  opinii  autorów  niniejszego  dokumentu  jest  to

wyróżnik tego regionu. 
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MOCNE STRONY 
 Zróżnicowanie  krajobrazu  i  dostępność:  niewysokie  góry,  tereny
nizinne, dobra sieć drogowa i kolejowa.  
 Walory przyrodnicze regionu: parki narodowe, parki krajobrazowe. 
 Położenie regionu przy granicy z Niemcami i Czechami - potencjał
turystyki transgranicznej.
 Możliwość dotarcia do regionu turystów z zagranicy drogą lotniczą
(lotniska we Wrocławiu i Pradze), drogową (bliskość polsko-niemieckiej
granicy) i kolejowa (połączenie kolejowe z Czechami i Niemcami). 
 Kapitał ludzki – udane Inicjatywy związków gmin w celu stworzenia
różnorodnych  produktów  turystycznych:  Singletrack  Glacensis,
Dolnośląska Kraina Rowerowa,  Rowerowa Kraina, Strefa MTB Sudety
 Benchmarking  Dolnośląskiej  Krainy  Rowerowej,  która  dzięki
rozwojowi tras rowerowych przyczyniła się do rozwoju ekonomicznego
regionu. 
 Infrastruktura MTB – stale rozbudowywane trasy typu single track,
oznakowane  systemy  tras  (Strefa  MTB  Sudety,  Rowerowa  500,
Rowerowa Kraina – Karkonosze i Izery).
 Istniejąca strona i  aplikacja  Dolny Śląsk  Rowerem jako narzędzie
promocyjne wraz z proflami w mediach społecznościowych.
 Dogodny klimat w porównaniu z północną częścią Polski.
 Atrakcje turystyczne i/lub tematyczne – Dolina Pałaców i Ogrodów,
liczne  zamki,  zabytki  przemysłu,  podziemia,  wieże  widokowe,  szlaki
tematyczne.
 Wprowadzenie certyfkacji podmiotów w trzech krainach (pełnej).
 Prowadzone aktywności i istniejące rozwiązania służące promocji i
popularyzacji turystki rowerowej na Dolnym Śląsku: spot reklamowy,
strona/aplikacja  Dolny  Śląsk  Rowerem,  istniejące  strony  i  aplikacje
systemów tras, działania promocyjne prowadzone przez niektóre JST,
wydawnictwa (mapy).
 Skupienie  wielu  imprez  sportowo-rekreacyjnych  dla  kolarzy
górskich i szosowych.
 Mnogość  już wytyczonych szlaków tworzy potencjał  wielu miejsc
do eksploracji przez rowerowych turystów.
 Zaangażowanie  promocyjne  UMWD  –  kampania  promocyjna
„#Znajdź swoją trasę”.
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Słabe strony: 

 Brak Infrastruktury dedykowanej dla turystyki długodystansowej w
standardach Eurovelo, pod czym rozumie się brak dostatecznej liczby
odcinków  tras  długodystansowych  w  postaci  wydzielonej
infrastruktury,  brak  miejsc  odpoczynku  dla  rowerzystów,
nieprzystosowanie  obiektów  turystycznych  do  obsługi  turysty
rowerowego, brak stacji naprawczych. Do tego można dodać niewielką
liczbę miejsc do ładowania e-bike. 
 Brak  jednolitego  systemu  certyfkacji  obiektów  turystycznych
obowiązującego na terenie całego województwa.
 Brak  jednolitego  określenia  stopnia  trudności  tras,  różnorodne
nazewnictwo, brak oznakowania części tras.
 Duża liczba szlaków rowerowych kosztem ich jakości w rozumieniu
nawierzchni/istniejącej  infrastruktury,  oznakowania  oraz  potencjału
turystycznego,
 Brak współpracy regionalnej i wspólnej polityki kreowania lokalnych
tras rowerowych.
 Brak  schematu  organizacyjnego  i  podstaw  zarządzania  trasami  i
szlakami turystycznymi (poza omówionymi w opracowaniu systemami
tras, którymi zarządzają powołane podmioty).
 Niedostateczny poziom informacji na temat tras i ich promocji
 Nierównomiernie rozmieszczona infrastruktura turystyczna (hotele,
pensjonaty, gastronomia) – białe plamy, które mogą obniżać potencjał
niektórych tras i szlaków.
 Niedostateczna liczba miejsc do przewozu rowerów na najbardziej
popularnych trasach kolejowych wśród rowerzystów. 
 Niedostateczna  liczba  bezpośrednich  połączeń  kolejowych  z
największymi miastami Niemiec (jedynie Drezno) i Czech (Liberec). 
 Niedostateczna cyfryzacja poziomu usług turystycznych.
 Brak  usług  transportowych dla  rowerów/bagażu  -  zarówno usług
prywatnych, jak i w komunikacji miejskiej w miastach.
 Brak stojaków  rowerowych  i  bezpiecznych  miejsc  do
przechowywania  bagażu  dla  turystów  długodystansowych  przy
atrakcjach turystycznych.
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Szanse:
  

 Wzrost  zainteresowania  turystyką  aktywną,  w  tym  turystyką
rowerową.
 Trendy well being i  wzrost świadomości działań prozdrowotnych
w  społeczeństwie  i  poszukiwanie  aktywności  poprawiających
kondycję i zdrowie.
 Ekspansja  e-bike,  która  poskutkuje  większą  dostępnością  tras
górskich i zwiększy zasięgi na zróżnicowanym terenie.
 Możliwość  wykreowania  wraz  z  partnerami  czeskimi  oferty
transgranicznej  dla  osób szukających mocnych wrażeń na rowerze:
sieć singletracków oraz sieć bikeparków po polskiej i czeskiej stronie.
 Warunki  terenowe  oraz  podjęte  aktywności  przez  JST,  których
rezultatem może być pozycja marketngowa Dolnego Śląska jako nr 1,
jeśli chodzi o popularną turystykę MTB.
 Rozwój  tras  długodystansowych  po  ciekawych  turystycznie
miejscach w ramach projektu Dolnośląskiej Cyklostrady.
 Rozwój  siatki  połączeń  kolejowych  i  prorowerowa  postawa
zarządu Kolei Dolnośląskich (sezonowe powiększanie liczby miejsc na
rowery).
 Pojawienie  się  bezpośrednich  połączeń  kolejowych  Wrocław  –
Praga. 
 Dalszy  rozwój  sportowych  imprez  rowerowych  dla  amatorów,
prowadzący do większej liczby odwiedzin.
 Wzrost  zainteresowania  turystyką  gravelową,  bliską  natury  –
wykorzystanie potencjału terenów leśnych bez konieczności budowy
dedykowanej infrastruktury.
 Wzrost  liczby  turystów  rowerowych  na  drogach  może
doprowadzić do przyzwyczajenia kierowców, że droga służy różnym
użytkownikom ruchu drogowego.
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Zagrożenia: 

 Zubożenie  społeczeństwa,  a  w  szczególności  niższe  dochody
Silver Generaton. 
 Brak planów fnansowania całości Dolnośląskiej Cyklostrady.
 Większa część odcinków Dolnośląskiej Cyklostrady jest w stanie
przedprojektowym. Podczas prac projektowych niektóre przebiegi
mogą wymagać  zmian,  które  wydłużą  proces  budowy i  podniosą
koszty  realizacji.  Może  to  wpłynąć  negatywnie  na  możliwość
realizacji pewnych fragmentów tras.
 Konkurencja lokalna między JST zamiast współpracy. 
 Wprowadzenie przebiegów tras Dolnośląskiej Cyklostrady może
na niektórych odcinkach kolidować ze starym oznakowaniem oraz
nazewnictwem  już  ogólnie  przyjętym  na  mapach  i  w
przewodnikach.  
 Niedostateczny rozwój podaży usług hotelarskich i gastronomii,
z których mogą skorzystać turyści rowerowi (białe plamy), z powodu
braku  popytu,  który  będzie  następstwem  braku  podaży  (błędne
koło).
 Brak akceptacji dla rozwoju turystyki rowerowej przez JST.
 Dysproporcje w rozwoju oferty turystyki rowerowej na obszarze
województwa – regiony „prymusi” oraz regiony „do korepetycji”.
 Wzrost  liczby  turystów  rowerowych  na  terenach  cennych
przyrodniczo  może  doprowadzić  do  interwencji  instytucji
zajmujących się ładem środowiskowym.
 Wzrost  liczby  turystów  rowerowych  w  najpopularniejszych
lokalizacjach, przy równoczesnym braku promowania miejsc mniej
znanych,  może  doprowadzić  do  problemów  z  miejscami
parkingowymi, odpadami zostawionymi przez turystów itp.
 Wzrost liczby turystów rowerowych może powodować konfikty
z  innymi  uczestnikami  ruchu  tam,  gdzie  poruszają  się  pojazdy
samochodowe (brak społecznej akceptacji rowerzystów na drogach
wśród  kierowców)  czy  turyści  piesi  (np.  trasa  Jakuszyce  –  Stacja
Turystyczna Orle).
 Konkurencja  ze  strony  tras  rowerowych w Polsce,  Czechach i
Niemczech.
 Wzrost liczby kradzieży rowerów i niska wykrywalność.

 



Badania Turystyki Rowerowej dostarczyły wielu cennych informacji na temat silnych i słabych

stron Dolnego Śląska, podaży regionalnych produktów turystycznych oraz ich postrzegania.

Analiza trendów zarówno globalnych – jeśli chodzi o zmiany w otaczającej nas rzeczywistości

–  jak  i  specyfcznych dla  branży  rowerowej,  spojrzenie  na  aktualne perspektywy rozwoju

poszczególnych produktów turystycznych skierowanych dla rowerzystów, a także obserwacja

działań  innych  województw,  które  konsekwentnie  rozwijają  sieć  tras  rowerowych

skierowanych do szerokiej grupy turystów, uzupełnione wywiadami z osobami działającymi w

branży rowerowej, sugerują następujące wyróżniki marketingowe dla turystki rowerowej na

Dolnym Śląsku: 

I. Dolnośląska Cyklostrada – nowe trasy długodystansowe po interesujących

przyrodniczo, kulturowo terenach.

Uzasadnienie:

1. Niezbędny  rozwój  oferty:  nowych,  atrakcyjnych  produktów  dla

najbardziej liczebnej grupy turystów preferujących teren zróżnicowany,

ale nie górski.

2. Konieczność  zniwelowania  dystansu  do  innych  województw,  które

konsekwentnie rozwijają sieci głównych tras długodystansowych.

3. Ukształtowanie terenu, atrakcyjność przyrodnicza i kulturowa.

To działanie ma za zadanie uzupełnić ofertę, bez której nie można marzyć o
dopływie szerokiej rzeszy turystów rowerowych na Dolny Śląsk. Kluczem jest
zapewnienie infrastruktury dla rowerzystów, która prócz funkcji turystycznej
może  pełnić  także  funkcję  transportową  dla  lokalnych  społeczności
(codzienne dojazdy).  

II. Trasy MTB / singletracki / bikeparki pod umownym hasłem „góry dla każdego” 

Uzasadnienie:

1. Kompletność  trzech  produktów  turystycznych:  SIngletrack  Glacensis,

Rowerowa Kraina, Strefa MTB Sudety.

2. Atuty w postaci ukształtowania i zagospodarowania terenu.

3. Ekspansja e-bike i zwiększenie dostępności terenów górskich.

4. Analiza konkurencji w kraju oraz terenach przygranicznych.

Na tle innych województw Dolny Śląsk ma pozycję wyjątkową. jeśli chodzi o
turystykę  MTB.  Mnogość  tras,  atrakcji  turystycznych,  baza  noclegowa,  a
także dynamiczny rozwój produktów predysponują województwo do bycia
regionem pierwszego wyboru. jeśli chodzi o górską turystykę rowerową. 
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III. Gravel Adventure – przygoda z naturą

Uzasadnienie:

1. Trendy światowe, na które szybko zareagował przemysł rowerowy.

2. Możliwość łatwego zajęcia niszy.

3. Wykorzystanie potencjału terenów leśnych z niezłą infrastrukturą oraz

gęstej sieci dróg szutrowych, gruntowych

4. Tajemnice Dolnego Śląska jako hasło i komponent spajający przygodowy

charakter wycieczki i radości odkrywania.

Początkowe powątpiewania w branży rowerowej co do trwałości mody na
rowery gravelowe ustąpiło  dynamicznemu rozwojowi oferty  oraz  rosnącej
popularności  tego  typu  rowerów,  a  także  kreacją  pewnego  stylu  i  formy
uprawiania  turystyki  rowerowej.  Rzesze  „miejskich  nomadów”
poszukujących  przygody  w  terenie  to  grupa,  która  nie  potrzebuje
infrastruktury, a jedynie rzetelnej informacji i inspiracji. 

Wymienione  wyróżniki  marketngowe  są  uszeregowane  według  przewidywanej  hierarchii
potrzeb. Przy ich realizacji  należy uwzględnić proporcje pomiędzy poszczególnymi grupami
rowerzystów. 

Pierwsza  –  preferująca  tereny  płaskie  i  zróżnicowane  oraz  jeżdżąca  na  rowerach
trekkingowych i  miejskich – stanowi ilościowo największą grupę docelową.  Spełniając ich
potrzeby województwo ma szansę przyciągnąć stosunkowo najwięcej turystów w sezonie.
Jednak mając na względzie zasięg terytorialny Dolnośląskiej Cyklostrady, długość tras oraz
wymagane duże nakłady na inwestycje w infrastrukturę, należy spodziewać się stabilnego
wzrostu podaży produktów dla tej grupy, ale rozłożonego w czasie. 

Z  drugiej  strony,  choć  rowerzystów górskich i  gravelowych jest  proporcjonalnie  mniej,  to
mając  już  gotowe  produkty  dedykowane  ich  potrzebom  bądź  możliwość  stworzenia  ich
niewielkim  nakładem,  jednostki  samorządu  terytorialnego  mogą  stworzyć  dla  nich
unikalną ofertę,  która  nada  dynamikę  rozwojowi  turystyki  rowerowej  w  poszczególnych
subregionach.  Dynamika ta powinna przełożyć  się  na zyski  dla  lokalnych społeczności,  co
potwierdzają osoby z branży oceniające efekty powstania systemów tras. 

Wyróżnikiem w zakresie komunikacji wizerunkowej, który funkcjonuje i powinien dobrze
spełniać rolę rowerowej wizytówki Dolnego Śląska jest hasło pozycjonujące:  

#Znajdź swoją trasę!  

Kryje się pod tym hasłem frajda dla każdego. Niesie ono ze sobą radość odkrywania i  trafnie
nawiązuje do różnorodności tras. Warto zauważyć, że powyższe hasło jest odzwierciedleniem
opinii  na  temat  tras  rowerowych  Dolnego  Śląska  zaprezentowanych  przez  uczestników
Badania Ruchu Turystycznego. 
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Wizja rozwoju turystyki rowerowej na Dolnym Śląsku

Na podstawie zaprezentowanych danych dla z rozwoju turystyki rowerowej w regionie rysuje
się następująca wizja:

Województwo  Dolnośląskie  jako  jeden  z  liderów  turystyki
rowerowej  w  Polsce  wyróżniające  się  wyjątkowo  zróżnicowaną
ofertą dla każdego typu turysty rowerowego. 

Do realizacji tej wizji rekomendowane jest obranie następujących celów: 

CEL GŁÓWNY

Wzrost liczby turystów rowerowych na dolnym śląsku

Pod tym celem rozumiemy zwiększającą się rok do roku liczbę osób, dla których głównym
celem przyjazdu na Dolny Śląsk jest jazda rowerem. W grupie tej znajdują się zarówno turyści
weekendowi, jak i osoby spędzające na Dolnym Śląsku więcej niż 3 dni, a głównym celem lub
jednym z celów ich przyjazdu będzie uprawianie turystyki rowerowej w regionie. 

CELE SZCZEGÓŁOWE

Cel szczegółowy 1

Poprawa infrastruktury rowerowej oraz oznakowania

Rekomendowane kierunki działań:

Na poziomie województwa: 

Kontynuacja realizacji projektu budowy i oznakowania głównych tras rowerowych Dolnego

Śląska, Dolnośląskiej Cyklostrady. Mając na uwadze obecne źródła fnansowania, przyjęcie

hierarchii i priorytetów budowy kolejnych fragmentów tras pod kątem:

 wykonalności tras, spójności (budowa dłuższych odcinków tras); 

 wyboru  tras  o  najwyższym  potencjalne  turystycznym  (zróżnicowany  teren,  liczba

zabytków i atrakcji, istniejąca baza hotelowa), w tym zwrócenie szczególnej uwagi na

jedyną trasę międzynarodową Eurovelo 9 i doprowadzenie do jej certyfkacji;

 powołanie  lub  wyznaczenie  jednostki  odpowiedzialnej  za  zarządzanie  produktami

turystycznymi, jakimi będą główne trasy rowerowe; 
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 kontynuacja programów dofnansowania dla zadań realizowanych w konkursach ofert

realizacji zadań publicznych, o których mowa w art. 14 ust. 1 i 2 ustawy z dnia 24

kwietnia  2003  r.  o  działalności  pożytku  publicznego  i  o  wolontariacie  z  zakresu:

turystyka i krajoznawstwo dotyczące oznakowania szlaków turystycznych z obraniem

priorytetu: „Znakowanie głównych tras rowerowych Dolnego Śląska”; 

  prowadzenie  ewidencji  istniejących  odcinków  infrastruktury  rowerowej  oraz

stworzenie bazy turystycznych szlaków i tras Dolnego Śląska.

Na poziomie gmin i powiatów:

 zaangażowanie  w  projekt  Dolnośląskiej  Cyklostrady  we  współpracy  z

województwem dolnośląskim, budowa infrastruktury dedykowanej rowerzystom;

 unormowanie oznakowania na poziomie tras lokalnych;

 audyt  istniejących  tras  pod  kątem  ich  przejezdności  i  oznakowania.  Analiza

przebiegów pod kątem „mniej znaczy więcej”, tak by liczba tras przeszła w jakość.

Sugerowane jest także rozważenie przebiegów tras lokalnych, by ich fragmenty

stały  się  korytarzami  transportowymi  w  ramach  rozwoju  zrównoważonej

mobilności,  co  umożliwi  pozyskiwanie  środków  na  budowę  dedykowanej

rowerzystom infrastruktury;

 zaangażowanie  w  powstawanie  nowych  tras  wraz  z  sąsiednimi  JST  jako

produktów  turystycznych  spełniających  wymagania  określone  w  Podręczniku

Dobrych Praktyk;

 dążenie  do  powiązania  tras  lokalnych  z  nadrzędnymi  trasami  głównymi

Dolnośląskiej Cyklostrady;

 powołanie podmiotów odpowiedzialnych za zarządzanie lokalnymi trasami;

 dokonywanie pomiarów ruchu turystycznego (urządzenia pomiarowe na trasach);

 budowa miejsc obsługi rowerzystów przy istniejących trasach;

 inwestowanie w stacje ładowania rowerów elektrycznych. 

Wskaźnik: liczba kilometrów wybudowanych i oznakowanych głównych tras rowerowych oraz
tras lokalnych.

Cel szczegółowy 2

Dalszy rozwój segmentu MTB jako wyróżnika regionu

Rekomendowane kierunki działań:

Na poziomie województwa:

 wsparcie fnansowe promocji górskiej turystyki rowerowej realizowane przez DOT;

 wsparcie inicjatyw lokalnych mających na celu rozbudowę tras i szlaków MTB oraz 

budowę bike parków.
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Na poziomie gmin i powiatów:

 dalsze  uzupełnianie  infrastruktury  w  systemach,  budowa  łączników  poprawiających

ciągłość tras górskich i spójność systemów;

 budowa kolejnych bike parków w środkowej i zachodniej części Sudetów;

 koncentracja działań na utrzymaniu i przejezdnośći istniejących tras oraz ich aktywnej

promocji;

 wsparcie stowarzyszeń odpowiadających za utrzymanie tras i oznakowanie szlaków;

 dążenie do realizacji  projektów w partnerstwie transgranicznym w zakresie realizacji

wspólnych  rozwiązań  promujących  i  rozwijających  rowerową  turystykę  MTB  z

partnerami czeskimi i niemieckimi;

 współpraca  międzygminna  przy  rozwijaniu  i  tworzeniu  produktów  turystycznych

opartych o trasy MTB, bikeparki; 

 rozwój nowych produktów turystycznych (trasy);

 wespół z województwem wsparcie dla organizatorów zawodów w randze pucharowej i

mistrzowskiej.

Wskaźnik:  wzrost  liczby km tras  typu singletrack  oraz liczby produktów turystycznych dla
turystów preferujących turystykę MTB.

Cel szczegółowy nr 3

Intensyfkacja działań promocyjnych z uwzględnieniem lokalnych systemów tras

Rekomendowane kierunki działań:

Na poziomie województwa (działania realizowane bądź przez Wydział  Turystyki  i  Wydział
Promocji oraz zlecane Dolnośląskiej Organizacji Turystycznej):

 dalsza budowa systemu informacyjnego opartego o serwis Dolny Śląsk Rowerem oraz

promocja serwisu i zawartych w nim atrakcji;

 opracowanie  strategii  promocji  poszczególnych  głównych  tras  rowerowych  jako

produktów, z uwzględnieniem lokalnych atrakcji;

 wielokierunkowa promocja tras i systemów poprzez organizację wycieczek studyjnych,

publikację  informacji  prasowych,  udział  w  targach  we  współpracy  z  Polską

Organizacją Turystyczną;

 promocja  wybranych  produktów  w  serwisach  dla  turystów  rowerowych  (mapy.cz,

komoot);

 koncentracja  działań  promocyjnych  skierowanych  do  mieszkańców  sąsiednich

województw oraz rejonów przygranicznych (Niemcy, Czechy);

 kontynuacja promocji wizerunkowej Dolnego Śląska (spot „Znajdź swoją trasę”);

 promocja regionu poprzez wsparcie wydarzeń sportowych/imprez rowerowych;

 promocja rowerowych produktów turystycznych zagranicą,  szczególnie w krajach,  w

których  turystyka  rowerowa  jest  najbardziej  popularna  (Niemcy,  Holandia,  UK,

Francja, Szwecja);
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 monitoring/pomiary  ruchu/badania  ruchu  turystycznego  na  wybranych  trasach

rowerowych Dolnego Śląska w celu ewaluacji popularności oraz uzyskania wywiadów

na temat postrzegania tych tras;

 Wprowadzenie  szkoleń  z  zakresu  działań  promocyjnych  skierowanych  do

gmin/powiatów/NGO.

Na poziomie gmin i powiatów:

 promocja lokalnych produktów turystycznych opartych o lokalne trasy i systemy tras;

 wsparcie przedsiębiorców – organizatorów turystyki – w przygotowaniu ofert opartych

o lokalne produkty turystyczne;

 wykorzystanie efektu synergii przy promocji tras na terenie danej JST i sąsiednich przy

uwzględnieniu grupy docelowej, tj. współdziałanie przy promocji;

 współpraca z województwem dolnośląskim i Dolnośląską Organizacją Turystyczną.  

Wskaźnik  na  poziomie  województwa:  liczba  osób  korzystających  ze  strony  Dolny  Śląsk
Rowerem,  w  dalszej  perspektywie  wzrost  ruchu  turystycznego  na  Głównych  Trasach
Rowerowych. 

Wskaźnik na poziomie gmin i powiatów: wzrost liczby turystów na rowerach odwiedzających
lokalne trasy turystyczne.  

Cel szczegółowy nr 4

Osiągnięcie i utrzymanie wysokiego poziomu obsługi turysty rowerowego

Rekomendowane kierunki działań:

Na poziomie  województwa  (działania  realizowane  bądź  przez  wydział  turystyki  i  wydział
promocji oraz zlecane Dolnośląskiej Organizacji Turystycznej):

 wprowadzenie  standardów  jakościowych  obsługi  –  systemu  certyfkacji  obiektów

przyjaznych rowerzystom oraz prowadzenie działań audytowych;

 publikacja „dobrych praktyk”: materiału informacyjnego skierowanego do wszystkich

interesariuszy;

 wsparcie – ze strony urzędu marszałkowskiego jako organizatora transportu w regionie

–  działań  Kolei  Dolnośląskich  sprzyjających  poszerzeniu  oferty  transportowej  dla

turystów z rowerami.

Na poziomie gmin i powiatów:

 promocja  programu  certyfkacji  usług  dla  turystów  rowerowych  wśród

przedsiębiorców;

 współdziałanie z NGO w zakresie wdrażania programów certyfkacji dla obiektów;

 budowanie  i  utrzymanie  miejsc  obsługi  rowerzystów  przy  głównych  trasach

rowerowych oraz w miejscach atrakcyjnych dla rowerzystów (skrzyżowanie tras);

 tworzenie  i  utrzymywanie  (samodzielnie  lub  w  partnerstwie  z  NGO)  lokalnych

produktów turystycznych dla rowerzystów; 
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 rozwój  ofert  transportowych  sprzyjających  transportowi  turystów  z  rowerem  w

obrębie JST, tj. powiatów i gmin, ośrodków turystyki rowerowej (wyciągi, autobusy z

przyczepami w wybranych ośrodkach górskich);

 zapewnienie  informacji  dotyczących  tras  i  atrakcji  turystycznych  w  formie  map  i

przewodników  w  wersji  drukowanej  oraz  cyfrowej.  Przekazywanie  kompletu

informacji  do Dolnośląskiej  Organizacji  Turystycznej  do publikacji  w serwisie Dolny

Śląsk Rowerem;

 promocja wzajemna między JST poszczególnych aplikacji oraz stron internetowych na

zasadzie synergii (różne grupy docelowe); 

 szkolenia skierowane do organizatorów turystyki rowerowej; 

 stymulowanie  przedsiębiorców  lokalnych  do  tworzenia  usług  towarzyszących

infrastrukturze rowerowej (np. wypożyczalnie, przewóz bagażu, automaty z dętkami).

Wskaźnik: liczba obiektów certyfkowanych.

Cel szczegółowy nr 5

Wzrost popularności turystyki rowerowej – działania społeczne itd. 

Wzrost akceptacji dla turystyki rowerowej

Rekomendowane kierunki działań:

Na poziomie wojewódzkim: 

 kampanie informacyjne oraz wsparcie lokalnych inicjatyw popularyzujących turystykę

rowerową.

Na poziomie gmin i powiatów:

 Organizacja  i  wsparcie  dla  imprez  takich  jak  popularne  rajdy  rowerowe,  w  tym

rodzinne;

 wsparcie rozwoju zrównoważonego transportu i mobilności w miastach; 

 promocja zdrowego stylu życia; 

 organizacja  spotkań/szkoleń,  np.  dla  początkujących  rowerzystów  górskich,  celem

upowszechnienia tego sportu – w tym dla kobiet oraz dla rodzin z dziećmi;

 możliwe  działania  z  zakresu  bezpieczeństwa  pod  hasłem  „Respektuj  rowerzystę”  –

wprowadzenie oznakowań/tablic informacyjnych oraz zwrócenie szczególnej uwagi

podczas opracowania organizacji ruchu na drogach szczególnie uczęszczanych przez

rowerzystów celem podniesienia poziomu bezpieczeństwa;

 edukacja  w  zakresie  poruszania  się  po  trasach  w  górach  zarówno  pieszych  i

rowerzystów.  Reguła  wzajemnego  poszanowania  i  koegzystencji  na  ścieżkach  i

szlakach pieszo-rowerowych.

Wskaźnik: liczba imprez rowerowych oraz organizatorów ruchu turystycznego i rozbudowa
ich oferty. 
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Podsumowanie

Wyniki  Badania  Ruchu  Turystycznego  oraz  wspomniane  wyżej  analizy  pokazują,  że

województw dolnośląskie  stoi  przed  dużą  szansą  wykorzystania  wzrastającego popytu  na

turystykę rowerową. 

Wykorzystanie tej szansy zależy w dużej mierze od koordynacji działań pomiędzy jednostkami

samorządu terytorialnego i wspólnej realizacji celów. Obecne działania oddolne samorządów

są niewystarczające dla równomiernego rozwoju produktów turystycznych na całym terenie

województwa. 

Niezbędna  interwencja  wojewódzka  w  zakresie  budowy  Głównych  Tras  Rowerowych

rozpoczęła  realizację  procesu,  którego  zarówno  zaniechanie,  jak  i  ewentualne  osłabienie

dynamiki wydatnie zmniejszą konkurencyjność Dolnego Śląska na tle innych województw. 

Dla sukcesu tego przedsięwzięcia konieczna jest partnerska współpraca ze strony JST (gminy,

powiaty), które powinny przekonać się, że budowa trasy turystycznej ma przede wszystkim

przynieść  korzyści  mieszkańcom  lokalnej  społeczności,  w  tym  przedsiębiorcom.  Z  drugiej

strony, województwo dolnośląskie powinno pomagać w pozyskiwaniu środków fnansowych

na realizację tego ważnego z punktu widzenia turystyki rowerowej przedsięwzięcia z różnych

źródeł. 

Dużym  kapitałem  województwa  są  wspomniane  działania  oddolne.  Opisane  i  doceniane

zarówno przed odwiedzających nas rowerzystów, jak i przez osoby z branży opisujące podaż

rowerowych  produktów  turystycznych.  Istniejące  systemy  tras  są  ewenementem  w  skali

kraju. Mamy zatem sytuację, w której dobre przykłady i inspiracje do działania dla innych JST

znajdują  się  „za miedzą” i  powinny mobilizować sąsiadów do współdziałania  i  rozwijania

usług pod regionalną marką. Choć w przypadku takich działań zawsze kluczowym aspektem

jest fnansowanie, to ów kapitał ludzki jest motorem napędowym wszelkich działań. Efekty

lokalnych inicjatyw widać, bo zauważalny jest wzrost turystów – popularnie to ujmując –

„zarażonych cyklozą”. 

Mankamenty, które wykazano na poprzednich stronach, można usunąć w ramach weryfkacji

i ewolucji  lokalnych systemów tras. Ale wymaga to woli i działania oraz przede wszystkim

odpowiedzi  na  pytanie:  komu  i  czemu  mają  służyć  przeznaczone  rowerzystom  produkty

turystyczne. Drogowskazem jest załącznik „Podręcznik dobrych praktyk”, który w syntetycznej

formie  przekazuje  informacje  na  temat  potrzeb  i  oczekiwań  turysty  rowerowego  oraz

podpowiada, jak je spełnić tworząc udany produkt turystyczny. 

Jego  uzupełnieniem  jest  także  następny,  krótki  rozdział  –  „bank  idei”,  który  z  założenia

pozostaje otwartą częścią niniejszego dokumentu. Zaś kluczowa dla Dolnośląskiej Organizacji

Turystycznej, w realizacji misji określonej kilka stron wcześniej, będzie rola przekaźnika i hubu

odpowiedzialnego za wymianę informacji i pomysłów. 
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Efektem  współpracy  DOT  i  województwa  dolnośląskiego  powinny  być  zaś  działania

stymulujące  powstawanie,  efektywne  współistnienie  i  wzajemną  promocję  produktów

turystycznych skierowanych do rowerzystów. 

Choć  porównanie  do  kolarstwa  może  wydawać  się  w  tym  miejscu  trywialne,  to  jednak

przyszłość  turystki  rowerowej  na  Dolnym  Śląsku  bardzo  mocno  zależy  od  współpracy  w

peletonie,  który  stanowią  jednostki  samorządu  terytorialnego  wraz  z  partnerami.  Pewne

grupy  interesariuszy  wygrywają  etapy  górskie,  mamy  w  tym  peletonie  czołówkę,  ale

kolarstwo to sport drużynowy i w tym wypadku bez współdziałania wszystkich „zawodników”

nie  będzie  sukcesu  całej  społeczności  zainteresowanej  rozwojem  turystki  rowerowej  na

Dolnym Śląsku. 
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Bank Idei

Ta część opracowania to zestawienie pomysłów i dobrych praktyk oraz sugerowanych działań,

które  autorzy  i  konsultanci  niniejszego  dokumentu  wypracowali  oraz  zauważyli  u  innych

organizatorów turystyki rowerowej podczas wypraw rowerowych czy wizyt studyjnych. 

Rozwój turystyki „autorskiej” – czyli planowanie wakacji rowerowych samemu, w oparciu o

istniejące trasy, ale z elementem improwizacji. To może być szansa na stworzenie produktów,

które nie będą wymagały inwestycji w oznakowanie. Wystarczy dobrze przeprowadzony ślad

GPX wraz z listą atrakcji przy trasie.

Propozycje dla gmin i organizacji NGO:

 wytyczenie  szlaków/tras  lub  opracowanie  propozycji  wirtualnych  szlaków

tematycznych górskich (wieże widokowe, zamki, podziemia); 

 wyznaczenie górskiego szlaku długodystansowego (Via Sudeta, Korona Sudetów itp.);

 możliwość wykorzystania istniejących szlaków zarządzanych przez DOT i województwo

dolnośląskie  do  przygotowania  propozycji  wycieczek  –  pakietów  dla  turystów

rowerowych, takich inspiracji jest kilkanaście:

 Europejski Szlak Zamków i Pałaców (DOT)

 Dolnośląski Szlak Wina i Piwa

 Dolnośląski Szlak Zabytków Techniki 

 Dolnośląski Szlak Wież i Tarasów Widokowych 

 Europejski Kulturowy Szlak Reformacji

 Magiczny Szlak Ducha Gór 

 Szlak "Smaki Dolnego Śląska" (DOT) 

 Szlak Ginących Zawodów

 Szlak Marianny Orańskiej

 Szlak Tajemniczych Podziemi (DOT) 

 Szlak Zamków Piastowskich

 SzlakMaSmak

Wykorzystanie  dziedzictwa  przemysłowego –  inicjatywą  rozwijającą  się  na  terenie  kilku

krajów jest Europejski Szlak Dziedzictwa Przemysłowego. Swoją propozycję dla rowerzystów

pod tym kątem przygotowało województwo śląskie. Obecnie tylko prowizoryczny przebieg

tego  szlaku  przez  teren  województwa  dolnośląskiego  (wzdłuż  Trasy  Blue  Velo)  pomija

większość  istotnych  miejsc  leżących  na  Dolnośląskim  Szlaku  Zabytków  Techniki.  Warto

pomyśleć o wytyczeniu nowego przebiegu tego szlaku przez Dolny Śląsk. 
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Intensywniejsza  promocja  turystyki  weekendowej –  kierunkowym  działaniem  na  rzecz

popularyzacji  tras  rowerowych  może  być  intensyfkacja  działań  promocyjnych  w

województwach ościennych oraz leżących w zasięgu tras szybkiego ruchu pod kątem rozwoju

turystyki weekendowej. Dużo propozycji  dla przybyszów z innych regionów znajduje się w

aplikacji i na stronie Dolny Śląsk Rowerowem.

Intensywniejsze działania w Social Mediach – wciąż szansa na wykorzystanie ich potencjału

przez JST oraz NGOsy do popularyzacji turystyki rowerowej. 

Popularyzacja  mobilności  rowerowej  na  poziomie  gmin –  współzawodnictwo  gmin  i

powiatów (grywalność) pod hasłem „Poznaj okolicę na rowerze”, podobne w założeniach do

realizowanego we Wrocławiu przedsięwzięcia z  udziałem frm, uczelni  itd.  pod nazwą „W

kółko kręcę”. 

Organizacja transportu zbiorowego dla rowerzystów w sezonie – autobusy z przyczepami

rowerowymi. Proponowane lokalizacje: Przełęcz Kladskie Sedlo, Przełęcz Srebrna, Przełęcz

Jugowska, Przełęcz Woliborska (w sezonie zimowym – ten sam przewoźnik – przejazdy dla

miłośników nart biegowych).

Przejazd niezwykłym wehikułem wraz  z  przyjaciółmi? Oto  pomysł  na  niestandardową  atrakcję  dla  „turysty
spontanicznego”
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Przykłady znaków informacyjnych sytuowanych przy drogach publicznych uczęszczanych przez rowerzystów we
włoskich prowincjach. Tego typu oznakowanie dodatkowe umieszczane jest w terenach podgórskich i górskich,
gdzie budowa dodatkowej drogi dla rowerów nie jest możliwa.

Transport  rowerów przez przewoźnika  międzynarodowego.  Brak tego typu oferty na trasach przewoźników
lokalnych na Dolnym Śląsku (z wyjątkiem autobusów Kolei Dolnośląskich)
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Automat z dętkami w Niemczech

Zamykany parking rowerowy, świetne rozwiązanie dla podróżnika przy atrakcji turystycznej
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Karkonoski cyklobus kursujący po czeskiej stronie (źródło: www.krkonose.eu)

Stacja ładowania w schronisku górskim niedaleko Jeziora Garda. Dostęp do gniazdka jest płatny i uruchamiany
przez obsługę baru. W niektórych schroniskach w innej części gór restauracje oferują bezpłatne ładowanie na
czas złożenia zamówienia i konsumpcji. W ładowarki do rowerów wyposażeni są sami turyści, którzy wożą je w
plecakach. 
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 „Program promocji  i  rozwoju  tras  rowerowych  w Polsce  Wschodniej  na  lata  2013-2020”

wydany na zlecenie Regionalnej Organizacji Turystycznej Województwa Świętokrzyskiego.

 Artykuły i raporty publikowane przez Europejską Federację Cyklistów, 

ECF www.ecf.com  .  

 Prezentacje  i  materiały  szkoleniowe  „Bądź  przyjazny  rowerzyście”  objaśniające  zasady

przygotowania  produktu  turystycznego  dla  rowerzystów,  Marcin  Kozioł  (na  zlecenie

Dolnośląskiej Organizacji Turystycznej).

Zespół autorów:

Piotr Nowicki

Łukasz Szewczak

Sławomir Szymański

Zamawiający: Dolnośląska Organizacja Turystyczna 
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