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Wstep

Turystyka rowerowa zyskuje coraz wieksze znaczenie. Przede wszystkim, cieszy sie rosngcym
zainteresowaniem i popularnoscia. Jej rozwéj otwiera tez nowe mozliwosci i stanowi wartos¢
dodang dla turystyki w regionach. Wzmacnia ich potencjat i site przyciggania, pozwalajac
tworzyé nowe atrakcje oraz przedstawiac juz istniejgca oferte w nowej odstonie.

Te diagnoze potwierdzajg badania. Mozna sie tu odnie$s¢ do raportu Polskiej Organizacji
Turystycznej, prezentujagcego wyniki badan przeprowadzonych na reprezentatywnej prébie
dorostych Polakéw w 2020 roku (Ogolnopolskie badanie opinii i zachowan Polakéw
zwigzanych z turystyka rowerowa 2020, N=1021). Co wydaje sie najwazniejsze, 60 %
ankietowanych uwaza, ze Polska to atrakcyjne miejsce do uprawiania turystyki rowerowe;j.

W publikacji zostaty uwzglednione réwniez wyniki Badania Turystyki Rowerowej
przeprowadzone latem 2023 roku przez Dolno$lgska Organizacje Turystyczna™ na grupie 1386
rowerzystdw zainteresowanych turystyka rowerowa na Dolnym Slasku** (1106 ankieta
online, 252 ankieta terenowa, 10 wywiadoéw rozszerzonych). Pozwala to przeanalizowaé
realne potrzeby, opinie i oceny rowerzystéw korzystajacych z tras i szlakdw w regionie.

W strategii przedstawiamy aktualny stan i potencjat rozwoju turystyki rowerowej na Dolnym
Slasku, z uwzglednieniem kluczowych uwarunkowan - od waloréw krajobrazowych i
klimatycznych regionu, przez istniejgcg oraz planowang infrastrukture dla rowerzystéw, po
komunikacyjng dostepno$é tras i szlakdéw rowerowych.

W ostatniej czesSci dokumentu prezentujemy zbior dobrych praktyk, jak rowniez
rekomendacje dotyczace rozwigzan sprzyjajacych rozwojowi turystyki rowerowej na Dolnym
Slasku.

*Badanie zostato zrealizowane w ramach realizacji zadania ,,Opracowanie strategii rozwoju turystyki rowerowej
wojewddztwa dolnoslgskiego” realizowanego przez Dolnoslgskq Organizacje Turystycznq wspdtfinansowanego
ze srodkdw Ministerstwa Sportu i Turystyki.

** Dzisiejsze wojewddztwo dolnoslgskie, w swoich granicach administracyjnych, nie jest tozsame z Dolnym
Slgskiem jako kraing geograficznq i historycznq. W tej publikacji okreslenie ,Dolny Slgsk” oraz ,wojewddztwo
dolnoslgskie” sq jednak stosowane wymiennie.



Na trasie rowerowej sladem dawnej kolei, okolice Bolestawca

Funkcja strategii rozwoju turystyki rowerowej wojewodztwa
dolnoslaskiego

Miejscem realizacji projektu jest teren wojewddztwa dolnoslgskiego. Projekt bezposrednio
odnosi sie i stanowi rozwiniecie ,Aktualizacji programu rozwoju turystyki dla wojewddztwa
dolnoslaskiego", czyli dokumentu przyjetego przez zarzad wojewddztwa w grudniu 2022
roku. W , Aktualizacji” okre$lono role Dolnoslaskiej Organizacji Turystycznej jako wykonawcy
zapisow w zakresie upowszechnienia i promocji turystyki rowerowej w regionie.

Zarzad Wojewddztwa Dolno$lgskiego wraz z jednostkami samorzadu terytorialnego rozpoczat
realizacje zamierzenia inwestycyjnego pod nazwg "Dolnoslaska Cyklostrada", pod ktéra kryje
sie budowa i oznakowanie gtéwnych tras rowerowych Dolnego Slaska wedtug koncepcji
przyjetej uchwata zarzagdu wojewddztwa w pazdzierniku 2021.

Do dnia dzisiejszego na terenie wojewoddztwa dolnoslgskiego jednostki samorzadu
terytorialnego wraz z organizacjami pozarzagdowymi stworzyty kilka produktow turystycznych
adresowanych do rowerzystéw. Mozna tu wymieni¢ miedzy innymi Dolno$laska Kraine
Rowerowg oraz systemy tras dla rowerzystéw gorskich: Singletrack Glacensis, Pasmo
Rowerowe Olbrzymy, Singletracki Szklarska Poreba-Swieradéw Zdroj czy Strefa MTB Sudety.

Warto zaznaczy¢, ze Dolnoslaska Kraina rowerowa, Bike Park Czarna Gora, Trasy Enduro
Srebrna Goéra, Pasmo Rowerowe Olbrzymy oraz Singletrack Glacensnis znalazty sie w
rankingu ,Top 10 dla turysty zagranicznego" wedtug Polskiej Organizacji Turystycznej w
dokumencie: , Analiza podazy turystyki rowerowej w Polsce - 2021".




Obecnie problem stanowi rozdrobnienie i brak ujednolicenia narzedzi oraz dziatan
promocyjnych w zakresie turystyki rowerowej prowadzonych przez lokalne podmioty.
Woptywa to negatywnie na odbior catosci oferty kraju i regionu przez turystéw z kraju i z
zagranicy, w tym na ocene jakosci systeméw jako catosci.

Opracowanie strategii rozwoju turystyki rowerowej wojewodztwa dolnoslaskiego stworzy
oraz zapewni wdrazanie zapiséw w zakresie turystyki zawartych w najnowszym dolnoslaskim
dokumencie programowych dotyczacym turystyki czyli: ,Aktualizacji programu rozwoju
turystyki dla wojewddztwa dolno$laskiego".

Do kogo jest adresowany dokument
Przede wszystkim do dwéch grup docelowych, odpowiadajac na ich specyficzne potrzeby.
Do grupy docelowej A naleza:

* gminy, powiaty, instytucje zajmujace sie promocjg, znakowaniem i promocja lokalnych
tras turystycznych;

e podmioty zarzadzajace regionalnymi produktami, tzn. turystycznymi systemami tras
lub szlakéw rowerowych wystepujacych pod jedng marka;

® przedsiebiorcy zajmujacy sie $wiadczeniem ustug z zakresu szeroko pojetej turystyki
rowerowej, w tym oferujacy miejsca noclegowe, a takze przewozZnicy czy serwisy
rowerowe.

Do grupy docelowej B naleza:

e krajowi i zagraniczni turyéci rowerowi odwiedzajacy Dolny Slask.

Widok na Gory Sowie z trasy J3 (sie¢ Rowerowa 500) pod gorq Borow, w kierunku Jedliny-Zdroju



Stownik pojec

Badanie Turystyki Rowerowej - badanie przeprowadzone latem 2023 przez Dolno$lgska
Organizacje Turystyczng sktadajace sie z badania ilosSciowego (ankieta online), badania
jakosciowego (wywiady pogtebione) oraz badania terenowego (pomiar ruchu rowerowego i
ankieta terenowa). Petny raport z badan stanowi zatacznik niniejszego dokumentu.

Dolnoslaska Organizacja Turystyczna - DOT

Giéwne Trasy Rowerowe Dolnego Slaska - w opracowaniu jako Gtéwne Trasy lub
Dolno$lgska Cyklostrada. Trasy rowerowe zawarte w ,Koncepcji sieci gtébwnych tras
rowerowych Dolnego Slaska - Dolnoslaska Cyklostrada” przyjetej uchwata Zarzadu
Wojewddztwa Dolnos$laskiego nr 4422/V1/21 z dnai 19 pazdziernika 2021

Singletrack - zrownowazona trasa kolarstwa gérskiego. Sciezka turystyczna dla roweréw MTB,
z zatozenia o ruchu jednokierunkowym, zaprojektowana i wybudowana zgodnie z wytycznymi
przygotowanymi przez miedzynarodowe stowarzyszenie kolarstwa goérskiego IMBA

Miejsce Przyjazne Rowerzyscie - obiekt turystyczny, atrakcja turystyczny, restauracja, bar,
hotel, spetniajace okreslone warunki do ugoszczenia turysty rowerowego

Miejsce Obstugi Rowerzysty, MOR - miejsce usytuowane przy trasie rowerowej,
umozliwiajace odpoczynek, a takze przeczekanie niekorzystnych warunkéw atmosferycznych

Standardy - Standardy Projektowe i Wykonawcze dla Infrastruktury Rowerowej
Wojewddztwa Dolnoslgskiego. Dokument opracowany przez Instytut Rozwoju Terytorialnego
i przyjety Uchwata Zarzagdu Wojewddztwa Dolnoslgskiego

System tras - grupa tras rowerowych, wyznaczonych przez jedna organizacje lub jednostke
samorzadu terytorialnego, zarzadzanych przez jeden podmiot, taczacych sie ze sobg w
sposéb umozliwiajgcy kontynuowanie podrézy kolejnymi trasami bezposrednio lub po
pokonaniu wyznaczonych facznikéw. System tras cechuje sie jednolitym i spéjnym
oznakowaniem.

Dolny Slask Rowerem - przewodnik po trasach rowerowych Dolnego Slaska opublikowany w
formie strony internetowej oraz aplikacji na telefony z systemem Android i 10S. Takg sama
nazwe noszg profile w mediach spotecznosciowych, ktérymi zarzadza DOT

Program Rozwoju Turystyki - dokument pod nazwg Program Rozwoju Turystyki dla
Wojewoddztwa Dolnoslaskiego na lata 2023-2030 opublikowany przez Wydziat Turystyki
Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Dolnoslaskiego

FEDS - Fundusze Europejskie dla Dolnego Slaska

JST - Jednostka samorzadu terytorialnego, gmina miejska lub wiejska, powiat,

wojewodztwo



Rozwdj turystyki rowerowej w wojewodztwie dolnoslaskim
znajduje oparcie w nastepujacych dokumentach
programowych

| STRATEGIA ROZWOJU WOJEWODZTWA DOLNO§LASKIEGO 2030 (SRWD) - uchwalona 20
wrze$nia 2018 r. przez Sejmik Wojewddztwa Dolnoslaskiego jest najwazniejszym
dokumentem strategicznym regionu odzwierciedlajgcym preferencje i oczekiwania
regionalnej spotecznosci, wykorzystujagcym w optymalnym zakresie rozwojowe mozliwosci i
szanse. Celem nadrzednym strategii jest harmonijny rozwdj regionu i wysoka jako$¢ zycia
dolno$laskiej spotecznosci. Z celu gtéwnego wynika sze$¢ celéw strategicznych. Z punktu
widzenia rozwoju sektora turystycznego najistotniejszymi celami i dziataniami strategicznymi
s3:

Cel strategiczny 1. Efektywne wykorzystanie gospodarczego potencjatu regionu

1.1. Wspieranie endogenicznych potencjatéw gospodarczych subregionéw

1.1.5. Promowanie regionu jako atrakcyjnego miejsca dla turystyki, wypoczynku i
poprawy stanu zdrowia

1.2. Wzmocnienie krajowej i europejskiej konkurencyjnosci regionu i jego marki
1.2.1. Promocja gospodarcza i turystyczna regionu

Cel strategiczny 4. Odpowiedzialne wykorzystanie zasobéw i ochrona waloréw Srodowiska
naturalnego i dziedzictwa kulturowego

4.2. Racjonalne wykorzystanie waloréw i zasobéw $srodowiska

4.2.3. Prowadzenie dziatan na rzecz rozwoju systemu obszaréw cennych przyrodniczo i
efektywnej ochrony wartosci krajobrazu

4.2.4. Wzmocnienie potencjatu uzdrowiskowego i turystycznego, w tym rozwdéj
nowych gatezi turystyki

Cel strategiczny 5. Wzmochienie przestrzennej spojnosci regionu

5.1. Rozwdj regionalnej sieci transportowe;j

5.1.10. Rozwéj sieci drég rowerowych

Il STRATEGIA KOMUNIKACJI WIZERUNKOWEJ WOJEWODZTWA DOLNOS'LASKIEGO W KRAJU
I ZA GRANICA NA LATA 2021-2030 (SKWWD) - dokument stworzony w 2021 roku,
stanowiacy uzupetnienie i wsparcie komunikacyjne SRWD. Priorytety strategiczne kampanii
wizerunkowej Dolnego Slaska sa spdjne z kierunkami strategicznymi regionu. Sformutowane
w tym dokumencie cele strategiczne réwniez odnosza sie bezposrednio do celéw
strategicznych zawartych w SRWD. Znajduje sie wséréd nich: zwiekszenie atrakcyjnosci
turystycznej miejsc dzisiaj mniej atrakcyjnych.



Il KONCEPCJA SIECI GEOWNYCH TRAS ROWEROWYCH DOLNEGO §LASKA - Dolnoslaska
Cyklostrada przyjeta uchwatg Zarzadu Wojewddztwa Dolnoslaskiego nr 4422/V1/2021 w
pazdzierniku 2021 roku.

IV DOLNOSLASKA POLITYKA ROWEROWA - uchwalona przez Zarzad Wojewddztwa
Dolnoslaskiego w maju 2017 roku (Uchwata nr 3847/V/17)

V PROGRAM ROZWOJU TURYSTYKI DLA WOJEWODZTWA DOLNO§LASKIEGO NA LATA 2023-
2030 - opracowany przez Wydziat Turystyki Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Dolnoslaskiego, w ktorym

VI FUNDUSZE EUROPEJSKIE DLA DOLNEGO SLASKA 2021-2027 (FEDS) - dokument
okreslajacy strategie wykorzystania funduszy europejskich w wojewoddztwie dolnoslgskim na
kolejnych kilka lat. Wséréd planowanych dziatan finansowanych przy wsparciu funduszy
europejskich znalazta sie takze budowa turystycznych tras rowerowych, ktére majg stuzyé
rozwojowi turystki zlokalizowana w nastepujacych dziataniach:

1. Dziatanie FEDS.02.07 Ochrona przyrody i klimatu,

Cel szczegétowy EFRR/FS.CP2VII - Wzmacnianie ochrony i zachowania przyrody,
réznorodnosci biologicznej oraz zielonej infrastruktury, w tym na obszarach miejskich, oraz
ograniczanie wszelkich rodzajéw zanieczyszczenia.

Typ 2.7.D. Zrbwnowazone szlaki rowerowe dotyczace kanalizowania ruchu turystycznego na
obszarach chronionych lub w ich bezposrednim sasiedztwie.

Zakres wsparcia:
e Tworzenie, odnowienie szlakéw rowerowych;
e Kompleksowe oznakowanie szlakéw rowerowych w znaki drogowe

W przypadku typu projektu 2.7.D. dziatania nie musza wynikaé z celéw zapisanych w
dokumentach strategicznych zwigzanych z ochrona przyrodnicza danych obszaréw, ale nie
moga byé z nimi sprzeczne i muszg dotyczyé form ochrony przyrody w rozumieniu ustawy z
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.

2. Dziatanie FEDS.03.01 Ekotransport miejski i podmiejski,

Cel szczegdtowy EFRR/FS.CP2VIII - Wspieranie zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci
miejskiej jako elementu transformacji w kierunku gospodarki zeroemisyjnej

3.1 D - infrastruktura rowerowa na rzecz ograniczania transportu indywidualnego - drogi dla
rowerow, ciagi pieszo-rowerowe,

3. Dziatanie FEDS.04.01 Infrastruktura drogowa i kolejowa

Cel szczegdétowy EFRR/FS.CP3.11 - Rozwéj i udoskonalanie zréwnowazonej, odpornej na
zmiany klimatu, inteligentnej i intermodalnej mobilnosci na poziomie krajowym, regionalnym
i lokalnym, w tym poprawe dostepu do TEN-T oraz mobilnosci transgranicznej.



Typ 4.1.B. Budowa i modernizacja regionalnych drég rowerowych bedacych elementem
Dolnoslaskiej Polityki Rowerowej, jak réwniez stanowigcych niezbedne potaczenia do
transportu publicznego,

4, Dziatanie FEDS.05.02 Kultura i turystyka

Cel szczegbtowy EFRR.CP4.VI - Wzmacnianie roli kultury i zrownowazonej turystyki w rozwoju
gospodarczym, wtgczeniu spotecznym i innowacjach spotecznych

Typ 5.2.B Infrastruktura rowerowa sprzyjajaca rozwojowi ruchu turystycznego.
Zakres wsparcia:

e Tworzenie, odnowienie szlakéw rowerowych;

e Kompleksowe oznakowanie szlakéw rowerowych w znaki drogowe,

Przebieg w/w odcinkbw musi by¢ zgodny z Koncepcja Gtéwnych Tras Rowerowych
wojewddztwa dolnoslagskiego, przyjetej uchwatg zarzadu. Przewiduje si ze weryfikacja tej
zgodnosci bedzie dokonywana przez Instytutu Rozwoju Terytorialnego.

5. Dziatanie FEDS.09.05 Transformacja srodowiskowa

Cel szczeg6towy FST.CP6.I - Umozliwienie regionom i ludnosci tagodzenia wptywajacych na
spoteczenstwo, zatrudnienie, gospodarke i srodowisko skutkdédw transformacji w kierunku
osiggniecia celéw Unii na rok 2030 w dziedzinie energii i klimatu oraz w kierunku neutralnej
dla klimatu gospodarki Unii do roku 2050 w oparciu o porozumienie paryskie.

Typ. 9.5.F Inwestycje w inteligentng i zrbwnowazong mobilno$¢ lokalng, realizowane w
ramach strategii ZIT.

Podejmowane dziatania powinny stuzy¢ poprawie mobilnosci obywateli z uwzglednieniem
potrzeby ograniczania negatywnego oddziatywania transportu na $rodowisko. Wsparciu
podlega¢ beda m.in. dziatania zwiazane infrastrukturg rowerowa na rzecz ograniczenia
zmotoryzowanego transportu indywidualnego i rozwdj mobilnosci lokalnej (drogi dla
rowerow, infrastruktura punktowa).

Projekty musza wynikac ze strategii ZIT. Inwestycje objete wsparciem beda opierac sie na
odpowiednich Planach Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) lub innych
dokumentach planowania mobilnosci przyjetych na obszarze zgodnie z zapisami UP.



Dostepnosc finansowania

Wyzej wymienione Zrodta finansowania sg dostepne dla podmiotéw aplikujacych w naborach
ogtaszanych przez Urzad Marszatkowski Wojewédztwa Dolno$lgskiego. Zarzad Wojewddztwa
Dolnos$lgskiego, petnigcy funkcje Instytucji Zarzadzajacej Funduszami Europejskimi dla
Dolnego Slaska 2021-2027, ogtasza nabory wnioskéw o dofinansowanie przeprowadzane w
sposéb konkurencyjny w ramach programu Fundusze Europejskie dla Dolnego Slaska 2021-
2027.

W momencie sporzadzania niniejszego dokumentu zamknieto pierwsze z postepowan
ogtoszonych przez Wydziat Wdrazania EFRR Departament Funduszy Europejskich
sinfrastruktura rowerowa sprzyjajaca rozwojowi ruchu turystycznego: Tworzenie, odnowienie
szlakéw rowerowych (w tym oznakowanie szlakow rowerowych)”.

Infratruktur dla rowzysto’w, powiat zgorzelecki
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Warunki krajobrazowe i klimatyczne na Dolnym Slasku w kontekscie
turystyki rowerowej

Dolny Slask to region bardzo zréinicowany krajobrazowo i przyrodniczo, o urozmaiconej
rzezbie terenu. Pod tym wzgledem wyrdznia sie na tle pozostatych regiondw w kraju.
Obejmuje zaréwno obszary gorskie i podgérskie, jak i pagérkowate oraz typowo nizinne.

Co istotne, wtaéciwie kazdy subregion Dolnego Slaska ma ciekawy potencjat z punktu
widzenia potrzeb i mozliwosci rozwoju turystyki rowerowe;j.

Warunki w Sudetach

Dtugo$¢ tego tancucha gorskiego wynosi ponad 300 km, a jego szeroko$¢ srednio ok. 50 km.
Jest to wiec bardzo duzy obszar, zajmujacy znaczng cze$¢ terenu wojewddztwa
dolnoslaskiego. Dlatego wykorzystanie Sudetéw odgrywa pierwszoplanows role dla catej
dolnoslaskiej turystyki. Jak przedstawiajg sie tu mozliwosci i szanse dla rozwoju turystyki
rowerowej?

Czy uksztattowanie terenu w Sudetach sprzyja turystyce
rowerowej?

Przede wszystkim trzeba podkresli¢, ze w zdecydowanej wiekszosci sg to obszary dostepne
dla turystyki rowerowej, pomimo ich typowo gérskiej charakterystyki. Co wiecej, dotyczy to
rowniez prawie wszystkich partii szczytowych pasm sudeckich. Obecnie turystyka rowerowa
jest wykluczona wtasciwie tylko w wyzszych partiach Karkonoszy (cho¢ po czeskiej stronie
istnieje dobrze rozwinieta sie¢ szlakébw rowerowych, potudniowa cze$¢ Karkonoszy jest
jednak o wiele rozleglejsza).

Dostepnos$¢ Sudetéw dla turystyki rowerowej wynika z faktu, ze sg to pasma stosunkowo
niewysokie (Sudety sg okreslane jako géry Srednie). Jednoczes$nie, spotkamy tu zaréwno
znaczne roznice wysokosci wzglednej, jak i stoki stosunkowo tagodne, a takze wyptaszczenia.

Co wiecej, biorgc pod uwage upowszechnianie sie roweréw ze wspomaganiem elektrycznym,
nawet takie gorskie trasy, gdzie wystepujg odcinki ze znacznymi przewyzszeniami (dtugie lub
strome podjazdy), zaczynajg by¢ dostepne dla rekreacyjnej turystyki rowerowe;j.

Do niedawna, stosunkowo rzadkie byly w Sudetach trasy rowerowe o wysokim stopniu
trudnosci technicznej (tatwiej znalezé trasy wymagajace kondycyjnie). Jednak rzezba terenu
umozliwia wyznaczanie trudniejszych szlakéw dla tradycyjnego kolarstwa MTB. Daje tez
mozliwo$¢ budowy infrastruktury dla kolarstwa grawitacyjnego (zjazdowego). Takie
przedsiewziecia zostaty juz zrealizowane (najlepsze przyktady to osrodek Czarna Géra w
Siennej oraz Srebrna Gora).
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Wyjatkowe Gory lzerskie

To pasmo sudeckie wyrdznia sie uksztattowaniem terenu. Charakteryzuje sie miedzy innymi
tagodnymi wierzchowinami. Ma to duze znaczenie z punktu widzenia turystyki rowerowej.
Trase od Jakuszyc i Dolnoslgskiego Centrum Sportu, poprzez schronisko Orle, az do Hali
Izerskiej i Chatki Gérzystéw mozna przejechac nie pokonujac zadnych istotnych przewyzszen,
po nawierzchni tatwej technicznie. Trasa jest tez bardzo malownicza, wokét rozciggajg sie
bowiem gorskie krajobrazy. Co warto podkreslié, to wtasnie przy schronisku Orle odnotowano
najwieksza liczbe rowerzystow sposérdd wszystkich punktéw na Dolnym Slasku, w ktérych
realizowano pomiar w ramach Badania Turystyki Rowerowej latem 2023 roku.

Réwnoczesnie, Goéry lzerskie oferujg tez trasy ze stromymi podjazdami, trudniejsze
technicznie i wymagajace kondycyjnie. Ten obszar nadaje sie wiec znakomicie zaréwno dla
turystyki rodzinnej i ogolnie rekreacyjnej, jak i dla rowerzystébw nastawionych bardziej
sportowo.

Rowerzysci na Hali Izerskiej
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Uksztattowanie terenu w Sudetach otwiera réwniez mozliwos¢ budowy S$ciezek typu
singletrack. Takie przedsiewziecia zostaty juz zrealizowane i rozwijajg sie z powodzeniem.
Sztandarowy przyktad to sie¢ Singletrack Glacensis na ziemi ktodzkiej, ale istniejg tez
mniejsze sieci w Gérach Izerskich, w Karkonoszach oraz w kilkunastu innych lokalizacjach na
Dolnym Slasku. To znakomicie poszerza zakres rekreacyjnej turystyki gorskiej.

Co wiecej, duza cze$¢ pasm sudeckich daje tez mozliwosci dla poruszania sie na rowerach
typu gravel. Wynika to z faktu, ze s3 do$¢ dobrze zagospodarowane. Géry lzerskie, Géry
Sowie, Masyw Snieznika, Géry Bystrzyckie, Bialskie czy Ztoty, Rudawy Janowickie, Géry
Kaczawskie czy Gory Watbrzyskie sg nasycone drogami gruntowymi lub szutrowymi, ktére
najczesciej poprowadzone s3 tak, by unika¢ ostrych przewyzszen. Stosunkowo tagodny profil
tych drég utatwia poruszanie sie po nich na rowerach innych niz tradycyjne MTB.

Réznorodnos¢ krajobrazowa Sudetéw przektada sie wiec bezposrednio na réznorodnosé
oferty adresowanej do turystéw rowerowych. Ten potencjat jest juz w znacznej mierze
wykorzystywany.

Zréznicowanie pasm gorskich to turystyczny atut

Tereny goérskie na Dolnym Slasku, czyli pasma sudeckie, charakteryzujg sie duzym
zroznicowaniem geologicznym i co za tym idzie krajobrazowym. Réznorodnosé
poszczegdlnych pasm wynika z mozaikowej budowy geologicznej Sudetéw. Przez to inaczej
wygladaja na przyktad Géry Sowie, a inaczej lezace niedaleko od nich Géry Stotowe czy Géry
Kamienne. Wtasng specyfike majg tez na przyktad Gory i Pogdérze Kaczawskie,
nieprzypadkowo nazywane Kraing Wygastych Wulkanéw.

W Sudetach zobaczymy réznego typu uksztattowanie terenu oraz rézne rodzaje formacji
skalnych, czesto bardzo atrakcyjne pod wzgledem wizualnym. Na krajobraz dolno$lgskich goér
sktadajg sie miedzy innymi masywy o wzglednie wyréwnanych wierzchotkach, szczyty w
ksztatcie koput, jak rowniez charakterystyczne stozki, do tego rozlegte kotliny srédgorskie oraz
malownicze doliny, w tym gtebokie przetomy rzek. Wszystko to stanowi istotny atut z punktu
widzenia turystyki. Co wazne, wiele ze szczeg6lnie ciekawych punktéw jest dostepnych dla
turystow rowerowych.
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Kotlina Jeleniogdrska od strony Rudaw Janowickich, horyzont zamykajq Karkonosze

Urozmaicona rzezba terenu przektada sie bezposrednio na duzg réznorodnos$é¢ tras
rowerowych. W Badaniu Turystyki Rowerowej na Dolnym Slasku to wiasnie ta cecha
infrastruktury rowerowej zostata oceniona najwyze;j.

Respondenci zostali poproszeni o ocene czternastu sktadnikéw infrastruktury rowerowej w
wojewoddztwie dolnoslgskim w skali od 1 do 6. ,Zrdznicowanie tras rowerowych (kazdy
znajdzie co$ dla siebie pod wzgledem nawierzchni, stopnia trudnosci, uksztattowania terenu,
dtugosci) na Dolnym Slasku” uzyskato $rednia ocene 4,5.

Ponad poftowa badanych turystow rowerowych (56%) przyznata tej cesze infrastruktury
rowerowej w regionie najwyzsze oceny: bardzo dobra i celujgcg. Réwnoczesnie, zaledwie
6,6% respondentéw uznato j3 za niedostateczng lub niedopuszczajaca.

m]l =2 =3 4 =5 w§
; 2,1%
Zroznicowane trasy S 12,0% 25,8% 353% _ 4,5

Podobng sytuacje obserwowalismy w poprzedniej edycji badania przeprowadzonego w 2021

roku.
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Warunki na obszarach podgorskich
Ré6znorodno$é oferty kierowanej do turystéw rowerowych dotyczy réwniez terenéw
podgérskich, czyli Przedgorza Sudeckiego.

Mimo Zze nie jest to juz obszar Sudetéw, znajduja sie tu réwniez tereny o rzezbie terenu
charakterystycznej dla terenéw gorskich, a wiec bardzo interesujgce lokalizacje dla
rowerzystéw poruszajacych sie na MTB.

Do takich lokalizacji naleza Masyw Slezy, Wzgdrza Niemczansko-Strzelinskie, Pogorze
Kaczawskie, Pogérze Watbrzyskie czy Pogorze lzerskie.

Warunki na obszarach nizinnych

Na Dolnym Slasku przewazaja tereny nizinne (obszary ponizej 300 m n.p.m.). Stanowia ok.
75% powierzchni regionu. To przede wszystkim Nizina Slaska, rozciagajaca sie we wschodniej
czesci wojewoddztwa oraz Nizina Slasko-tuzycka, znajdujaca sie w jego czeéci zachodniej.

Na obszarach nizinnych Dolnego Slaska znajduja sie subregiony o wyrézniajacej sie
charakterystyce. To na przyktad duze, zwarte tereny leSne - w tym Bory Dolno$laskie, czyli
najwiekszy w Polsce kompleks laséw. Inny przyktad to Dolina Baryczy, czyli najwiekszy w
Polsce park krajobrazowy i unikatowy ekosystem, opierajacy sie na jednym z najwiekszych w
Europie systemie stawéw hodowlanych. Rozlegte tereny lesne wypetniajg réwniez tereny od
okolic Wotowa, przez Oborniki Slaskie i Trzebnice, po Milicz i Twardogére. Znakomicie nadaja
sie dla rekreacyjnej turystyki rowerowe;.

Jedynym utrudnieniem na obszarach lesnych moze byé zapiaszczenie czeSci drog. Ten
problem dotyczy miedzy innymi okreslonych fragmentéw Boréw Dolnoslgskich czy Wzgbérz
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Krosnickich (w obrebie Wzgérz Twardogoérskich), przy czym nie wyklucza wyznaczenia w
tamtych obszarach dogodnych tras rowerowych.

Na obszarach lesnych wystepuje relatywnie gesta sie¢ utwardzonych drég szutrowych lub
gruntowych, najczesciej o statusie drég przeciwpozarowych, oraz asfaltowych o znaczeniu
lokalnym, a wiec z niewielkim ruchem kotowym.

Atrakcyjne krajobrazowo i przyrodniczo sg rowniez tereny w poblizu lub wzdtuz rzek, w tym
Odry, Bobru, Kwisy, Baryczy, Nysy tuzyckiej, Nysy Ktodzkiej, Bystrzycy czy Widawy. W znacznej
mierze mozna tam korzystaé ze zmodernizowanych watéw lub drog asfaltowych o niewielkim
natezeniu ruchu, szutréw, duktéw lub utwardzonych $ciezek.

Krajobrazowo atrakcyjne i sprzyjajagce réznym formom turystyki rowerowej s réwniez
Wzgorza Trzebnickie czy Wzgoérza Twardogorskie, potozone w pétnocno-wschodniej czesci
wojewoddztwa dolnoslaskiego (obszar geograficzny Watu Trzebnickiego). Mozna tam znalezé
réwniez trasy dla roweréw MTB. Lekkie trasy o charakterystyce typowej dla MTB znajduja sie
tez w okolicach Miegkini, miasta potozonego na zachéd od Wroctawia.
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Warunki klimatyczne z punktu widzenia turystyki rowerowej
Klimat Dolnego Slaska wykazuje cechy klimatu umiarkowanie cieptego, przejéciowego.
Cechuja go fagodne zimy, umiarkowanie upalne lata oraz mozliwo$é wystepowania w ciggu
roku wzglednie zréznicowanych stanéw pogody.

Opady wystepuja na Dolnym Slasku w réznych porach roku, a roczne amplitudy temperatur
powietrza nie przekraczajg ok. 20°C. Charakterystyczne sg ciepte i wilgotne wiosny, ciepte i w
przewadze suche lata, a takze chtodne i wilgotne jesienie oraz zimy z mozliwymi opadami

Sniegu.

Trzeba tu jednak doda¢, ze ten obraz zmienia sie wraz z postepujgcymi zmianami
klimatu. Okresy jesienny oraz zimowy stajg sie cieplejsze i bardziej suche, co
sprzyja przedtuzaniu sezonu rowerowego. Z kolei w okresach letnich przybywa dni
bardzo upalnych. Zmniejsza sie réwniez suma opadéw, o wiele krocej zalega tez
pokrywa $niezna, co jest szczegblnie widoczne w czesci nizinnej Dolnego Slaska.

Nalezy réwniez podkreéli¢, ze zréznicowana rzezba terenu Dolnego Slaska przektada sie na
duzg zmiennos¢ i nieregularnosé przebiegu parametrow meteorologicznych.

Péthocna, w znacznej mierze nizinna cze$¢ regionu, wykazuje cechy typowe dla
pogranicza stref oceanicznej i kontynentalnej. Nalezy tez do najcieplejszych w
Polsce. To bardzo korzystne warunki dla turystyki rowerowe;j.

Potudniowa cze$¢ regionu (Sudety i Przedgérze Sudeckie) wykazuje cechy
charakterystyczne dla strefowego klimatu gorskiego. Pokrywa $niezna zalega tu
wyraznie dtuzej niz w czesci nizinnej (co przektada sie m.in. na dostepnosc¢ tras
typu singletrack dopiero wtedy, gdy ich nawierzchnia staje sie sucha), nizsze s3
réwniez temperatury $rednioroczne. A np. Hala lzerska jest uwazana za polski
biegun zimna (panuja tu subalpejskie warunki klimatyczne), co jednak w zaden
sposéb nie zmniejsza atrakcyjnosci tego terenu, z punktu widzenia turystéw na
rowerach, w okresie letnim.

Jesli chodzi o preferencje turystébw rowerowych, to wtasciwy sezon w wojewddztwie

dolnoslaskim trwa od marca do pazdziernika. Przy czym najbardziej preferowane sg miesigce

po6znowiosenne i letnie.

Ponad potowa turystbw rowerowych biorgcych udziat w badaniu (54,4%)
najchetniej jezdzi na rowerze pdzna wiosng - w maju i w czerwcu.

28,3% turystow preferuje miesigce letnie (wakacyjne) - lipiec i sierpien.
14,2% wskazato miesigce péznego lata i wczesnej jesieni - wrzesien i pazdziernik.

Natomiast w okresie od marca do kwietnia, gdy warunki atmosferyczne i co za tym
idzie terenowe sg najtrudniejsze, jezdzi na rowerze 3,1% ankietowanych.
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Krajobraz kulturowy Dolnego Slaska w kontekscie turystyki
rowerowej

Zréznicowane krajobrazowe i przyrodnicze regionu idzie w parze z bogactwem dziedzictwa
kultury materialnej, uksztattowanej przez wielokulturowa historie Dolnego Slaska. Dzi$
przektada sie to na walory turystyczne wysokiej rangi nie tylko w skali kraju.

Trzeba podkresdli¢, ze Dolny Slask posiada najwiecej zabytkéw - zamkéw, patacéw, rezydencii,
obiektow sakralnych czy catych uktadéw urbanistycznych - sposrdd wszystkich polskich
wojewodztw (ponad 8 tys. zabytkéw nieruchomych, do tego ponad 36 tys. zabytkéw
ruchomych).

Na Liscie Swiatowego Dziedzictwa UNESCO znajduja sie trzy obiekty z Dolnego Slaska: Hala
Stulecia we Wroctawiu, Kosciot Pokoju w Jaworze oraz Kosciét Pokoju w Swidnicy.

Status pomnika historii ma tfacznie pietnascie zabytkdéw w regionie, oprécz trzech
wymienionych: mtyn papierniczy (Muzeum Papiernictwa) w Dusznikach-Zdroju, patace i parki
krajobrazowe Kotliny Jeleniogérskiej, zespét klasztorny dawnego opactwa cystersow w
Krzeszowie, pobenedyktynski zespét klasztorny w Legnickim Polu, Twierdza Srebrna Gora,
kosciot pw. Sw. Apostotéw Piotra i Pawta w Strzegomiu, katedra w Swidnicy, zespét dawnego
opactwa cysterek w Trzebnicy, zespoét historycznego centrum Wroctawia.

Na terenie wojewodztwa znajduje sie réwniez szes¢ parkéw kulturowych: Forteczny Park
Kulturowy w Srebrnej Gorze, Forteczny Park Kulturowy Twierdza Ktodzka, Park Kulturowy
Kotliny Jeleniogorskiej, Wroctawski Park Kulturowy, Park Kulturowy Wzgérze Zamkowe,
Dolina Budzoéwki i Nysy Ktodzkiej w Kamiencu Zabkowickim, Park Kulturowy Opactwa
Cysterséw w Henrykowie.

Z punktu widzenia turystyki rowerowej istotna jest dobra dostepnos$é atrakcyjnych obiektow
zabytkowych, takich jak: patace i parki krajobrazowe Kotliny Jeleniogérskiej, zesp6t dawnego
opactwa cystersow w Krzeszowie, pocysterski zespét klasztorny w Lubigzu, Zamek Ksiaz w
Watbrzychu, patac Marianny Oranskiej w Kamiencu Zabkowickim, Zamek Czocha, Zamek
Kliczkébw w Borach Dolno$lgskich, Zamek Grodziec (okolice Bolestawca i Ztotoryi), Zamek
Bolkéw, Patac Jedlinka, obiekty kompleksu Riese, twierdze w Srebrnej Goérze i Ktodzku,
Koscioty Pokoju w Swidnicy i Jaworze oraz wiele innych obiektéw. Co warto podkresli¢, do
kazdego z wymienionych miejsc prowadzg znakowane szlaki rowerowe.

Dobra dostepnos¢ dotyczy réwniez spektakularnych zabytkow techniki jak choéby zapora na
Jeziorze Pilchowickim, po ktérej przeprowadzony jest jeden z euroregionalnych szlakéw
rowerowych (ER-6). Rowerem, w tym przy okazji dtuzszej wycieczki znakowanym szlakiem,
mozna tez dotrze¢ do Centrum Nauki i Sztuki Stara Kopalnia w Watbrzychu, Mtyna
Papierniczego w Dusznikach-Zdroju, do Muzeum Kolejnictwa na Slasku w Jaworzynie Slaskiej,
dawnej kopalni uranu w Kletnie niedaleko Stronia Slaskiego (podziemna trasa turystyczna),
kopalni ztota w Ztotym Stoku czy Mtynu Hilberta w Dzierzoniowie.
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Szlak Odry, oznakowany kolorem niebieskim, prowadzi miedzy innymi tuz obok pocysterskiego zespotu
klasztornego w Lubiqzu

-, -

Jeden ze szlakow rowerowych w Rudawski Parku Krajobrazowym prowadzi tuz obok dosknale
rozpoznawalnych Kolorowych Jeziorek
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Euroregionalne, regionalne lub lokalne szlaki rowerowe prowadza réwniez przez miasta takie
jak Swidnica, Ktodzko, Jelenia Géra, Bolestawiec, Ztotoryja, Lwéwek Slaski, Jawor, Kamienna
Gora, Zabkowice Slaskie czy Wroctaw. Kazde z nich oferuje szereg atrakcji turystycznych,
nieraz unikatowych. Sie¢ miejskich $ciezek rowerowych coraz czesciej daje mozliwosc
ptynnego i w petni bezpiecznego wyjazdu poza granice administracyjne miasta, choé nie

zawsze i nie wszedzie jeszcze tak jest.

Na znakowanych trasach rowerowych znajdujg sie réwniez rozpoznawalne miejscowosci,
wyrézniajace sie w sferze kulturowej, takie jak Sokotowsko (niedaleko Watbrzycha) czy
Miedzianka (w Rudawach Janowickich, niedaleko Jeleniej Géry i Kamiennej Gory). Pierwsza z
tych miejscowosci jest kojarzona miedzy innymi z festiwalem filmowym (Hommage a
KieSlowski) oraz ksigzkg Olgi Tokarczuk “Empuzjon”, natomiast druga z ksigzka Filipa
Springera “Miedzianka. Historia znikania”. Takich przyktadéw mozna wymieni¢ wiece;.
Stanowig niewatpliwie warto$¢ dodang z punktu widzenia promocji turystyki w regionie,
réowniez w kontekscie oferty adresowanej do turystow rowerowych szukajacych atrakcji
zwigzanych nie tylko bezposrednio z aktywnoscig fizyczna.
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Dlaczego turysci rowerowi wybieraja Dolny Slask

W kontekécie opisu krajobrazu przyrodniczego oraz kulturowego wojewodztwa
dolno$laskiego warto przytoczy¢ takze wyniki badan dotyczace gtéwnych powodéw wyboru
Dolnego Slaska na miejsce wycieczek rowerowych.

W Badaniu Turystyki Rowerowej na Dolnym Slasku az 89,9 % ankietowanych rowerzystéw

zgodzito sie ze stwierdzeniem, ze Dolny Slask to atrakcyjne miejsce do uprawiania turystyki
rowerowej.

e Dla 65,2% turystéw rowerowych w wyborze wojewédztwa dolnoslaskiego na
wycieczke rowerowa najwieksze znaczenie ma “bardzo atrakcyjny przyrodniczo
region”.

e 45,3 % docenia “mnogosc¢ zabytkow i atrakcji”.

» 43,3 % wskazato jako atut “swietne trasy gorskie”.

BOgdt badanych Dolnoslgzacy

Przyjezdni
:
mieszkam tu 83,9%
2,2%
. _ | 653% |
bardzo atrakcyjny przyrodniczo 64,8%
67,2%
.
réznorodne trasy 50,9%
61,2%
wiele zabytkéw i atrakcji 42,2%
57,9%
Swietne trasy gorskie 40,5%
54,6%
_
bardzo dobra infrastruktura 22,3%
39,9%
Swietne trasy ptaskie 19,9%
10,4%
mieszkam w sgsiednim woj. 6,6%
37,2%
0% 25% 50% 75%
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Walory turystyczne regionu w kontekscie turystyki rowerowej.
Krétkie podsumowanie

Podsumowujagc wstepng cze$é¢ dokumentu, mozna stwierdzi¢, ze zréznicowanie krajobrazowe
i bogactwo dziedzictwa kulturowego, w potfaczeniu z dostepnoscia poszczegélnych
subregionéw dla turystyki rowerowej, otwierajg duze mozliwosci tworzenia tego rodzaju
oferty kierowanej do réznych grup.

twarce szlaku tz'yc-Bry w 2019 roku. By to projekt transgraniczny realizowan wewspéfpracy pieciu
podmiotéw: gminy wiejskiej Bolestawiec, gminy Warta Bolestawiecka, gminy Osiecznica, miasta Bolestawiec
oraz partnera niemieckiego - miasta Bernsdorf

Co wazne, na Dolnym Slasku istnieja ogromne mozliwosci taczenia typowej rowerowej
rekreacji w terenie ze zwiedzaniem ciekawych miejsc oraz turystyka kulinarna. Zapewnia to
ciekawy krajobraz oraz gesta tkanka obiektéw interesujacych z punktu widzenia turystyki
kulturowe;j.

Réwnoczesnie, specyfika poszczegblnych subregionéw powoduje, ze oferta dla turystéw
rowerowych powinna byé adresowana w sposéb konkretny, przejrzysty i precyzyjny,
utatwiajac im wybor tras pod katem preferowanego przez nich terenu oraz atrakcji.
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Dostepnos¢ komunikacyjna dolnoslaskich tras i szlakéw
rowerowych

Region znajduje sie w relatywnie niewielkiej odlegtosci od trzech stolic - Pragi (217 km od
Wroctawia w linii prostej), Berlina (295 km) oraz Warszawy (301 km).

Drogowe potaczenia ponadregionalne zapewnia sie¢ autostrad (A4 oraz A18) oraz drog
szybkiego ruchu (53, S5 oraz S8). Dzieki autostradom i drogom szybkiego ruchu Dolny Slask
ma w tej chwili bardzo dobre potaczenie w kierunkach: zachodnim, wschodnim i pétnocnym.

Obecnie finalizowana jest budowa ostatniego odcinka S3 do granicy z Republikg Czeska. Po
jego otwarciu Dolny Slask zyska réwniez nowoczesne i szybkie potaczenie drogowe w
kierunku potudniowym. W planach jest takze budowa drogi S8 na odcinku Wroctaw-Ktodzko
(w tej chwili biegnie tamtedy bardzo obcigzona DK8).

e Ze znacznej czesci obszaru wojewoddztwa dolnoslaskiego mozna dojecha¢ do
weztow autostradowych i drog ekspresowych w czasie ok. 30 minut.

® Przez obszar wojewddztwa dolno$lgskiego przebiega korytarz Morze Battyckie-
Morze Adriatyckie (fragment Transeuropejskiej Sieci Transportowa TEN-T), ktory
jest jednym z dziewieciu korytarzy ustanowionych na terenie Unii Europejskiej i
ktéry krzyzuje sie tu (oraz czesciowo pokrywa) z korytarzem transportowym
biegnacym z Niemiec do Ukrainy (dawny Il Paneuropejski Korytarz Transportowy
biegnacy autostradg A4 i linig kolejowg E 30).

Rozbudowana sie¢ drég krajowych oraz wojewoddzkich umozliwia tez dobry dojazd wtasciwie
do kazdego subregionu Dolnego Slaska. Oto przyktadowe czasy przejazdu z innych miast
wojewodzkich (wg szacunkéw Google Maps):

e Poznan - Stronie Sl. ok. 4 h

® Poznah - Szklarska Poreba ok. 3:40 h

e Zielona Gora - Szklarska Poreba ok 2:40-3 h
e Opole - Szklarska Poreba ok 3 h

e Opole - Ktodzko - do 2 h

e }6dz7 - Ktodzko - do 4 h

Znaczenie tego faktu dla rozwoju turystyki rowerowej zostanie wyjasnione szerzej ponizej.

Port Lotniczy Wroctaw zapewnia potaczenia z wszystkimi krajami Europy Zachodniej. S3 to
przede wszystkim kierunki w ofercie przewoznikéw niskokosztowych (czyli tzw. tanich linii). Tu
warto podkresli¢ szczegdlnie duzg liczbe potaczen na Wyspy Brytyjskie. Jest to o tyle wazne,
ze istnieje tam duze zainteresowanie kolarstwem goérskim, w tym zjazdowym, na
kontynencie. Dostepne s3g rowniez potaczenia z Wroctawia do globalnych hubéw
przesiadkowych takich jak Amsterdam, Frankfurt nad Menem, Monachium czy Zurych.

Atutem regionu jest tez blisko$¢ duzego miedzynarodowego lotniska w Pradze, z ktérego
dojazd w Sudety jest fatwy i szybki.
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Osrodki turystyczne na Dolnym Slasku

Gtéwne osrodki turystyczne Dolnego Slaska
Najwazniejszym osrodkiem turystycznym regionu pozostaje Wroctaw. Jest réwniez
kluczowym centrum komunikacyjnym Dolnego Slaska.

W obszarze Sudetéw Zachodnich role gtéwnych osrodkéw turystycznych odgrywaja Jelenia
Gbéra, najwieksze miasto w tym subregionie, a takze miejscowosci goérskie: Karpacz, Szklarska
Poreba i Swieradéw Zdréj.

W Sudetach Srodkowych najwazniejszymi oérodkami turystycznymi sa Watbrzych - dzieki
Zamkowi Ksiaz, ale tez innym atrakcjom, jak Palmiarnia czy Stara Kopalnia, a takze Swidnica,
Jedlina-Zdréj czy Bielawa (dostep do Gor Sowich), do tego doda¢ mozna Zabkowice Slaskie i
Srebrng Gére czy Walim. Ruch turystyczny koncentruje sie tu réwniez w doskonale
rozpoznawalnych w kraju miejscowosciach uzdrowiskowych, takich jak Polanica-zZdréj,
Kudowa-Zdroj czy Duszniki-Zdréj.

W Sudetach Wschodnich role gtéwnego osrodka turystycznego odgrywa Ktodzko, ktére jest
rowniez centrum komunikacyjnym tego subregionu. Do tego doda¢ mozna miejscowosci
podgérskie i gorskie, jak Ladek-Zdréj, Stronie Slaskie czy Miedzygorze.

Inne wazne osrodki ruchu turystycznego i rekreacji to Sobdtka, ze wzgledu na potozenie u
stop Masywu Slezy, czy Milicz (w Dolinie Baryczy rowniez Ruda Sutowska).

Z punktu widzenia turystyki rowerowej znaczenie danego osSrodka w regionie zalezy od
dostepu do popularnych tras, bliskosci atrakcji turystycznych (zarobwno o charakterze
krajobrazowym i przyrodniczym, jak i réinego rodzaju obiektow zabytkowych) oraz
dogodnego potozenia komunikacyjnego.

Pod tym wzgledem mapa regionu przedstawia sie nieco inaczej niz mapa gtéwnych osrodkéw
turystycznych w ogéle.

Na przyktad Karpacz, z punktu widzenia turystyki rowerowej, ma obecnie duzo mniejsze
znaczenie niz Szklarska Poreba, z ktorej mozna sie dostaé bezposrednio rowerem - lub w
tatwy sposOb pociggiem - na cieszace sie bardzo duza popularnoscig trasy Gér lIzerskich.
Natomiast Karpacz jest zbyt oddalony od tras Rudaw Janowickich, by moégt odgrywac
podobng role. Z drugiej strony, przywroécenie ruchu kolejowego do Karpacza, co powinno
nastapi¢ w 2024 roku, moze zwiekszy¢ jego atrakcyjno$¢ z punktu widzenia turystéw
rowerowych.

W kolejnym rozdziale omoéwione zostang kluczowe aspekty zwigzane z dostepnoscia
komunikacyjng punktéw (miast i miejscowosci) w poszczegolnych subregionach, biorac pod
uwage ich potencjat rozwojowy i obecne znaczenie dla turystyki rowerowej.
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Kluczowe punkty na mapie turystyki rowerowej

Istotne znaczenie dla turystyki rowerowej majg zwtaszcza nastepujace miasta i
miejscowosci na Dolnym Slasku.

Bielawa - dostep do Gor Sowich (trasy Strefy MTB Sudety). Miasto dobrze skomunikowane ze
stolica regionu, zaréwno poprzez sie¢ drogowa, jak i linie kolejowa przejetg przez samorzad
wojewddztwa i obstugiwang przez Koleje Dolnoslaskie.

Milicz, Zmigréd, Kroénice, Sutéw i Ruda Sutowska - to punkty zapewniajace dobry dostep do
najciekawszych i najbardziej popularnych tras rowerowych w Dolinie Baryczy. Zmigréd lezy
tuz przy drodze S5, dojazd do pozostatych miejscowosci samochodem jest rowniez wzglednie
szybki. Sposréd wymienionych miejscowosci tylko Sutéw i Ruda Sutowska nie dysponujg
potaczeniem kolejowym. W sezonie letnim z Wroctawia do Milicza kursuje pociag rowerowy
“Ryszard Szurkowski”.

Janowice Wielkie - dostep do tras Rudaw Janowickich. Miejscowo$é w bezposrednim poblizu
DK 5 oraz S3, ze stacja kolejowa na trasie Wroctaw-Jelenia Géra.

Stronie Slaskie oraz Miedzygérze - dostep do tras Masywu Snieznika (w tym sieci Singletrack
Glacensis). Obie te miejscowosci sg relatywnie dobrze dostepne dla turystéw
zmotoryzowanych. Stronie Slaskie nie jest w tej chwili obstugiwane przez kolej (a jedynie
przez autobusy funkcjonujace w sieci kolejowej), Miedzygorze dysponuje tylko komunikacja
autobusowa.

Ladek-Zdroj oraz Ztoty Stok - dostep do siedmiu petli Singletrack Glacensis zlokalizowanych
w Gorach Ztotych. Miejscowosci sg relatywnie dobrze dostepne dla turystéw
zmotoryzowanych. Ladek nie jest w tej chwili obstugiwany przez kolej (a jedynie przez
autobusy funkcjonujace w sieci kolejowe;j).

Polanica-Zdréj, Duszniki-Zdréj, Kudowa-Zdréj - dostep do tras Goér Bystrzyckich i Gor
Orlickich (tu znajduja sie niektére petle systemu Singletrack Glacensis) oraz Gor Stotowych.
Te miasta dysponujg potaczeniem kolejowym od strony Ktodzka. Znajdujg sie rowniez
bezposrednio lub w poblizu DK 8.

Lwoéwek Slaski - miasto z dostepem do tras rowerowych Pogérza Izerskiego (atrakcje takie jak
Zamek Czocha, Zapora Lesnianska, Lubomierz itd.), dobry punkt réwniez dla rowerzystéow
zainteresowanych trasa ER-6 (Euroregionalny Szlak Doliny Bobru). Lwéwek Slaski wypada
nieco gorzej pod wzgledem skomunikowania niz inne wymieniane tu lokalizacje na Dolnym
Slasku: jest trudniej dostepny dla turystéw zmotoryzowanych (decyduje o tym pewna
odlegtos¢ od autostrady A4 oraz drogowego wezta jeleniogorskiego). Obecnie nie dysponuje
réwniez potaczeniem kolejowym, cho¢ znajduje sie przy linii kolejowej (aktualnie nieczynna,
przewidziana do uruchomienia; gdy tak sie stanie, Lwéwek powinien uzyskaé potfaczenie z
Jelenig Gorg oraz Legnica).

Kamienna Goéra - dostep do tras Rudaw Janowickich, szlaku Doling Bobru czy bardzo
atrakcyjnych turystycznie tras biegnacych przez Krzeszow czy Chetmsko Slaskie. Niedtugo
bedzie dysponowaé weztem na nowym odcinku drogi ekspresowej S3. Dojazd kolejg mozliwy,
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ale z rowerem trudny ze wzgledu na to, ze potaczenie do Kamiennej Gory jest tylko lokalne
(przesiadka na linii Jelenia Géra-Wroctaw w Sedziszowie), a obstuguje je pojedynczy wagon
motorowy przewoznika czeskiego (cho¢ w sieci Kolei Dolnoslaskich). Przew6z roweru jest tam
bardzo utrudniony, cho¢ mozliwy.

Bardo - najblizszy jadac od Wroctawia punkt dostepowy single trackéw systemu Glacensis, w
drugg strone mozliwo$¢ dojazdu pasmem gérskim do Srebrnej Géry i tras Strefy MTB Sudety.
Miejscowos¢ lezy przy Trasie Ztotej, drodze krajowej nr 8 oraz linii kolejowej. Jest dobrze
skomunikowane, wkrétce ma w nim powstac centrum turystyki rowerowej.

Oborniki Slaskie, Wotéw i Brzeg Dolny - dostep do komplekséw lesnych znajdujacych sie w
potnocnej czesci wojewddztwa dolnoslgskiego, na prawym brzegu Odry, jak rowniez do
szlakéw nadodrzanskich. Z Obornik Slaskich istnieje tez dobry dostep do tras prowadzacych
przez Wzgbrza Trzebnickie. Do kazdego z wymienionych miast mozna dojechac pociggiem.
Kazdego z nich dysponuje réwniez dos$¢ dobrym potaczeniem drogowym z Wroctawiem. To
miasta w orbicie szeroko rozumianej aglomeracji wroctawskiej.

Sobétka - dostep do tras typu MTB w Masywie Slezy. Sobétka dysponuje bardzo dobrym
dojazdem dla turystow zmotoryzowanych dzieki bliskosci DK35 oraz niewielkiej odlegtosci od
weztow A4. Pociagi wrocity tu latem 2022 roku. Ze wzgledu na bardzo duze zainteresowanie
rowerzystéow, Koleje Dolnoslgskie uruchomity na tej trasie specjalny wagon przeznaczony
tylko do przewozu roweréw. Nie liczac stacji poczatkowych, zatadunek i wytadunek jest
mozliwy tylko na dwoch stacjach na trasie (Sobdtka i Sobdtka Zachodnia), ale sg to tez
kluczowe punkty dla rowerzystéw udajacych sie na trasy w Masywie Slezy.

Swieradéw-Zdréj - dostep do sieci singletrackéw w Goérach Izerskich, tworzacych wspolny
system ze $ciezkami tego typu po stronie czeskiej. Ze Swieradowa mozna réwniez wybraé sie
na trasy MTB w Goérach lzerskich. Utatawia to kolej linowa dowozaca turystéw, rowniez z
rowerami, na Stog Izerski. Dojazd dla turystéw zmotoryzowanych do Swieradowa-Zdroju nie
jest wygodny i szybki ze wzgledu na wzgledne oddalenie tego rejonu od A4 czy S3. Od konhca
roku 2023 miasto odzyska natomiast potaczenie kolejowe. Przynajmniej na razie bedzie to
jednak linia typowo lokalna (bezposrednie potaczenie z Wroctawiem nie jest planowane).

Zgorzelec - dostep do tras nad Nysg tuzycka, na Pogérzu lzerskim, a takze do zachodniej
czesci Borow Dolnoslgskich. Dodatkowa atrakcjg jest mozliwos¢ korzystania z dobrze
rozwinietej infrastruktury rowerowej po stronie niemieckiej (w tym miedzynarodowego
szlaku Odra-Nysa). Zgorzelec ma wezet na autostradzie A4 oraz bardzo dobre potaczenie
kolejowe z Wroctawiem i Legnicg (szybkie oraz relatywnie gesty takt kursowania), co jest
przez turystéw rowerowych chetnie wykorzystywane.

Wegliniec - miejscowos¢ potozona kilkanascie kilometréw od autostrady A4, a takze duzy
wezet kolejowy. Wegliniec jest doskonatym punktem wypadowym na trasy lesne w
kompleksie Boréw Dolnoslgskich w réznych kierunkach. Ciekawe trasy tego rodzaju prowadza
w strone Stawéw Parowskich, do Kliczkowa i Bolestawca oraz w kierunku zachodnim, nad
Nyse tuzycka (tj. granice z Niemcami; istnieje mozliwos¢ taczenia wycieczek po polskiej
stronie z trasami po stronie saksonskiej, wygodne przeprawy tylko dla ruchu pieszego i
rowerowego znajduja sie w Piensku - tam réwniez stacja kolejowa, oraz w niewielkiej
miejscowosci Bielawa Dolna). Bory Dolnoslaskie maja bardzo duzy potencjat do
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zagospodarowania dla turystéw z rowerami typu gravel. Mankamentem jest tu stabo
rozwinieta sie¢ znakowanych szlakéw rowerowych.

Bolestawiec - miasto dobrze skomunikowana (stacja kolejowa na linii Zgorzelec-Legnica-
Wroctaw, niedaleki wezet A4). To rowniez skrzyzowanie Gtéwnych Tras Rowerowych: Via
Regia, Trasy Doliny Bobru. Z Bolestawca jest tez bezposredni dostep do szlaku tuzyce-Bory
(prowadzacego m.in. do Zamku Kliczkow oraz w kierunku Zamku Grodziec po Sciezce
poprowadzonej $ladem dawnej kolei).

Ztotoryja i Jawor - dostep do tras Pogorza Kaczawskiego i szerzej do szlakéw prowadzacych
przez Kraine Wygastych Wulkanéw. To obszar o wybitnych walorach krajobrazowych,
niezwykle atrakcyjny réwniez z punktu widzenia turystyki kulturowej. Oba te miasta znajduja
sie w poblizu autostrady A4 oraz drogi ekspresowej S3. Jawor dysponuje réwniez
potaczeniem kolejowym (linia miedzy Legnica a Jaworzyna Slaska). Ztotoryja powinna
odzyskac pasazerskie potaczenie kolejowe w najblizszych latach.

Region watbrzyski (Watbrzych, Swidnica, Jedlina-Zdréj, Gtuszyca, Walim, Zagérze Slaskie,
Sokotowsko) - dostep do tras Strefy MTB Sudety, Rowerowej 500 oraz wielu innych
regionalnych oraz lokalnych szlakéw rowerowych. To region z ogromnym potencjatem
réwniez ze wzgledu na liczne atrakcje dla turystyki kulturowej (Zamek Ksigz, Zamek Grodno,
patac Jedlinka, Kosciot Pokoju w Swidnicy, obiekty kompleksu Riese, wieze widokowe na
szczytach gor, Sokotowsko itd.). Region watbrzyski jest skomunikowany z p6tnocng czescia
wojewoOdztwa poprzez DK35, szybsze dotarcie do A4 utatwia tzw. siegacz autostradowy
prowadzacy od DK5 do Swidnicy. Biorac pod uwage znaczenie tego regionu i liczbe
mieszkancéw, brakuje tu jednak wygodnej i nowoczesnej drogi - najlepiej w standardzie
drogi ekspresowej. Region dysponuje za to coraz lepszymi potaczeniami kolejowymi. Gtéwna
o$ to linia Jelenia Géra-Watbrzych-Wroctaw, z bardzo duzg liczbg kurséw i atrakcyjnymi
czasami przejazdu. Od tego roku pociagi powrécity rowniez na bardzo malowniczg linie w
Dolinie Bystrzycy (Swidnica-Zagorze Slaskie-Jedlina-Zdr6j-Gtuszyca), z bezposrednim
potaczeniem do Wroctawia. Dotarcie pociggiem do Jedliny lub Gtuszycy mozliwe jest réwniez
dzieki linii Ktodzko-Watbrzych. Taki uktad otwiera elastyczne mozliwosci planowania
ciekawych wycieczek rowerowych.

Katy Wroctawskie - dostep przede wszystkim do rekreacyjnych szlakow nad Bystrzyca,
wyrozniajacych sie pod wzgledem waloréw krajobrazowych. Typowe propozycje dla
rowerowej turystyki rodzinnej. Miasto potozone tuz przy autostradzie A4, jak réwniez z duzg
liczbg potaczen kolejowych (linia Wroctaw-Jelenia Goéra, wysoka czestotliwos$¢ kursowania).

Szklarska Poreba - popularny kurort o duzych tradycjach rowerowych (organizowano tu Bike
Festiwal, regularnie organizowany Bike Maraton i wyécig szosowy Via Dolny Slask). Zapewnia
bardzo dobry dostep do réznego typu tras w Gérach lzerskich, a takze w dolnych partiach
Karkonoszy. Jesli chodzi o transport drogowy, miasto jest skomunikowane przede wszystkim
poprzez DK5 - zaréwno z regionem i krajem, jak i Republikg Czeska. Dojazd samochodem stat
sie wygodniejszy i szybszy po otwarciu S3 do Bolkowa oraz obwodnic na odcinku Bolkow-
Jelenia Gora. Szklarska Poreba dysponuje tez bezposrednim potaczeniem kolejowym z
Wroctawiem. Co wazne, przystanek kolejowy - potozony najwyzej w Polsce - znajduje sie
réwniez w Jakuszycach (administracyjnie to czes$¢ Szklarskiej Poreby), ktéry jest zdecydowanie
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najczesciej wybieranym punktem startu na trasy w Gérach Izerskich. To duze udogodnienie
dla turystow rowerowych.

W nastepnym rozdziale szczegétowo analizujemy infrastrukture kolejowa i oferte
przewoznikéw pod katem potrzeb turystyki rowerowe;j.

Potaczenia kolejowe w regionie pod katem turystyki rowerowej

Turystyka rowerowa w znacznym stopniu, co pokazujg badania, jest powigzana z komunikacja
kolejowa. Turysci przejezdzajg pociggiem do miejsca startu swojej wycieczki rowerowej,
wykorzystujac potaczenia kolejowe zaréwno podczas wycieczek jednodniowych, jak i do
tranzytu podczas dtugodystansowych wypraw rowerowych.

Z niemieckich badan organizacji ADFC wynika, ze z transportu kolejowego skorzystato 24%
rowerzystdbw rozpoczynajacych wycieczke rowerowg poza miejscem zamieszkania, a w
przypadku turystéw jezdzacych na wyprawy kilkudniowe, czyli dtugodystansowych, do
punktu startu podrézowato kolejg 33%.

W badaniach przeprowadzonych w 2023 roku na terenie Dolnego Slaska przez Dolnoélaska
Organizacje Turystyczng 43,5% respondentéw zadeklarowato, ze podczas wycieczek
rowerowych po regionie zdarza im sie korzysta¢ z potaczenia kolejowego od miejsca
zamieszkania do miejsca startu wycieczki rowerowe;j.

Udziat oséb korzystajacych z pociggu w trakcie badania terenowego wyniést zaledwie 6%.
Najwiekszy odsetek oséb, ktérzy dojechali na trase pociggiem zaobserwowano:

e w tomnicy - 9,7% (Kotlina Jeleniogorska)
® na Przeteczy Jugowskiej - 9,5% (Gory Sowie)

e przy Stacji Turystyczna Orle - 6,3% (Gory lzerskie)

Rowerzysci zainteresowani uprawianiem turystyki rowerowej na Dolnym Slasku ocenili
ceche infrastruktury rowerowej “Komunikacja publiczna sprzyjajaca rowerzystom” na
poziomie dostatecznym (3,3 na skali od 1 do 6).

Bl 52 13 "4 W5 W6 &

nie korzystali m 24,6% 22,7% 12,5% ' 31
korzystali 21,3% 27,8% 16,2% - 34

0% 25% 50% 75% 100%

28



Warto jednak zwrdéci¢ uwage na réznice w ocenie pomiedzy osobami, ktére korzystaty z
oferty Kolei Dolno$laskich oraz tych, ktérzy z niej nie korzystali. W pierwszej grupie ponad
potowa (50,1%) przyznato “komunikacji publicznej sprzyjajacej rowerzystom” ocene dobra,
bardzo dobrj i celujaca.

Ten wynik pokazuje, ze intensywny rozwdj Kolei Dolnoslgskich w wojewddztwie dolnoslgskim
oraz zwrécenie uwagi na potrzeby rowerzystow stanowiag istotne czynniki w rozwoju
infrastruktury rowerowe;j.

Potwierdzajg to takze wnioski ptynace z badania Polskiej Organizacji Turystycznej z 2020 roku
“Turystyka rowerowa w Polsce”.

Nalezy zatem przyjaé, ze przyjazna rowerzystom komunikacja kolejowa z glebi kraju na
Dolny Slask oraz dogodne warunki do podrézowania dla rowerzystéw w pociagach
regionalnych bed3 sprzyjac rozwojowi turystyki rowerowej.

Podrézujacy spoza wojewddztwa dolnoélaskiego, ktorzy chca przyjechaé na Dolny Slask,
moga skorzystac z oferty dwoch przewoznikéw: PKP Intercity oraz Polregio. Z wojewdédztwa
lubuskiego mozna dojechaé réwniez pociagami KD relacji Tuplice - Zagan - Wroctaw Gt.

Potaczenie przejazdéw rowerem i kolejg ma byé z zatozenia idealnym rozwigzaniem dla
turystéw. Ten medal ma jednak dwie strony. Sezonowo$¢ popytu oraz jego nasilenie w
weekendy stanowig wyzwanie dla przewoznikow.

W badaniach przeprowadzonych na Dolnym Slasku zadano pytanie, dlaczego turysci nie
przewoza rowerow koleja.

® Najczesciej udzielana odpowiedz brzmiata: ,samochodéw jest wygodniejszy”. Tak
o$wiadczyta prawie potowa, bo 49,8% badanych, ktérzy nie decydujg sie na
korzystanie z przewozu rowerdw pociggiem podczas wycieczek rowerowych.

e Obawa czy bedzie miejsce na rower w pociggu” powstrzymuje 35,9% badanych.
¢ 31,8% nie ma takiej potrzeby.

e Zdecydowanie rzadziej wskazywano na cene biletéw - ,Bilety sg drogie” wg 7,8%
badanych, siatke potaczen - ,pociagi jezdzg za rzadko” wg 11,3% badanych,
obawy zwigzane z logistykg podrézy wskazato 17,5% badanych, a 18,9%
dostepnos$¢ tras rowerowych za posrednictwem kolei linii - ,pociagi nie jezdza
tam, gdzie jezdze na rowerze”.
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samochad jest wygodniejszy

obawiam sie, czy bedzie miejsce na rower w pociggu
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pociagi jezdza za rzadko

bilety sa drogie
0

%

10% 20% 30% 40%

Dlaczego turysci nie korzystaja z Kolei Dolnoslaskich podczas wycieczek rowerowych Preferowana forma
przewozu rowerow w Kolejach Dolnoslaskich, N=434, osoby, ktére nie przewozity roweru w Kolejach
Dolnoslaskich

Czy te badania s miarodajne?

Powyzsze odpowiedzi, cho¢ dotycza podrdzy pociggami Kolei Dolnoslaskich, znajduja sie
takze w uwagach, ktére autorzy dokumentu przeczytali w komentarzach na Facebooku, pod
rozmaitymi postami publikowanymi przed podréznikéw korzystajacych z roweréw. Piszg oni o
braku miejsc w wagonach, problemach z rezerwacja biletow, réznych zestawieniach sktadéw
pociggdw (przez co podczas wsiadania trzeba pokonac kilkadziesigt metréw na peronie, by
znalez¢ wtasciwy wagon w sktadach dalekobieznych). Niejednokrotnie mozliwos¢ przejazdu
jest uzalezniona od decyzji kierownika pociggu. Nawet w przypadku zajecia miejsc uprzednio
zarezerwowanych na rowery, poprzez zakup odpowiednich biletéw, nie ma w praktyce
mozliwosci wyegzekwowania naleznego miejsca od obstugi pociggu. Wynika to z faktu, ze
zakup biletu na rower wecale nie gwarantuje miejsca. Ponadto, w czesci pociggéw obowigzuje
zakaz przewozu roweréw.

Dodajmy, ze w podobnych badaniach niemieckich jako niedogodnos¢ podczas podrézy kolejg
wymieniane byly: brak miejsca do przewozenia roweréw (64%), nieprzyjazne rowerzystom
stacje kolejowe (50%) oraz niewtasciwie miejsca postojowe (45%).
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Analiza dostepnosci miejsc na rowery w pociagach przyjezdzajacych na Dolny Slask
(wedtug informacji zamieszczonych na stronie internetowej bocznica.eu)

EIC PANORAMA Warszawa Wsch. - Wroctaw Gt. - 8 miejsc dla turystéw z rowerami (dalej
domyslnie tak samo)

ElJ 1602/3 EIP Warszawa Wsch - Wroctaw Gt. - 4 miejsca

MPE 16100/1 TLK ORZESZKOWA Warszawa Wsch. - Jelenia Goéra - 6 miejsc
MPE 16102/3 IC DABROWSKA - Biatystok - Wroctaw Gt. - 12 miejsc

MHE 16170/1 TLK KARKONOSZE - Warszawa Wsch. Jelenia Géra - 6 miejsc
El) 1620/1 1C ASNYK Warszawa Wsch - Wroctaw Gt. - 6 miejsc

El) 1624/5 |C FREDRO Warszawa Wsch - Wroctaw Gt. - 6 miejsc

El) 1626/7 1C LUZYCE Warszawa Wsch. - Zgorzelec - 6 miejsc

El) 1628/9 1C OLENKA Warszawa Wsch - Wroctaw Gt. - 6 miejsc

EIE 1650/1 1C SNIEZKA Warszawa Wsch - Szklarska Poreba Goérna - 8 miejsc dla turystéw,
wagony jadace do Kudowy Zdréj - 6 miejsc

MPJ 26100/1 1C BOLKO Lublin Gt. - Wroctaw Gt. - 8 miejsc

MPJ 26102/3 1C MORCINEK Lublin Gt. - Wroctaw Gt. - 8 miejsc

El) 2620/1 1C KONOPNICKA Lublin Gt. - Wroctaw Gt. - 6 miejsc

El) 2622/31C BACZYNSKI Warszawa Wsch / Lublin Gt. - Wroctaw Gt. - 6 miejsc

EIE/EIS 2700/1 IC HETMAN Lublin Gt. - Wroctaw Gt. - Legnica - Zielona Géra - 12 miejsc
EIE 3514/5 IC ARTUS Przemysl Gt. - Wroctaw Gt. - Poznan Gt. - Gdynia Gt. - 12 miejsc

MHE 35172/3 TLK ROZEWIE Krakoéw Gt. - Wroctaw Gt. - Poznan Gt. - Gniezno - Inowroctaw -
Gdynia Gt. - 6 miejsc

EIE 3600/1 1C WYSPIANSK! Przemysl Gt. - Wroctaw Gt. - 12 miejsc
MPE 36100/1 IC BOZNANSKA Krakéw Gt. - Katowice - Opole Gt. - Wroctaw Gt. - 6 miejsc

MPM 36102/3 TLK SUDETY Krakéw Gt. - Mystowice - Katowice - Kedzierzyn KoZle - Jaworzyna
Slaska - Watbrzych Miasto - Jelenia Géra - 10 miejsc

MPE 36104/5 IC SIEMIRADZK! Przemysl Gt. - Rzeszéw Gt. - Krakéw Gt. - Katowice - Opole Gt. -
Wroctaw Gt. - 12 miejsc

MPM 36110/1 TLK WETLINA Zagérz - Krakdw Gt. - Katowice - Opole Gt. - Ktodzko Miasto - 10
miejsc

EIE 3700/1 IC SLAZAK Przemysl Gt. - Rzeszow Gt. - Krakdéw Gt. - Katowice - Opole Gt. - Wroctaw
Gt. - Poznan Gt. - 12 miejsc

MPE 37104/5 IC MEHOFFER Przemysl Gt. - Rzeszéw Gt. - Krakéw Gt. - Opole Gt. - Wroctaw
Gt. / Watbrzych -Jelenia Géra - / Legnica - Zielona Géra Gt. 12 + 12 miejsc
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Krakéw Gt. - Katowice - Kedzierzyn - KoZle - Opole Gt. -
Wroctaw Gt. - Legnica - Zielona Géra Gt. - Szczecin Dabie - Swinoujscie - 12 miejsc

Przemys| Gt. - Rzeszéw Gt. - Krakéw Gt. - Katowice - Gliwice -
Wroctaw Gt. - Leszno - Poznan Gt. - Stargard - Szczecin Gt. - Goleniéw - Swinoujécie - 12 miejsc

Bielsko - Biata - Opole Gt. - Wroctaw Gt. - Poznan Gt.- Ustka -
12 miejsc

Gdynia Gt. - Poznan Gt. - Wroctaw Gt. - Katowice - Krakéw Gt. - 6 miejsc

Bydgoszcz Gt. - Inowroctaw - Gniezno - Poznan Gt. - Leszno - Wroctaw
Gt. - Opole Gt. - Rybnik - Bielsko - Biata Gt. - 6 miejsc

Gdynia Gt. - Tczew - Bydgoszcz Gt. - Inowroctaw - Poznan Gt. -
Leszno - Wroctaw Gt. - Watbrzych - Jelenia Géra - 6 miejsc

Gdynia Gt. - Tczew - Bydgoszcz Gt. - Inowroctaw - Gniezno - Poznan
Gt. - Leszno - Wroctaw Gt. - 6 miejsc

Gdynia Gt. - Gdansk Gt. - Tczew - Bydgoszcz Gt. - Inowroctaw - Poznan
Gt. - Leszno - Wroctaw Gt. - 8 lub 14 miejsc

Olsztyn Gt - Torun Gt - Poznan Gt. - Wroctaw Gt. - 6 miejsc

Olsztyn Gt. - ltawa Gt. - Torun Gt. - Inowroctaw - Gniezno - Poznan
Gt. - Leszno - Wroctaw Gt. 12 + 6 miejsc

Gdynia Gt. - Tczew - Bydgoszcz Gt. - Inowroctaw - Poznan Gt. -
Leszno - Wroctaw Gt. - 6 lub 12 miejsc

Wroctaw Gt. - Opole Gt. - Lubliniec - Czestochowa Str. - Warszawa Centr. -
Warszawa Wsch. - 6 miejsc

Wroctaw Gt. - Opole Gt. - Lubliniec - Czestochowa Str. - Piotréw
Tryb. - Skierniewice - Warszawa Centr. - Matkinia - Biatystok - 12 miejsc

Wroctaw Gt. - Opole Gt. - Lubliniec - Czestochowa - Piotrkéw Tryb. -
Koluszki - Skierniewice - Warszawa Gdanska - Warszawa Wsch. - 6 miejsc

Wroctaw Gt. - Opole Gt. - Lubliniec - Czestochowa Str. - Warszawa Gdanska - Warszawa Wsch.
8 miejsc dla turystow z rowerami

Zgorzelec - Wegliniec - Legnica - Wroctaw Gt. - Olesnica Rataje -
Krotoszyn - Ostréw Wikp. - Zdunska Wola - £6dZ Widzew - Koluszki - Skierniewice - Warszawa
Gdanska - Warszawa Wsch. - 6 miejsc

Wroctaw Gt. - Opole Gt. - Lubliniec - Czestochowa - Piotrkow Tryb. -
Koluszki - Skierniewice - Warszawa Gdanska - Warszawa Wsch. - 6 miejsc

Wroctaw Gt. - Opole Gt. - Lubliniec - Czestochowa Str. - Warszawa
Gdanska - Warszawa Wsch. - 8 miejsc

Wroctaw Gt. - Opole Gt. - Gliwice - Katowice - Zawiercie - Kielce -
Radom Gt. - Putawy Miasto - Lublin Gt. - 8 miejsc
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Wroctaw Gt. - Opole Gt. - Lubliniec - Czestochowa Stradom -
Witoszczowa - Kielce - Radom Gt. - Putawy Miasto - Lublin Gt. - 8 miejsc

Wroctaw Gt. - Oleénica Rataje - Krotoszyn - Ostrow WIkp. -
Zdunska Wola - t6dZ Widzew - Skierniewice - Koluszki - Warszawa Centr. - Pilawa - Deblin -
Putawy Miasto - Lublin Gt. - 6 miejsc

Wroctaw Gt. - Opole Gt. - Gliwice - Katowice - Krakéw Gt. - Tarnéw
- Rzeszéw Gt. - Przemysl Gt. - 12 miejsc

Wroctaw Gt. - Opole Gt. - Katowice - Krakow Gt. - Rzeszéw Gt. -
Przemysl Gt. - 12 miejsc

Wroctaw Gt. - Oleénica Rataje - Krotoszyn - Ostrow WIkp. - Zduhska
Wola - t6dz Widzew - Koluszki - Skierniewice - Warszawa Centr. - Ttuszcz - Matkinia - Biatystok
- Grajewo - Etk - 6 miejsc

Swinoujscie - Goleniéw - Szczecin Gt. - Kostrzyn - Zielona
Goéra Gt. - Legnica - Wroctaw Gt. - Opole Gt. - Czestochowa Str. - Kielce - Radom - Lublin Gt. - 6
miejsc
Szczecin Gt. - Szczecin Dabie - Rzepin - Zielona Gora Gt. - Wotéw -

Wroctaw Gt. - Opole Gt. - Kedzierzyn - Kozle - Katowice - Krakéw Gt. - Rzeszow Gt. - Przemysl|
Gt. - 12 miejsc

Kotobrzeg - Biatogard - Pita Gt. - Poznan Gt. - Leszno - Wroctaw Gt.
- Opole Gt. - Gliwice - Katowice - Krakéw Gt. - 6 lub 12 miejsc

Ustka/Stupsk - Koszalin - Pita Gt. - Poznan Gt. - Leszno - Wroctaw
Gt. - Opole Gt. - Katowice - 6 lub 12 miejsc

Kotobrzeg - Biatogard - Pita Gt. - Poznan Gt. - Leszno - Wroctaw Gt.
- 12 miejsc

Stupsk - Koszalin - Pita Gt. - Poznan Gt. - Leszno - Wroctaw Gt. - 12
miejsc

Szczecin Gt. - Szczecin Dabie - Kostrzyn - Zielona Géra Gt. -
Wroctaw Gt. - 6 miejsc

Z powyzszego zestawienia wynika, ze liczba miejsc na rowery jest zmienna. Niepokojacy jest
takze fakt, ze sktady z 6 lub 12 miejscami dla rowerdéw przejezdzajg przez niemal pét kraju,
taczac bardzo odlegte miasta jak Katowice i Stupsk. Mozliwe jest zatem ich tatwe
przepetnienie.

Zestawienie nie obejmuje sktaddéw zestawianych przez innego przewoznika, POLREGIO,
obstugujacego popularne potaczenie Kamienczyk relacji: Poznan Gtéwny - Szklarska Poreba.
W tym sktadzie kursuje co najmniej jeden wagon z 10 miejscami do przewozu roweréw. W
innych pociggach  tego przewoznika, kursujacych m. in. w  kierunku
Opole/Raciborz/Kedzierzyn Kozle oraz Zielona Géra, przewdz rowerdw jest ograniczony.

Istnieje w rozktadzie takze potaczenie w relacji Wroctaw - Nowa Sél, realizowane przez Koleje
Dolnoslaskie. W sktadzie znajduje sie od 8 do 16 miejsc (w sezonie) na rowery. Dzieki temu
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rowerzysci podrézujacy lubuskim systemem droég rowerowych z weztem w Nowej Soli moga
dotrze¢ na Dolny Slask.

el
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Przedziat dla rowerdw w pociqgu Polregio “Kamiericzyk”

Dojazd pociagiem z zagranicy

W kontekscie rozwoju transgranicznej turystyki rowerowej warto zauwazy¢, ze w rozktadach
jazdy nie mamy zbyt wielu pociggéw umozliwiajgcych bezposredni, swobodny dojazd do
systeméw tras rowerowych w regionie dla amatoréw kolarstwa zza potudniowej i zachodniej
granicy.

Od strony potudniowej najtatwiej dojechaé¢ pociaggiem Kolei Dolnoslagskich z Lichkova do
Wroctawia. Mozliwe jest takze skorzystanie z potaczenia od Trutnova do Sedzistawia, z
Adrspachu do Wroctawia (pofaczenie sezonowe) oraz przejazd pociagiem z Liberca do
Szklarskiej Poreby.

Nie dociera do naszego regionu zaden pociag bezposrednio taczacy wieksze miasta czeskie, w
tym Prage, ze stolica Dolnego Slaska.

Ze strony niemieckiej mozliwy jest dojazd w relacji Drezno - Wroctaw, z przesiadka w
Zgorzelcu, a takze przejazd z Forst (Lausitz) - Wroctaw realizowany przez Koleje Dolnoslaskie.
W nowym rozktadzie jazdy maja takze pojawié sie nowe, bezposrednie potgczenia Wroctaw -
Berlin.
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Potaczenia Kolei Dolnoslaskich oraz oferta dla rowerzystow

Najwiekszym regionalnym przewoznikiem na Dolnym Slasku sa Koleje Dolnoslaskie, spotka
nadzorowana przez Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Dolnoslaskiego.

Koleje Dolnoslgskie umozliwiajg przewdz rowerdow w swoich pojazdach, ale ich liczba
uzalezniona jest od taboru obstugujgcego dane potfaczenie.

W Milicz
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PRZEWOZY ROWEROW - LIPIEC-SIERPIEN 2023
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——
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510

Najpopularniejsze relacje
(co najmniej trzy rowery $rednio dziennie)

190 300 460

Dane na temat przewozéw rowerdéw otrzymane od Kolei Dolnoslaskich prowadza do
nastepujgcych wnioskéw:

1. Przewdz rowerdw jest sezonowy, koncentruje sie w 4-5 miesigcach,

2. Rowery przewozone sa gtéwnie w soboty i niedziele

3. Przewdéz rowerdéw kumuluje sie w kilku punktach na sieci kolejowe;.
Najpopularniejsze miejscowosci do ktérych i z ktérych odbywajg sie podréze
pasazeréw z rowerami to: Zgorzelec, Legnica, Milicz, Swidnica, Jelenia Gora, Sobotka,
Szklarska Poreba, Ktodzko

4. Pasazerowie z rowerami to okoto 00,1% (1 promil) catosci przewozéw pasazerskich
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Nalezy jednak pamietac, ze niski udziat rowerzystow wsrod pasazeréw Kolei Dolnoslaskich
nie wynika bezposrednio z braku zainteresowania i popytu na przewdéz rowerow
pociggami, lecz przede wszystkim z braku wystarczajacej liczby miejsc w pociggach oraz
obaw rowerzystéw co do ciggtosci i komfortu podrézy.

Liczba sprzedanych biletow rowerowych w poszczegdlnych latach
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Dane sprzedazowe biletow na przewdz rowerdw w pociggach Kolei Dolnoslgskich

Wagony Rowerowe

Koleje DolnoS$laskie wprowadzity od roku 2022 mozliwo$¢ przewozu rowerdw w wagonie
rowerowym. Zaletg takiego rozwiazania jest transport do 38 roweréw w przeznaczonym do
tego wagonie, a wadg konieczno$¢ stosowania tylko jednego rodzaju taboru, wyposazonego
w charakterystyczne sprzegi. Mankamentem jest takze konieczno$¢ wykonywania prac
manewrowych na stacjach koncowych przez ciggnacy wagon szynobus, co ze wzgledu na
uktad torowisk jest mozliwe tylko na wybranych stacjach.

Rozwigzane wzorowane jest na austriackich kolejach Osterreichische Bundesbahnen
(potaczenia z Linz). Kazdy wagon miesci 38 rowerdw i jest zamykany na ktédke. Od 2022 roku,
w sezonie letnim, wagon jezdzi na trasie z Wroctawia Gtéwnego do Swidnicy przez Sobotke.

Wagon rowerowy jest najlepszym rozwigzaniem dla 26,5% turystéw rowerowych bioracych
udziat w Badaniu Turystyki Rowerowej. Zwracali uwage na potrzebe wprowadzenia takiego
rozwigzania rowniez na innych kierunkach, np. na liniach do Szklarskiej Poreby czy Milicza.
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Wagon roWerowy Kolei Dolnos'lqskic-(_fot. brchiwum autora)

Strefy zmienne
W nowo kupowanych pojazdach typu PESA ELF Il i NEWAG Impuls Il zostata zaprojektowana

strefa zmienna, w ktérej istnieje mozliwo$é szybkiej rekonfiguracji jednego cztonu i zmiany
siedzen statych na uchylne. Dzieki czemu liczba miejsc na rowery wzrasta dwukrotnie z 8 do
16. Rowery mocowane sg W pozycji stojacej (pasy z napinaczami). Pojazdy tego typu
obstuguja w tej chwili wszystkie zelektryfikowane linie w sieci Kolei Dolno$laskich.

Wydzielona przestrzern do ustawienia roweru jest najczesciej wskazywanym rozwigzaniem

przez turystow rowerowych. Takich przestrzeni w pociagach oczekiwatoby 39,7%
respondentéw bioracych udziat w Badaniu Turystyki Rowerowej.
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Strefa zmienna w pojeZdzie Kolei Dolnoslgskich (sezon letni)

Pociag dla rowerzystow “Ryszard Szurkowski”

Koleje Dolno$lgskie wprowadzity w 2023 roku do rozktadu jazdy weekendowy, specjalny
pociag dla rowerzystow pod nazwag “Ryszard Szurkowski”, nawigzujagc w ten sposéb do
najlepszego zawodnika i legendy polskiego kolarstwa, a takze Dolnos$lgzaka pochodzacego z
niewielkiej miejscowosci Swiebodéw niedaleko Milicza.

Pociag obstuguje wtasnie trase Wroctaw - Milicz, czyli zapewnia turystom dojazd do Doliny
Baryczy, cieszacej sie ogromng popularnoscig wéroéd turystow rowerowych. Kursuje w czasie
sezonu rowerowego tj. od maja do konca wrzesnia.

Jest obstugiwany pojazdami ze strefg zmienna, a docelowo ma by¢ obstugiwany pojazdem
typu EN57, ktory w ramach remontu zostat przystosowany do przewozu okoto 40 roweréw
(zmieniono konfiguracje siedzen).

Koleje Dolnoslaskie na wybranych trasach, min do Ladka Zdroju, Stronia Slaskiego, Géry i
Sycowa, wprowadzity Kolejowg Komunikacje Autobusowa. To rozwigzanie tymczasowe.
Bedzie funkcjonowa¢ do momentu, gdy stanie sie mozliwe przywrocenie ruchu pociggéw na
wybranych liniach. W 2023 na autobusach zaczeto montowaé bagazniki do przewozu
rowerow.

Plany Kolei Dolnoslaskich zaktadaja przebudowanie pojazdéw spalinowych (pociggow) z
mys$la o zwiekszeniu miejsca na przewdz rowerdw na rewitalizowanych trasach kolejowych, w
tym do Karpacza i Swieradowa Zdroju. Obstuga tych potaczer planowana jest na przetom
roku 2023/2024.

38



> ¥ .
Whetrze przedziatu rowerowego w pociggu KD ,Szurkowski” (Zrédto: Koleje Dolnoslgskie)

Potaczenia Kolei Dolnoslaskich i ich korelacja z Gtéwnymi Trasami Rowerowymi Dolnego
Slaska (Dolnostslaska Cyklostrada) oraz innymi systemami tras, terenami atrakcyjnymi:
PROJEKT POLACZEN NA 2023/2024

D-1 Wroctaw Gtéwny - Legnica - Chojnéw - Bolestawiec - Wegliniec - Luban Slaski
Trasa Kamienna, Via Regia, Trasa Doliny Bobru, trasy w Borach Dolnoslgskich

D-2 Wroctaw Gtéwny - Brzeg Dolny - Wotéw - Scinawa - Gtogéw

Trasa Via Regia, Blue Velo, Trasa Doliny Baryczy, Trasa Kamienna

D-3 Wroctaw Gtéwny - Zmigrod - Rawicz

Trasa Doliny Baryczy, system tras Dolnoslgskiej Krainy Rowerowej, Trasa Miedziana
D-4 Wroctaw Gtéwny - Kobierzyce - Sobétka Zachodnia - Swidnica Miasto - Bielawa
Trasa Eurovelo 9, Strefa MTB Sudety

D-5 Wroctaw - Otawa -Brzeg - Opole

Trasa Blue Velo

D-6 Wroctaw Gtéwny - Watbrzych - Jelenia Géra

Trasa Via Regia, Trasa Ztota, Trasa Kamienna, Trasa Doliny Baryczy, Dolnoslgska Kraina
Rowerowa

D-7 Jelcz-Laskowice - Siechnice - Wroctaw

Trasa Via Regia, Trasa Ztota, Trasa Blue Velo
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D70 Jelcz - Laskowice - Dobrzykowice - Wroctaw

Trasa Via Regia, Trasa Ztota

D-60 - Wroctaw - Jelenia Géra - Szklarska Poreba

D-61 - Szklarska Poreba - Harrachov - Liberec

D-62 - Karpacz - Jelenia Géra - Gorlitz - Swieradéw Zdréj

Trasa Sudecka, Trasa Doliny Bobru, singletracki Szklarska Poreba i Pasmo Rowerowe
Olbrzymy, Kraina Rowerowa - Karkonosze i Gdry Izerskie, Singletracki Swieraddw/Szklarska,
Trasa Doliny Nysy

D-8 Wroctaw Gtéwny - Trzebnica

Trasa Kamienna, Trasa Eurovelo 9

D-9 Wroctaw Gtéwny - Strzelin - Ktodzko/Stronie Slaskie - Miedzylesie - Lichkov
Trasa Ztota, Trasa Ktodzka, Trasa Eurovelo 9, system tras Singletrack Glacensis

D-10 Wroctaw - Legnica - Zgorzelec - Gorlitz

Trasa Doliny Nysy tuzyckiej, Trasa Via Regia, potgczenie transgraniczne ze strong niemieckq
D-11 Wroctaw Gtéwny - Legnica - Lubin - Gtogow

Trasa Doliny Baryczy, Trasa Blue Velo, Trasa Miedziana

D-12 Wroctaw - Legnica - Gtogéw - Nowa Sél

Trasa Blue Velo, Trasa Via Regia, Trasa Doliny Baryczy, potqczenie z systemem tras
wojewodztwa lubuskiego ,Kolej na rower”

D-13 Legnica - Chojnéw - Chocianéw

Trasa Miedziana, Trasa Via Regia

D-14 Wroctaw Gtéwny - Legnica/Chocianéw - Zagan - Zary - Forst (Lausitz)

Trasa Miedziana, Trasa Via Regia, Trasa Kamienna

D-18 Gorlitz - Zary - Zielona Géra

Trasa Doliny Nysy

D-20 Wroctaw - Scinawa - Gtogéw - Nowa Sol

Trasa Blue Velo, Trasa Miedziana, Trasa Doliny Baryczy, potqczenie z systemem tras
wojewodztwa lubuskiego ,Kolej na rower”

D-23 Gtogbéw - Wschowa - Leszno

Trasa Blue Velo, Trasa Doliny Baryczy

D-28 Wroctaw Gtéwny - Watbrzych - Mezimésti - AdrSpach

Trasa Sudecka, Trasa Blue Velo, Trasa Via Regia

D-29 Wroctaw Gtéwny - Kamieniec Zgbkowicki - Ktodzko - Kudowa-Zdréj

Trasa Eurovelo 9, Trasa Ktodzka, Trasa Ztota

D-30 - Wroctaw -Zmigréd - Rawicz - Leszno

Trasa Blue Velo, Trasa Eurovelo 9, Trasa Doliny Baryczy, Trasa Via Regia

D -31 Rawicz - Bojanowo - Géra Slaska (potaczenie autobusowe)

Trasa Miedziana

D-40 Wroctaw - Jaworzyna Sl - Swidnica - Bielawa

Trasa Blue Velo, Trasa Eurovelo 9, Trasa Sudecka

D-64 Wroctaw - Jaworzyna Sl - Swidnica - Gtuszyca

Trasa Blue Velo, Trasa Eurovelo 9, Trasa Sudecka, Rowerowa 500
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D-66 Trutnov - Kralovec - Kamienna Géra - Sedzistaw

Trasa Kamienna, Trasa Doliny Bobru

D-67 Wroctaw - Watbrzych - Adrspach

Trasa Blue Velo, Trasa Eurovelo 9, Trasa Sudecka

D-70 Wroctaw Gtéwny - Wroctaw Nadodrze - Wroctaw Swojczyce - Jelcz-Laskowice
Trasa Blue Velo, Trasa Via Regia, Trasa Eurovelo 9

D- 71 Wroctaw - Siechnice - Jelcz Laskowice - Opole

Trasa Blue Velo, Trasa Ztota, Trasa Eurovelo 9

D-80 Wroctaw - Oles$nica - Namystow

Trasa Kamienna, Trasa Ztota

D-81 Olesnica - Sycow (potaczenie autobusowe)

Trasa Kamienna, Trasa Ztota

D-82 Wroctaw - Olesnica - Ostrow WIkp.

Trasa Blue Velo, Eurovelo 9, Trasa Kamienna

D-83 Wroctaw - Olesnica - Krotoszyn

Trasa Blue Velo, Eurovelo 9, Trasa Kamienna

D-90 Wroctaw - Ktodzko - Kudowa Zdr.

Trasa Ktodzka, Trasa Ztota, System Glacensis

D-92 Ktodzko - Ladek Zdréj - Stronie Sl. (potaczenie autobusowe)
Trasa Ktodzka, Trasa Ztota, System Glacensis

D-93 Ktodzko - Paczkéw - Nysa

Dojazd z woj. Opolskiego do Tras: Ktodzkiej, Sudeckiej, Ztotej
D-96 Watbrzych - Ktodzko - Kudowa Zdroj

Trasa Ktodzka, Trasa Sudecka, Trasa Ztota

Z powyzszego zestawienia potaczen wynika, ze dolno$laski przewoznik umozliwia dojazd do
réoznych punktéw Gtéwnych Tras Rowerowych, a takze do wielu systeméw tras.

Zamieszczony wyzej plan obejmuje reaktywacje w najblizszym czasie potaczen kolejowych do:

a. Swieradowa Zdroju (grudzien 2023), co stworzy mozliwoé¢ dojazdu turystom wraz z
rowerami do kolejnego, malowniczego zakatka regionu, rozpoczecia podrézy
wariantem Trasy Sudeckiej, wjazd na trasy systemu Singletrackéw Swieradowa Zdroju
oraz eksploracje Pogorza Izerskiego.

b. Karpacza (marzec 2024), co umozliwi dojazd do podnéza Karkonoszy, eksploracje
systemu tras singletrack Rowerowe Olbrzymy.
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Projektowana siatka potgczen Kolei Dolnoslgskich na 2024 r.

W dalszej perspektywie planowane jest uruchomienie potaczen na nastepujacych liniach (w
nawiasie nazwa trasy rowerowej stycznej z potgczeniem)

e Wroctaw - Kobierzyce - Niemcza - Pitawa

e Wroctaw - Rawicz - Gora $l. (Trasa Miedziana)

e Legnica - Ztotoryja - Lwoéwek SI. (Trasa Via Regia)
e Chociandéw - Przemkow (Trasa Miedziana)

Rewitalizacje linii oraz uruchamianie nowych potaczen umozliwia zatem rowerzystom
taczenie podrézy po réznych trasach lub systemach tras, oczywiscie pod warunkiem
dostepnosci miejsc na rowery w wagonach. Obserwujgc dziatania oraz plany KD mozemy
spodziewac sie kolejnych krokéw majacych na celu poprawe komfortu podrézowania i
dostepnosci miejsc. Z informacji otrzymanych od spotki Koleje Dolno$lgskie wynika, ze
przewoznik planuje:

e Dalsze wprowadzanie stref zmiennych do swoich sktadéw podczas powazniejszych
przegladéw i remontow potaczonych z modernizacja.

e Kontynuacje eksploatacji wagonu rowerowego (1 wagon). Jednak przewoznik
sygnalizuje  tymczasowy brak wiekszej liczby pojazdow  (szynobusow)
przystosowanych do ciggniecia wagonu rowerowego. Powoduje to ograniczenie
mozliwosci transportu roweréw wagonem rowerowym do jednej relacji (Wroctaw -
Sobotka - Swidnica).
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e Powiekszenie strefy do przewozu roweréw w modernizowanych szynobusach Kolzam
SA 109 o napedzie spalinowym, ktére beda kierowane na linie atrakcyjne dla
turystow.

e Rozwazane jest takze dostosowanie kolejnych zestawéw EN 57 (starszych
konstrukcyjnie elektrycznych zespotow trakcyjnych), w ktérych zostatyby stworzone
wieksze przedziaty rowerowe. Docelowe te pociagi zostatyby skierowane, sezonowo,
na linie zelektryfikowane, o duzych potokach rowerowych.

Nalezy w tym miejscu nadmieni¢, ze proponowane przez Koleje Dolnoslaskie dziatania sg
zgodne z preferencjami rowerzystéw, jakie stwierdzono w Badaniu Turystyki Rowerowej,
szczegOlnie w grupie wiekowej 45+.

Schemat miejsc w przebudowanym szynobusie SA 109 Kolei Dolnoslgskich (Zrédto: Koleje Dolnoslgskie)
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Analiza istniejacej infrastruktury dla rowerzystow sprzyjajacej
rozwojowi ruchu turystycznego

Na terenie wojewddztwa dolnoslaskiego mozemy wyrézni¢ dwa typy infrastruktury
przeznaczonej dla rowerzystow:

Drogi dla roweréw, na ktérych mozliwy jest ruch wytacznie roweréw lub pieszych i roweréw,
bedace drogami dla roweréw w rozumieniu przepisow art. 2 pkt 5 ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. Prawo o ruchu drogowym. Wedtug przepiséw s3 to drogi dla roweréw oddzielone od
jezdni konstrukcyjnie (np. kraweznikiem) lub za pomocg urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego (np. barierami). Przepisy okreslajgce warunki techniczne drég dla rowerdéw
zawiera Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r w sprawie
przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych. Ponadto Instytut Rozwoju
Terytorialnego, instytucja wojewdédztwa dolnoslagskiego, przygotowat specjalng publikacje
pod tytutem ,Standardy projektowe i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej
wojewodztwa dolnoslgskiego” tom | i I, w ktérej szczegbtowo precyzuje zasady
projektowania tras rowerowych, a przede wszystkim prezentuje wytyczne odno$nie
rozwigzan technicznych podczas projektowania infrastruktury dla rowerzystow.

Z Badania Turystyki Rowerowej wynika, ze zdecydowana wiekszo$¢ turystéw rowerowych
oczekuje obecnosci odseparowanych od ruchu samochodowego $ciezek rowerowych na
mapie Dolnego Slaska. Jedynie 0,8% respondentéw nie lubi tego typu tras, a dla kolejnych
2,7% nie maja one zadnego znaczenia. Warto jednak zauwazy¢, ze stopien potrzeb i
oczekiwan jest rézny. 4 na 10 rowerzystdw chciatoby korzystaé wytacznie z tego typu tras.

staram sie korzystac¢ wytacznie z takich tras rowerowych
preferuje takie trasy, ale nie mam problemu z innymi

jesli jade z dzie¢mi zwracam na to szczegolng uwage

nie, nie ma to dla mnie zadnego znaczenia l

nie, nie lubig takich tras Io,a%
0%

10% 20% 30% 40%

Oczekiwania wzgledem sciezek odseparowanych od ruchu samochodowego, N=927

Trasy typu singletrack, przeznaczone dla rowerzystéw gorskich, nie majg uregulowan w
polskim prawie, ale ich definicja i zasady budowania zostaty obszernie opisane w w/w
Standardach pod hastem ,Zréwnowazone trasy kolarstwa goérskiego”. Sg to zwykle waskie
(szer. ok. 1 metra) ziemne lub szutrowe $ciezki przeznaczone do jazdy rowerem gorskim, w
terenach gérskich, lesnych. Prowadzone s3 z dala od ruchu samochodowego, z zatozenia nie
kolidujg z ruchem pieszym. Nie petnig funkcji komunikacyjnej pomiedzy miejscowosciami,
cho¢ moga stuzy¢ do przemieszczania sie turystow miedzy kolejnymi lokalizacjami.
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Dopuszczone jest profilowanie zakretéow (tzw. bandy), unika sie prowadzenia dtugich
odcinkéw prostych, zaleca sie nieprzekraczanie okreslonych zakreséw nachylenia Sciezki oraz
prowadzenie ruchu jednokierunkowego, choé zdarzajg sie tez trasy dwukierunkowe. Trasy
singletrack sg od kilku lat z powodzeniem budowane na Dolnym Slasku. Pierwsze z nich
powstaty w Swieradowie Zdroju jako polska cze$¢ systemu Singletrack pod Smrkem. Analiza
systemoéw tras typu singletrack w wojewddztwie dolnos$laskim zostata przedstawiona w
nastepnym rozdziale.

Analiza istniejacej infrastruktury dla roweréow
W tej czeSci opracowania szczegblng uwage poswiecimy analizie istniejgcych drég
rowerowych pod katem ich przydatnosci do turystyki rowerowej.

Opierajac sie na informacjach zgromadzonych przez Dziat Infrastruktury Rowerowej w
Wydziale Infrastruktury Urzedu Marszatkowskiego, ktory prowadzi spis istniejacych drog dla
roweréw w postaci warstw mapowych, mozna zauwazyé, ze infrastruktura rowerowa na
terenie wojewddztwa nie jest rozmieszczona réwnomiernie. Omoéwimy to doktadnie;j.

e 7 oczywistych wzgledéw najwiecej drég dla roweréw oraz paséw ruchu dla
rowerzystow wybudowano na terenach miast, przy czym zdecydowanie najwiecej
posiada ich Wroctaw. Rozwiazania zastosowane w stolicy Dolnego Slaska mozna
okresli¢ mianem systemowych, jako ze w miescie od kilku lat prowadzona jest
polityka rozwoju zréwnowazonej mobilnosci, w efekcie ktérej ro$nie kilometraz drég
dla rowerow.

® Podobne dziatania, cho¢ w duzo mniejszym zakresie, prowadzone sg w bylych
miastach wojewddzkich: Watbrzychu, Legnicy i Jeleniej Gérze, jak réwniez w
niektérych mniejszych miastach i miejscowosciach na terenie Dolnego Slaska,

e Zageszczenie drég dla rowerdw w granicach miast nie zwieksza potencjatu
turystycznego regionu. Lokalne drogi rowerowe moga stuzyé lepszej komunikacji
turystéw, pozwalajg im dotrze¢ na dwéch kotach do atrakcji turystycznych, punktéw
przesiadkowych, utatwiajg tranzyt przez miejscowosci. Jednak ich gtéwnym
przeznaczeniem pozostaje codzienna komunikacja mieszkancéw.

e Poza wiekszymi miastami réwniez powstaja drogi dla roweréw, ale z jednym
wyjatkiem nie tworza one diuzszych odcinkow, po ktoérych poprowadzone sg trasy
rowerowe.

Oto zestawienie najdtuzszych odcinkédw pozamiejskiej infrastruktury rowerowej w naszym
wojewoddztwie (w nawiasie dodano informacje o trasie rowerowej przebiegajacej po danym
odcinku i przynaleznosci do ktéregos z systemow tras):

e Droga rowerowa wzdiuz drogi wojewddzkiej nr 372 Radomierzyce, Diugoteka -
Wschodnia Obwodnica Wroctawia, o dtugosci ok. 24,8 km

e Droga dla roweréw biegnagca w duzej czesci po torowisku kolei waskotorowej
Zmigréd - Milicz, o dlugosci ok. 35 km, ktérej przediuzeniem jest odcinek do
Grabownicy o dtugosci 6,7 km (fragment Trasy Doliny Baryczy, system tras
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Dolnoslaskiej Krainy Rowerowej), a odgatezieniem odcinek Osiek - Prusice (ok. 10,5
km) w $ladzie dawnej kolejki waskotorowe;j.

e Droga dla roweréw Scinawa - Prochowice, wybudowana w $ladzie zlikwidowanej linii
kolejowej dtugosci ok. 14 km (fragment trasy Via Regia)

¢ Droga dla roweréw Lubigz - Wotéw, wybudowana na terenach po zlikwidowanej linii
kolejowej o dtugosci ok. 13 km (fragment trasy Kamiennej)

e Droga dla roweréw Chocianéw - Lubin (Obora) wybudowana na terenach po
zlikwidowanej linii kolejowej o dtugosci ok. 21,7 km (fragment Trasy Miedzianej)

e Droga dla roweréw Raciborowice - Bolestawiec, wybudowana na terenach po
zlikwidowanej linii kolejowej o dtugosci ok. 12,5 km (fragment Trasy Via Regia)

e Droga dla roweréw Krzeszéw - Kamienna Goéra - Antondéwka, wybudowana na
terenach po zlikwidowanej linii kolejowej o dtugosci ok. 11,5 km (odcinek Krzeszéw -
Kamienna Gora to fragment Trasy Doliny Bobru/Trasy Kamiennej)

e Droga dla roweréw przy drodze wojewddzkiej 341, Miekinia - obwodnica Brzegu
Dolnego, o dtugosci ok 13,6 km

e Droga dla roweréw Radomierzyce - Lasowice (Zgorzelec) o dtugosci ok. 8,5 km
(fragment Trasy Doliny Bobru).

e Droga dla roweréw Lwowek Slaski - Ptawna Dolna wybudowana na terenach po
zlikwidowanej linii kolejowej o dtugosci ok. 7,6 km (fragment Trasy Via Regia)

Wymienione tu odcinki drég rowerowych sg w wiekszosci fragmentami Gtéwnych Tras
Rowerowych. W pozostatej czesci regionu znajduja sie takze inne drogi dla roweréw, ale jako
odcinki infrastruktury sg krétsze i w wiekszosci przypadkéw nie przesadzajg o ciggtosci tras
rowerowych, bedac zaledwie niewielkimi ich cze$ciami. Poza tym, odcinki drég dla roweréw
sg niejednorodne pod wzgledem standardu. Nowsze sg wykonane z nawierzchni bitumicznej
lub betonu watowanego, ale zdarza sie tez wciaz duzo fragmentéw z kostki.

Drogi réznig sie rowniez szerokoscig. Minimalna szeroko$¢ drogi dla roweréw okreslona
zostata w poprzednio obowigzujacych przepisach na 2 metry i duzo drég dla roweréw na
terenie wojewddztwa ma wiasnie taka szeroko$¢. Jest ona wystarczajagca w przypadku
niskiego natezenia ruchu turystycznego, ale zarébwno w Standardach, jak i w nowym
rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury minimalna szeroko$¢ dwukierunkowej drogi dla
rowerow jest wieksza, by zapewnié wiekszy komfort i bezpieczenstwo.

Przyktady ptynace zza zachodniej granicy, a takze dynamiczny rozwdéj turystyki rowerowej w
wojewodztwach zachodniopomorskim i matopolskim, ktore rozpoczety realizacje systeméw
dtugodystansowych tras rowerowych na swoim terenie, dobitnie $wiadczg o tym, ze budowa
infrastruktury wg okres$lonych standardéw przycigga turystéw na dwoch kotach.

Roéwniez w Badaniu Turystyki Rowerowej 42,1 % badanych turystéw rowerowych w pierwszej
kolejnosci wybiera trasy asfaltowe lub z inng réwna nawierzchnia. Zdecydowana wiekszo$¢
turystow rowerowych preferuje odseparowane od ruchu samochodowego $ciezki rowerowe.
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Zarzad Wojewodztwa Dolnoslaskiego, chcac zmieni¢ standardy tras turystycznych w
wojewaddztwie, zainicjowat dziatania w tym kierunku, przyjmujac dokument planistyczny,
ktéry z zatozenia ma zwiekszy¢ liczbe dtugodystansowych tras rowerowych na Dolnym
Slasku. Jest nim Koncepcja Sieci Gtéwnych Tras Rowerowych Dolnego Slaska - Dolno$laska
Cyklostrada, przyjeta uchwata Zarzadu Wojewdédztwa Dolnoslaskiego nr 4422/V1/2021 w
pazdzierniku 2021 roku.

Stanowi ona element Dolno$laskiej Polityki Rowerowej uchwalonej przez Zarzad
Wojewddztwa Dolnoslaskiego w maju 2017 roku (Uchwata nr 3847/V/17) i zastapita
wczesniejszg wersje Koncepcji, przyjetej uchwatg Zarzagdu Wojewoddztwa Dolno$lgskiego w
2018 roku.

Zatozeniem tego dokumentu jest okreslenie szczegdtowych przebiegéw korytarzy gtownych
tras rowerowych w przestrzeni wojewoédztwa. Koncepcja przedstawia szkielet, ktéry ma
stuzy¢ opracowaniu szczegdtowych rozwigzan budowlanych.

W dokumencie wyszczegdlniono nastepujace trasy:

Zestawienie diugosci tras (bez wariantow):

NAZWA | RELACJA TRASY NUMER Dt[l:((::;SC RANGA UWAGI
EuroVelo 9 (Baranowice — Wroctaw — Swidnica — Btotnica) 9 248 miedzynarodowa
EuroVelo 9 A (Mietkow - Sobdtka - Nowizna) 9A 32 miedzynarodowa
Blue Velo (Odrzanska Trasa Rowerowa) 3 203 krajowa przebieg jednostronny
Trasa Doliny Baryczy (Bartniki - Glogow) 700 130 regionalna krajowa Eve:;gjf(::buskim
Trasa Doliny Nysy tuzyckiej (Bogatynia trojstyk - Pierisk) 701 64 regionalna krajowa bez 9 km w RFN
Trasa Miedziana (Rawicz - Przemkow) 702 107 regionalna
Trasa Doliny Bobru (Okrzeszyn — Koztdw) 703 150 regionalna
Trasa Via Regia (Olawa - Wroctaw — Ziotoryja — Zgorzelec) 704 256 krajowa
Trasa Via Regia (Ziotoryja — Lubari) 704 A 93 regionalna
Trasa Kamienna (Okrzeszyn - Legnica - Olesnica - Wroctaw) 705 243 ragionalna
Trasa Sudecka [Swidnica — Boguszéw-Gorce — Wolimierz) 706 266 krajowa
Trasa Sudecka (Boguszow-Gorce - Klodzko) 706 A 65 regionalna
Trasa Sudecka (Krobica — Swieraddw Zdroj) 706 B 4 regionalna
Trasa Zlota (Ujazd - Boboszow) 707 284 regionalna ?ve:lf ‘Izl(:olskim
Trasa Klodzka (Kudowa-Zdréj - Stronie Slaskie) 708 70 regionalna
LACZNIE TRASY GEOWNE (wraz z odcinkami pokrywajacymi) 2215 25 km pozaWD
Trasy z kategorii ,kolej na rowery”

Zrédto: Koncepcja sieci gtownych tras rowerowych Dolnego Slgska (autor: Instytut Rozwoju Terytorialnego)



Pozostatymi celami sa:

e potaczenie trasami rowerowymi gtdéwnych osrodkéw miejskich (generatoréw ruchu)
w wojewddztwie z najwazniejszymi obszarami atrakcyjnymi turystycznie oraz
gtéwnymi osrodkami turystycznymi regionu,

e przeprowadzenie przez Dolny Slask dtugodystansowych tras rowerowych o znaczeniu

miedzynarodowym,

® powigzanie z dtugodystansowymi trasami rowerowymi w innych wojewddztwach

oraz krajach sasiadujacych,

e wykorzystanie potencjatu zlikwidowanych linii kolejowych do prowadzenia ruchu

rowerowego.

PRZEBIEG DOLNOSLASKIEJ CYKOSTRADY NA PODSTAWIE
"KONCEPCJI SIECI GEOWNYCH TRAS ROWEROWYCH

WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO" (PAZDZIERNIK 2021):
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W przyjetym modelu, budowag nowych drég rowerowych wchodzacych w sktad Gtownych
Tras Rowerowych zajmg sie w wiekszosci jednostki samorzadu terytorialnego - gminy i
powiaty przy wspoétdziataniu z Dolno$laskg Stuzbg Drég i Kolei oraz Departamentem
Infrastruktury Urzedu Marszatkowskiego.

Wojewddztwo wspomaga proces projektowania poprzez dofinansowanie potowy kosztow
projektowych. Wojewdédztwo Dolno$laskie jest takze instytucjg zarzadzajaca dla $rodkéw z
programu Funduszy Europejskich dla Dolnego Slaska (dziatania i cele w tym zakresie zostaty
oméwione wyzej).

Nalezy w tym miejscu podkresli¢, ze pojecie trasy rowerowej nie jest jednoznaczne z droga
dla roweréw. Jak zdefiniowano to w Koncepciji, ,trasa rowerowa nazywamy spéjny ciag
réznych rozwiazan technicznych, ktory obejmuje w szczegélnosci drogi dla roweréw, pasy
ruchu dla

rowerdw, kontrapasy rowerowe, ulice o ruchu uspokojonym, strefy zamieszkania, taczniki
rowerowe, drogi niepubliczne o matym natezeniu ruchu. Trasa rowerowa nie musi by¢
droga dla rowerow w rozumieniu ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu
drogowym, moze natomiast obejmowac odcinki takich drog”.

Z informacji zebranych przez autorédw niniejszego opracowania, pozyskanych z wywiadéw z
cztonkami zespotéw realizujacych trasy rowerowe w wojewodztwach pomorskim i
matopolskim, wynika, ze udziat drog dla roweréw w catkowitym kilometrazu trasy rowerowej
moze wahac sie w zaleznosci od warunkéw i natezenia ruchu.

Niekiedy zaledwie potowa trasy prowadzona jest po drogach dla roweréw, ale zarzadcy tras
staraja sie, by odcinkéw tras odseparowanych od ruchu samochodowego byto jak najwiecej.

Koncepcja Gtéwnych Tras Rowerowych opiera sie w czesci o istniejace i wykorzystywane
przez turystéw szlaki turystyczne, z wiekszymi lub mniejszymi modyfikacjami. Dlatego zostata
przeprowadzona analiza tych szlakéw, ktére majg sta¢ sie Dolno$lagska Cyklostrada. W
szczegblnosci, w zaprezentowanych tabelach opisano rodzaj drég i wyszczegélniono istniejgca
infrastrukture. Opisano takze potrzeby inwestycyjne, cho¢ nalezy zastrzec, ze decydujaca rola
w tym zakresie nalezy do projektantéw, ktérzy beda w stanie oceni¢ zasadno$¢ budowy
infrastruktury rowerowej na danym odcinku, a takze zaproponowac rozwigzania
zapewniajace bezpieczenstwo turystéw na rowerach podczas przejazdu w ruchu ogélnym t;j.
po jezdni. Fakt, ze znakomita wiekszo$¢ tras nie ma infrastruktury przeznaczonej dla
rowerzystéw, nie oznacza, ze wykorzystanie okreslonych odcinkéw drég przez turystéw na
rowerach jest niemozliwe. W przypadku pozytywnej opinii projektanta i decyzji o
poprowadzeniu ruchu rowerowego na danym fragmencie trasy w tzw. ruchu ogélnym
wybudowanie drogi dla roweréw na danym fragmencie trasy nie jest warunkiem koniecznym.

Mozliwos$¢ zastosowania takiego rozwigzania sugerowataby zatem uruchomienie danego
odcinka trasy po jego uprzednim wyznakowaniu lub poprawie oznakowania. Tym bardziej, ze
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podczas wizji lokalnej niejednokrotnie spotykano na tych fragmentach tras podrézujacych
turystéw rowerowych.

Jednakze warto mie¢ na uwadze, ze na terenie wojewddztwa znajduje sie wiele odcinkéw
drég publicznych, po ktérych poprowadzono gtéwne trasy rowerowe, o stanie nawierzchni
pozostawiajacym wiele do 7yczenia. Na mapach roboczych w Geoportalu Dolny Slask,
opracowanych dla potrzeb Dziatu Infrastruktury Rowerowej w Departamencie Infrastruktury
Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Dolnoslaskiego, zamieszczono  obszerng
dokumentacje fotograficzng wykonang podczas przejazdéw inwentaryzacyjnych i wizji
terenowych przeprowadzonych w latach 2020-2022.

Analiza zdje¢ wykonanych z wykorzystaniem funkcji geolokalizacji pozwala rozpoznac
standard nawierzchni Gtéwnych Tras Rowerowych Dolnego Slaska. Pokazuje ona, ze w
najlepszym stanie sg drogi gminne, nierzadko odnowione badz wybudowane na przestrzeni
ostatniej dekady, na ktérych wystepuje niskie natezenie ruchu, a takze nowe drogi transportu
rolnego oraz drogi powstate w wyniku scalen i podziatébw geodezyjnych. Natezenie ruchu
podczas przejazdu tymi drogami w dzien roboczy byto niewielkie, nawierzchnia w
przewazajacej wiekszosci to bardzo dobre drogi asfaltowe. Tego typu drogi s powszechnie
uzywane przez turystow na rowerach co potwierdzajg obserwacje w terenie.

U gory: droga transportu rolnego na ktdrej mozliwe jest poprowadzenie trasy dla roweréw w ruchu ogélnym, u
dotu droga gminna o niskim natezeniu ruchu (fot. archiwum autora)
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Dla bezpieczenstwa ruchu turystycznego na takiej drodze niezbedna jest, jak wyzej
podkreslono, analiza kompetentnej osoby (projektanta). Zapis w Koncepcji okresla jasno, ze
,Wybor sposobu organizacji ruchu rowerowego dla gtéwnych tras rowerowych zalezy przede
wszystkim od predkosci miarodajnej samochodéw oraz natezenia ruchu samochodowego na
danej drodze. W dalszej kolejnosci nalezy braé¢ pod uwage udziat ruchu ciezkiego oraz liczbe
punktéw kolizji rowerzysta - samochod na gtownych relacjach ruchu rowerowego”.

Takie same sugestie ptyng z tresci Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerweca
2022 r. w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych, w
ktérym dopuszcza sie prowadzenie ruchu roweréw po jezdni, bez segregacji od ruchu innych
pojazdéw, ale pod okreslonymi warunkami. Dodatkowe wskazéwki znajdujg sie takze w
Wytycznych projektowania tras dla roweréw i infrastruktury dla roweréw - mowa o Wzorcach
i standardach rekomendowanych przez Ministra wtasciwego ds. Transportu: WR-D-42-1i 2.

Nalezy pamietac, ze natezenie ruchu na danej drodze jest wypadkowsa wielu czynnikéw. Mato
ruchliwe drogi gminne i powiatowe przezywajg oblezenie w przypadku wypadkdéw na
sgsiednich drogach o wyzszej kategorii, gdy kierowcy korzystajg z objazdéw. Charakter drogi
zmienia sie po wybudowaniu przy niej nowego sklepu S$rednio powierzchniowego,
wytyczeniu dojazdu do nowopowstatej strefy przemystowej w sasiedztwie czy podczas
lokalizacji nowej inwestycji mieszkaniowej.

Odcinkéw, na ktérych ruch rowerowy mozna prowadzié bez przeszkdd, nie ma jednak zbyt
wiele. ,Waskim gardtem” na wielu fragmentach Gtéwnych Tras Rowerowych s3 drogi
powiatowe, nie spetniajagce odpowiednich parametrow (szerokos$é!) i o ztym stanie
nawierzchni, na ktérych uprawianie turystki rowerowej nie jest komfortowe, a majac na
wzgledzie natezenie ruchu pojazdéw, nawet na krétkim odcinku, nie jest takze bezpieczne.

Kolejnym mankamentem jest brak tacznikow w miejscach, gdzie rowerzysta zmuszony jest
przejecha¢ po drogach gruntowych, nawet utwardzonych i lesnych - o réznym standardzie,
nierzadko sezonowo degradowanych podczas prac prowadzonych w celu pozyskania drewna.
Brak ciagtosci oraz zmiana nawierzchni na mniej komfortowa moze stanowi¢ ciekawe
wyzwanie dla pewnej grupy turystéw oczekujacych przygdd - dla wiekszosci rowerzystéw,
traktujacych te forme aktywnosci jako rekreacje, moze by¢ jednak postrzegane jako sytuacja
ktopotliwa i bariera nie do przejechania.

Podmioty odpowiedzialne za budowe gtdéwnych tras rowerowych powinny zwrdcié zatem
szczeg6lng uwage na nieprzejezdnos$¢ pewnych odcinkéw i udrazniaé w/w ,waskie gardta”
celem zapewnienia ciggtosci trasy.

Dobrym przyktadem jest fragment Trasy Doliny Bobru i Trasy Sudeckiej w gminie Marciszéw, a
dalej w gminach Janowice Wielkie i Mystakowice. Wiekszo$¢ przebiegu wyznaczono po
drogach publicznych o niskim natezeniu ruchu, ale fragmentami jako$¢ nawierzchni i brak
ciggtosci spowodowany nieobecnoscig utwardzonego, newralgicznego tacznika miedzy
gminami Marciszéw i Janowice Wielkie psuja przyjemnos¢ z jazdy.
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Oczywistym zatem jest, ze zwiekszenie liczby kilometréw nowoczesnej, przeznaczonej dla
rowerzystéw infrastruktury i poprawa nawierzchni drég przyczyni sie do podniesienia
atrakcyjnosci gtownych tras.

Szansg na zwiekszenie kilometrazu turystycznych drég rowerowych s zaplanowane i juz
wykonywane inwestycje na terenach po zlikwidowanych liniach kolejowych. Wymieniane w
Standardach zalety takiego rozwigzania sg oczywiste: separacja od ruchu, odejscie od
gtownych ciggdw komunikacyjnych dla ruchu samochodowego, czyli drég powiatowych,
gminnych i wojewddzkich, odpowiednie nachylenie nie wymagajagce pod wzgledem
kondycyjnym. Dodatkowg zaletg jest mozliwo$¢ wybudowania stosunkowo dtugich, spéjnych
fragmentéw tras w ramach jednego procesu inwestycyjnego.

Stan prac przygotowawczych, zrealizowane fragmenty oraz informacje o pozwoleniach na
budowe jesienig 2023 roku pozwala mie¢ nadzieje, ze pewne fragmenty Trasy Doliny Bobru i
Trasy Miedzianej, ktore taczg sie ze sobg, moga stworzyé podwaliny pod atrakcyjng
propozycje rowerowego przejazdu z Lubina przez Chocianéw do Bolestawca i dalej do Ztotoryi
z wykorzystaniem dawnych linii kolejowych. Ze wzgledu na rozmowy prowadzone przez
jednostki samorzadu terytorialnego z PKP S.A. i Ministerstwem Infrastruktury, dotyczace
wykorzystania terenéw po zlikwidowane;j linii kolejowej nr 362 (Rawicz - Legnica) pod kolejny
fragment Trasy Miedzianej budzi nadzieje, ze wiekszo$¢ Trasy Miedzianej, poprowadzonej
wiasnie po szlaku kolejowym, moze sta¢ sie najbardziej spéjnym infrastrukturalnie, nowym
odcinkiem tras turystycznych na Dolnym Slasku.

Ponadto wykonana przez Stowarzyszenie Gmin Dolno$lgska Kraina Rowerowa infrastruktura
w Dolinie Baryczy, tj. droga dla roweréw Zmigréd - Gruszeczka, wraz z kolejnymi odcinkami
do Milicza i dalej w strone Grabownicy, wraz z perspektywa realizacji facznika Zmigréd -
Wasosz oraz rozpoczetymi pracami na terenie dawnej linii kolejowej Géra - Gtogéw, daja
nadzieje, ze Trasa Doliny Baryczy stanie sie kolejng, spdjng i oparta o dedykowana
infrastrukture trasg rowerowg w regionie (wraz istniejgcymi, wybudowanymi przez gminy
drogami dla rowerow)

W czasie prac nad niniejszym dokumentem rysowaty sie takze perspektywy realizacji odcinka
Trasy Doliny Nysy tuzyckiej, ktéra wraz z istniejgca juz infrastrukturg zyskataby ciggto$¢ na
przebiegu Bogatynia - Zgorzelec.

Spostrzezenia poczynione podczas inwentaryzacji Gtéwnych Tras Rowerowych majg takze
odniesienie do tras lub szlakéw rowerowych, ktére przez ostatnie kilka dekad zostaty
wyznaczone na terenie gmin i powiatéow. Ich wykaz umieszczono w tabeli, w dalszej czesci
dokumentu. Powyzsze wnioski odnoszg sie takze do turystycznych szlakow rowerowych, do
ktorych odniesienie réwniez znajduje sie w Koncepcji. Mowa o tych. ktore przebiegaja przez
teren Dolnego Slaska i nie wchodza w sktad Gtéwnych Tras Rowerowych. S3 to:

e Szlak Liczyrzepy ER-2

® Europejski Szlak Cysterski - ER 8

e Szlak Sredniowiecznych Miast - ER 4
e Szlak Pogorza Izerskiego - ER - 7

e Szlak Doliny Kwisy
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W wiekszosci na wyzej wymienionych szlakach i lokalnych trasach nie znajdziemy
infrastruktury stworzonej specjalnie z myslg o turystyce rowerowej, a jesli wystepuje, to jest
zwykle szczatkowa i nie zapewnia ciggtosci.

Mankamentem jest prowadzenie tras lub szlakéw po jezdniach drég powiatowych i gminnych
o momentami duzym natezeniu ruchu, a takze prowadzenie ich przez tereny lesne czy
bezdroza po drogach gruntowych, nieprzejezdnych po opadach, degradowanych w efekcie
prac leSnych czy podczas prac polowych.

Duzym problemem jest takze nieutrzymywanie oznakowania tras na catej ich dtugosci oraz, w
wiekszosci przypadkow, rowniez brak podmiotow odpowiedzialnych za ich stan techniczny i
przejezdnosc.

W rezultacie wszystkich wskazanych wyzej mankamentéw i brakéw, trasy te, mimo ze
wytyczone w atrakcyjnym terenie, a wiec z duzym potencjatem, niestety nie generuja ruchu
turystycznego na takim poziomie, jaki jest oczekiwany, jak réwniez nie motywuja
rowerzystéw do ich pokonania.

Przyktad szerokich, szutrowych drog w Borach Dolnoslgskich, na ktérych mozna uprawiac turystyke rowerowq.
(fot. Archiwum autora)

W Koncepcji omoéwiono takze taczniki opatrzone wspdlng nazwa “kolej na rowery” - to
trasy rowerowe mozliwe do wykonania po terenach zlikwidowanych linii kolejowych. Ich
przyszte powstanie uzaleznione jest od uzgodnien jednostek rozwoju terytorialnego z PKP
S.A. PKP PLK S.A. W wiekszosci sg to tereny nieprzejezdne ze wzgledu na istniejace
fragmenty infrastruktury kolejowej lub bujng roslinnos¢.
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Ocena regionéw rowerowych na Dolnym Slasku

Mimo catosciowe] oceny infrastruktury rowerowej oraz ustug towarzyszacych na poziomie
“dostateczny plus” oraz wskazania kierunkdw wymagajacych poprawy, turysci rowerowi
bioragcy udziat w Badaniu Turystyki Rowerowej oceniajg wycieczki rowerowe na terenie
wojewodztwa dolnoslgskiego na  “dobry plus” (Srednia ocena warunkéw na rasie,
infrastruktury rowerowej, ale tez waloréw krajobrazowych - 4,7).

Najczesciej przyznawang oceng byta bardzo dobra ,pigtka” - 39%.

Jesli pod uwage wezmiemy najwyzsze oceny, czyli 5 i 6, to bardzo pozytywnie
wycieczki rowerowe po Dolnym Slasku ocenia ponad potowa badanych turystow
rowerowych - 64%.

Na drugim koncu skali znajduja sie oceny negatywne. Niedostatecznie i
dopuszczajgco warunki na trasie, infrastruktura rowerowa, ale tez walory
krajobrazowe zostaty ocenione przez zaledwie 3,0 % badanych.

Odsetek negatywnych ocen wzrasta wséréd oceniajagcych wycieczki w Borach
Dolnoslaskich - 7,0 % oraz w Dolinie Odry 5,9 % (Uwaga! Dolina Odry obejmuje teren
wokot Wroctawia, Legnicy i Gtogowa).

1 =2 =3 -4 5 6

9% 24% 39%

0% 25% 50% 75% 100%

W rozréznieniu na poszczegdlne regiony rowerowe wyglada to nastepujaco:

H1E2 W3 4 W5 W6 ér
Ziemia Ktodzka i“"’% 13,9% 43,0% 51
Karkonosze i Gory lzerskie E«m 16,9% 39,9% 5,0
Dolina Baryczy i Wzgorza Trzebnickie T::% 23,5% 43,0% 5,0
Gory Sowie i Wzgérza Strzelinskie ﬁ 9,2% 22,9% 41,3% 4,7
Pogorze Kaczawskie i 12,1% 36,4% 24,2% 45
Ziemia Watbrzyska 19,4% 27,4% 37,1% 4.4
Bory Dolno$lagskie 243 14,0% 25,6% 41,9% 43
Dolina Odry H 16,3% 35,6% 31,7% 4.2
0% 25% 50% 75% 100%
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Ocena infrastruktury rowerowej i ustug towarzyszacych
wedtug turystow rowerowych

Rowerzysci bioracy udziat w Badaniu Turystyki Rowerowej, ktorzy byli na wycieczce
rowerowej na terenie wojewddztwa dolnos$laskiego, dokonali oceny 14 elementéw
infrastruktury rowerowe] i ustug towarzyszacych. Zostaly one ocenione na poziomie
“dostateczny plus” (Srednia dla wszystkich elementoéw wyniosta 3,6). Nalezy to interpretowac
jako zachete do wiekszej pracy nad rozbudowg i poprawa.

Szczegblnie jesli zestawimy ten wynik z ogdlnymi ocenami tras i wycieczek rowerowych.
Potencjat i otwarcie turystéw na region jest olbrzymie.

Infratruktura rowerowa na Dolnym Slasku
6 najlepiej ocenianych 5 najgorzej ocenianych
O—— Zréznicowanie

©o—— tras rowerowych

F""'h Miejsca gastronomiczne z
- "
4,5 ._x infrastrukturg dla rowerzystow

© D ¥

Bezpieczenstwo Dostep do i
informacji o I . \
3,7 4,0 trasach Lo o "
rowerowych i . l:l
Ustugi transportowe dla- o°5 5 3,4 L
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prywatne). diugodystansowych
37 38 Jakost tras 33 3,3
= Jakosé rowerowych e & re——
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tras rowerowych 37 infrastrukturg dla rowerzystéw h‘l. sprzyjajaca rowerzystom

k\éx\ :(ﬁ{ odpoczynkowe na trasie

() _ Miejsca postojowe i

Analizujac ponizszy wykres warto zwréci¢ uwage, ze trzy sposréd pieciu elementéw
infrastruktury rowerowej, ktére zostaty ocenione najnizej, nie leza w gestii witadz
samorzadowych i terytorialnych. Winne one jedynie inspirowa¢ do dziatania i tworzenia
ponizszych ustug przez mieszkancow.

Pamietajac o duzej konkurencji - zarébwno wewnatrz wojewodztwa, jak i zagranicg - warto
zwréci¢ uwage na oczekiwania turystow rowerowych dotyczace infrastruktury i ustug
towarzyszacych, ktére wptywaja na wybor konkretnego miejsca na wycieczke rowerowa.

* Najwiecej wskazan pozytywnych, bo az 54,1% najwyzszych i 29,5% wysokich,
otrzymat ,atrakcyjny teren pod wzgledem krajobrazéw”. Jak wspominalismy w
pierwszej czesci badania, roznorodnos¢ krajobrazowa i przyrodnicza jest najwiekszym
atutem Dolnego Slaska takze w kontekscie turystyki rowerowe;j.

e Kolejne wskazania tyczg sie juz elementdéw infrastruktury, ktéry jest zalezny od
jednostek odpowiedzialnych za wytyczanie i utrzymanie tras rowerowych. Pokazuje
to, ze popularnosci wsrod turystdéw rowerowych nie uzyskamy tylko dzieki cennym
krajobrazowo terenom i oznaczonym trasom, bez statego dbania o jako$¢ tras.
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e Na drugim miejscu, pod wzgledem wptywu na wybér konkretnej trasy, znalazta sie
»Ciggtos¢ trasy rowerowej i dobre oznaczenie”. Jest to kwestia bardzo istotna dla
49,5% ankietowanych, a istotna dla 30,0%. tacznie jest to wiec istotne i bardzo
istotne dla 79,5% badanych.

e Nieco mniejszg wage, ale wcigz bardzo duzg, ma ,,nawierzchnia na trasie rowerowe;j”.
Jest istotna i bardzo istotna dla 68,1% badanych.

e 7 kolei na trudnos¢ trasy dostosowana do witasnych mozliwosci wskazato 62,7%, a
sume przewyzszen 60,1%.

e Ponad potowa badanych przyznaje, ze istotny i bardzo istotny wptyw na wybér ma
wydzielenie $ciezki poza droga (55,8%, z czego 27,5% przyznato temu aspektowi
warto$¢ 5 - bardzo istotne). Natomiast nie jest to istotne dla 18,5% badanych
turystéw rowerowych.

® Podobny odsetek uzyskata dostepnos¢ informacji o trasie - 55,4%.

Pozostate cechy infrastruktury majg mniejsze znaczenie, cho¢ wciaz sq pozadane przez duzg
grupe rowerzystow. Polepszenie jakosci ustug w zakresie gastronomii, miejsc noclegowych,
transportu czy wypozyczalni przyczyni sie do zwiekszenia ich zadowolenia z tras i oferty
rowerowej Dolnego Slaska.

=1-nie jest istotne -2 -3 =4 =5- jest bardzo istotne Sr
ciggtosc i dobre oznaczenie .596 11.2% 4.2
TN - e

9.7% 19.5% ; 32.7% 3.7
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suma przewyzszen . 8.9% 24.9% 25.5% 3.6
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o (OB om ave | vos [
punkty serwisowe _ 30.0% 2.4
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0% 25% 50% 75% 100%
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Analiza potencjatu turystycznego pod katem turystyki rowerowej

W tej czesci dokumentu zostang omowione istniejgce systemy tras rowerowych na Dolnym
Slasku. Zestawienie zawiera systemy o najdtuzszej historii, najlepiej rozwijajace sie i tworzace
wraz z infrastrukturg hotelowo-gastronomiczng gotowe produkty turystyczne lub zalgzki tych
produktow.

Wijazd na petle Jagodna w systemie Singletrack Glacensis

S3 to takze produkty i ustugi turystyki rowerowej cechujace sie najwyzsza rozpoznawalnoscia
wérod turystéw rowerowych zainteresowanych Dolnym Slaskiem.

79,2% 69,7%' 68,2%’ 67,3%’ 63,9%

Singletracki Szklarska Singletrack Trasa Strefa Trasy Enduro -
Poreba-Swieradéw Zdréj Glacensis Dawng Kolei Waskotorowej MTB Sudety Srebrna Géra
w Dolinie Baryczy

63,1% sz,a%’ 57,3%' 55,4%’ 51,3%

Czarna Géra Bike-Park Trasa Doliny Euro Velo EV-9 (Szlak Kaczawski Single Trasa Doliny
Baryczy Rowerowy R-9) Tracki Bobru
(pomarariczowy)

Poziom znajomosci wspomaganej produktéw i ustug turystyki rowerowej w wojewddztwie dolnoslgskim

Powyizsze produkty i ustugi zna ponad potowa badanych, a w tabeli na kolejnej stronie
zostata przedstawiona petna lista.
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Znajomosc¢ produktow i marek turystyki rowerowej w wojewodztwie dolnoslaskim

nazwa spontaniczna = znajomos¢ Znajomosc Znajomosc
zZnajomos¢ wspomagana wspomagana - wspomagana -
Dolnoslazacy przyjezdni
Singletracki  Szklarska  Poreba- 3,1% 1) 792% 1) 78,9% (1) 80,6 %
Swieradéw zdroj
Singletrack Glacensis @ 13% @ 69,7% (3) 69,9% () 68,9%
Trasa Dawna Kolei Waskotorowej w = 1,1 % (3 68,2% @711% 56,1 %
Dolinie Baryczy Milicz-Grabownica
Strefa MTB Sudety 4,9% 67,3% 69,8 % 57,2%
Trasy Enduro - Srebrna Goéra 28% 63,9 % 63,6 % 65,6 %
Czarna Goéra Bike-Park 2,3% 63,1% 62,3% ®) 66,1%
Trasa Doliny Baryczy 3,8% 62,6 % 66,0 % 48,9 %
(pomaranczowy)
Euro Velo EV-9 (Szlak Rowerowy R- 0,5% 57,3% 58,0 % 54,4 %
9)
Kaczawski Single Tracki 1,7 % 55,4 % 55,7% 54,4 %
Trasa Doliny Bobru 0,3% 51,3% 53,3% 43,3 %
Blue Velo (Trasa Doling Odry) 0,3% 47,5% 47,4 % 47,8 %
Szlak Sw. Jakuba, 0,1% 47,7 % 50,0 % 38,3%
Odrzanska Trasa Rowerowa 452 % 46,9 % 38,3%
Dolnoslaska Kraina Rowerowa 3 56% 44,0 % 45,4 % 38,3%
Dolnoslaska Cyklostrada 1,2% 441 % 48,0 % 28,3 %
Pasmo rowerowe - Olbrzymy 2,4% 42.5% 41,3 % 47,2 %
Trasa Doliny Nysy tuzyckiej 41,1% 40,5 % 43,3 %
(ViaRegia)
Dolny Slask Rowerem (strona www, (1) 14,3% 53,2 % 54,8 % 46,4 %

media spotecznosciowe)

Bike Maraton 4,9%

W badaniu Polskiej Organizacji Turystycznej z 2020 roku, przeprowadzonej na
reprezentatywnej probie dorostych Polakéw, na temat popytu na turystyke rowerowa w
Polsce, zapytano tylko o znajomos¢ tras Strefy MTB Sudety. Uzyskata ona znajomos$¢ marki
na poziomie 10% wsrod oséb korzystajacych z roweréw i 8% ogétem.
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Opis rowerowych regionalnych systemoéw tras turystycznych
Dolnego Slaska

Dolnoslaska Kraina Rowerowa
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To projekt, ktory powstat z inicjatywy Stowarzyszenia Gmin Turystycznych Wzgorz
Trzebnickich i Doliny Baryczy. Dolnoslgska Kraina Rowerowa, zwana w dalszej czesci DKR.
Obejmuje sie¢ stale rozbudowywanych tras rowerowych opartych o wybudowane drogi
rowerowe, jak réwniez lokalne atrakcje i obiekty turystyczne.

DKR znajduje sie w pétnocnej czeéci Dolnego Slaska, obejmujac 14 samorzadéw z terenu
Doliny Baryczy, Wzgérz Trzebnickich oraz Doliny Srodkowej Odry. S3 to gminy: Cieszkéw,
Dobroszyce, Kroénice, Milicz, Oborniki Slaskie, Prusice, Twardogdra, Wasosz, Wisznia Mata,
Wotbw, Zawonia i Zmigrod, jak réwniez powiaty milicki oraz trzebnicki.

DKR jest stowarzyszeniem wspodtpracujgcym z samorzadami, ustugodawcami, organizacjami i
grupami nieformalnymi. Celem stowarzyszenia jest budowanie wizerunku obszaru jako
docelowego kierunku dla turystéw rowerowych, z wykorzystaniem waloréw przyrodniczo-
krajobrazowych, ciekawej historii i roznego rodzaju atrakcji turystycznych, rozbudowanej sieci
tras rowerowych oraz sieci gastronomicznej i noclegowe;j.

59



Stowarzyszenie prowadzi rowniez odptatng dziatalno$é statutowa pod markg DKR.Travel,
zarejestrowang jako biuro wypraw rowerowych w Urzedzie Marszatkowskim Wojewddztwa
Dolnoslaskiego pod nr 978. R.

Dolnoslgska Kraina Rowerowa to ponad 230 kilometréw tras rowerowych, z czego ponad 150
kilometrow stanowi infrastruktura rowerowa w postaci drog dla roweréw, jak rowniez ok. 80
km tacznikéw. Trasy poprowadzone sg po zréznicowanym terenie - od typowych ptaskich po
niewysokie, ale nierzadko wymagajace dobrej kondycji podjazdy na Wzgdrzach Trzebnickich.

Opisy tras, obiektéw i propozycje wycieczek zostaty zamieszczone na stronie internetowej
https://dolnoslaskakrainarowerowa.pl/, a takze w aplikacji na telefony komérkowe.

Wsérod tras rowerowych, ktére znajdujg sie w DKR, mozemy wyrdznié trzy grupy zwigzane z
lokalnymi atrakcjami turystycznymi:

e trasy w Dolinie Baryczy, bezposrednio zwigzane z atrakcyjnym przyrodniczo terenem
kompleksu Stawéw Milickich;

e trasy poprowadzone po Wzgdrzach Milickich i Wzgdrzach Trzebnickich (Gérach
Kocich);

e trasy zwigzane z Doling Odry, w tym nie tgczace sie bezposrednio z reszty systemu
trasy na zachéd od Wotowa.
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https://dolnoslaskakrainarowerowa.pl/,

Trasy DKR s3 prawidtowo oznakowane i utrzymywane przez Stowarzyszenie, ktére zajmuje sie
takze ich promocjg. Stowarzyszenie wprowadzito takze wtasny system certyfikowania
obiektow przyjaznych rowerzystom. Podejmuje tez dziatania popularyzujgce turystyke
rowerowa w regionie, organizujac rodzinne rajdy rowerowe.

Dolno$lgska Kraina Rowerowa byta jednym z miejsc, w ktorych zostat przeprowadzony pomiar
ruchu rowerowego w trakcie Badania Turystyki Rowerowej na Dolnym Slasku (12 sierpnia, od
godz. 10 do godz. 18, tacznie w 9 punktach w regionie). Wyniki uzyskane w Rudzie Sutowskiej
i Zmigrodzie byty kolejno trzecim i piatym wynikiem.

Na terenie Dolno$laskiej Krainy Rowerowej rowerzysci byli liczeni w dwdéch miejscach:

e przy Centrum Edukacyjno-Turystycznym Naturum w Rudzie Sutowskiej na EV-9 i
Szlaku Doliny Baryczy;
e przy Patacu w Zmigrodzie na trasie Zmigréd-Milicz.

Ruda Sutowska rozktad ruchu rowerowego
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Zmigréd rozktad ruchu rowerowego
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Singletrack Glacensis

To nazwa systemu zrownowazonych tras kolarstwa goérskiego na ziemi ktodzkiej, jak réwniez
nazwa fundacji zajmujacej sie tworzeniem systemu zréwnowazonych tras rowerowych
kolarstwa goérskiego na ziemi ktodzkiej.

System obejmuje ponad 260 km tras typu singletrack, ktore tacza sie w petle. S one
zaplanowane w taki sposéb, aby byly bezpieczne dla uzytkownikdéw: ruch na nich odbywa sie
w jednym kierunku (z wyjatkiem tacznikbw pozwalajacych na ruch dwukierunkowy), a
odpowiednie profilowanie zakretéw i nachylen ma zapewnié ptynnos¢ jazdy.

Przy trasach wyznaczono punkty dostepowe, w tym parkingi, przy ktérych mozna wjechac¢ na
trasy. System sktadat sie z 27 petli i jednego odcinka dwukierunkowego (stan na jesien 2023).

.....

Inne oznakowanie nosza dwie trasy: w Brzozowiu k/Kudowy Zdroju oraz w Dusznikach Zdroj i
nie sg bezposrednio potaczone z catym systemem Singletrack Glacensis.

Poszczegélne single tracki oznakowane s3 takze pod katem poziomu trudnosci w skali od 1 do
4, gdzie 1 oznacza trase familijng (zalecang dla rodzin z matymi dzie¢mi), a 4 poziom Srednio
trudny.

W opinii uzytkownikéw trasy systemu nadajg sie dla oséb poczatkujacych, ale takze $rednio
zaawansowani rowerzysci znajda na nich ciekawe odcinki.

System jest unikatem na skale krajowa, jesli chodzi o dtugos¢ tras i ich wzajemne
powiazanie.
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Fundacja Singletrack Glacensis wprowadzita na terenie gmin, w ktérych zlokalizowany jest
system, certyfikacje obiektow: bazy noclegowej, wypozyczalni roweréw, sklepéw rowerowych
oraz punktéw gastronomicznych. Obiekty oznakowane sg jako Bike-Point, Bike-Hotel, Bike-
Partner.

System Glacensis ma strone internetowa https://singletrackglacensis.com, dostepne sa takze
specjalnie przygotowane mapy rowerowe obejmujace caty region ziemi ktodzkiej z opisami
poszczegolnych tras.

Wszystkie dziatania fundacji zmierzajg do wytworzenia produktu turystycznego, ktéry oferuje
kompleksowsa ustuge dla turysty odwiedzajgcego ziemie ktodzka z rowerem. Planowane jest
uzupetnienie sieci tras o tagczniki i nowe singletracki.
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Mapa Singletrack Glacensis (Zrédto: aplikacja TrailForks)

W systemie Singletrack Glacensis pomiar ruchu rowerowego w trakcie Badania Turystyki
Rowerowej na Dolnym Slasku byt prowadzony na Przeteczy Jaworowej, na ktoérej
rozpoczynaja sie trzy petle: Ortowiec, Dwie Przetecze i Ztota.

Cho¢ udziat rowerzystéow na trasach typowo gorskich (Przetecz Jaworowa, Przetecz Jugowska)
byt podczas badania terenowego zdecydowanie nizszy niz na trasach ptaskich i
zréznicowanych, to ich znaczenie dla rozpoznawalnosci i rozwoju turystyki rowerowej w
regionie jest bardzo duze. To wtasnie systemy zrownowazonych tras kolarstwa goérskiego
cieszg sie najwieksza rozpoznawalnoscig wsréod rowerzystéw zainteresowanych turystyka
rowerowa na Dolnym Slasku.
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Przetecz Jaworowa rozktad ruchu rowerowego
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Strefa MTB Sudety

To system gorskich tras rowerowych w Gérach Sowich. W poréwnaniu z systemem Glacensis,
zdecydowanie mniej w nim dedykowanej infrastruktury. Trasy w wiekszosci poprowadzone sg
po ogblnie dostepnych drogach le$nych i Sciezkach, o nawierzchni gruntowej, nieraz tez
szutrowej, pokrywajacych sie w znacznej czesci ze szlakami pieszymi. Wystepuja takze taczniki
poprowadzone po drogach publicznych.

Trasy sg zré6znicowane pod wzgledem trudnosci. W poréwnaniu z singletrackami sg dtuzsze, a
takze czesto bardziej wymagajace pod wzgledem kondycyjnym ze wzgledu na sumy
przewyzszen.

Strefa swoim zasiegiem obejmuje tereny od Mieroszowa az do Srebrnej Géry. Na Strefe MTB
Sudety sktada sie 20 tras MTB o tacznej dtugosci 497 km, utworzonych na obszarze 8
miejscowosci (Bielawa, Dzierzoniéw gm. wiejska, Gtuszyca, Mieroszéw, Nowa Ruda gm.
wiejska, Pieszyce, Stoszowice, Walim) i 4 nadleénictw (Bardo, Jugéw, Swidnica, Watbrzych).
Elementem Strefy MTB Sudety sg takze Trasy Enduro Srebrna Géra obstugiwane przez PM -
bike experts.

System obejmuje cate Géry Sowie i Suche, cze$é Gor Watbrzyskich, a takze Pasmo Lesistej i
Mieroszowskie Sciany w Gérach Stotowych.
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Trasy prowadza obok zabytkdw o wyjatkowej wartosci kulturowej i historycznej jak Twierdza
Srebrna Géra, Zamek Grodno, podziemne obiekty Riese w Walimiu czy Oséwce.

Trasami strefy opiekuje sie Stowarzyszenie Strefa MTB Sudety, ktére wprowadza system
certyfikacji obiektéw, a takze organizuje imprezy o charakterze sportowym (Puchar Strefy
MTB) i rekreacyjnym, jak rowniez rodzinne rajdy rowerowe. Trasy Strefy wykorzystywane byty
i sg do organizacji imprez sportowych cyklu Bike Maraton. Dostepne sg mapy Strefy MTB z
opisami tras, jak i strona internetowa: https://www.strefamtbsudety.pl/
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prowadzono na Przeteczy Jugowskiej.
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Przetecz Jugowska rozktad ruchu rowerowego

)
163

rowerzystow

» liczba rowerzysdw w dane] godzinie

10:30 11:00 11:30 1200 1230 13:00 13:30 14:00 14:30 15:00 15:30 16:00 16:30 17:00 1730 18:00

20

i |

i=]

o

Rowerowa 500

To system tras na terenie trzech gmin: Gtuszyca, Jedlina-Zdr6j i Walim. Obejmuje 28
oznakowanych tras rowerowych o réznych stopniach trudnosci i facznej dtugosci 500 km. Sg
to trasy réznorodne: MTB, szosowe, le$ne oraz singletracki. System jest zlokalizowany w
trzech pasmach Sudetéw Srodkowych: w Gérach Sowich, Gérach Watbrzyskich i Gérach
Kamiennych. Czes¢ tras gorskich pokrywa sie z trasami Strefy MTB Sudety.

Wszystkie trasy sa odpowiednio oznakowane. Opisy znajdujg sie na stronie internetowej
Centrum Kultury w Jedlinie: https://ckjedlina.pl/rowerowa-500/ przygotowano takze mape
wraz z opisami tras. Planowane jest umieszczenie na mapach miejsc z ustugami
turystycznymi, przyjaznych rowerzystom, ale system nie ma opracowanych zasad certyfikacji
tych ustug.
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https://ckjedlina.pl/rowerowa-500/

Trasy ROWEROWA 500
GEUSZVEA - JEDLINA-ZDA0S - WALIA

Rowerowa Kraina

To nazwa systemu 19 petli rowerowych o tacznej dtugosci ok 450 km. Wyznaczone zostaty w
Karkonoszach i Goérach lzerskich, bedacych najbardziej wysunietym na zachéd fragmentem
polskich Sudetéw, oraz na Pogérzu lzerskim. Projekt powstat przy wspoétpracy samorzadow:
Szklarska Poreba, Swieradéw-Zdréj, Piechowice, Mirsk i Stara Kamienica. W ramach
Rowerowej Krainy znajdziemy zaréwno trasy tatwe, dla poczatkujacych rowerzystéow gérskich,
jak tez trasy bardzo trudne.

Oznakowanie tras to sylwetka rowerzysty, numer trasy oraz strzatki wskazujace kierunek na
biatym tle w czarnej ramce. Znaki te znajduja sie na drzewach, kamieniach, murkach oraz
tabliczkach. Ze wzgledu na uksztattowanie terenu wiekszo$¢ petli prowadzona jest po
drogach lesnych, kamienistych i zwirowych dlatego zalecane jest pokonywanie ich
odpowiednio przystosowanym rowerem.

Rowerowa kraina ma wtasng strone internetowa: http://rowerowakraina.com/
przettumaczong na trzy jezyki obce (niemiecki, angielski, czeski), na ktérej znajduja sie opisy
tras i zapowiedzi imprez. Nie mozna pobra¢ z tej strony $ladow GPXy, nie ma takze
dostepnych wszystkich map danych tras.
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Dolnoslaska Kraina Rowerowa byta jednym z miejsc, w ktérym zostat przeprowadzony pomiar
ruchu rowerowego w trakcie Badania Turystyki Rowerowej na Dolnym Slasku. Rowerzysci byl
liczeni przy Stacji Turystycznej Orle, do ktérej docierali trasami rowerowymi z Jakuszyc,
Szklarskiej Poreby, Swieradowa-Zdroju i Harrachova. Byt to najpopularniejszy punkt podczas
badania rowerowego.

W tym miejscu zaobserwowano najwiekszy udziat turystébw pochodzacych spoza
wojewoddztwa dolnoslaskiego (48,3%, podczas gdy w innych punktach odsetek wynosit 20-
30%).

Popularnoéci tego miejsca na rowerowej mapie turystycznej Dolnego Slaska nalezy
upatrywac - z jednej strony - w walorach przyrodniczych i krajobrazowych, a z drugiej - w
duzej ré6znorodnosci tras w okolicy. Sg tu zaréwno trudniejsze, bardziej wymagajace odcinki,
jak i niemalze ptaska asfaltowa trasa z Polany Jakuszyckiej do Stacji Turystycznej Orle. Atutem
GOr lzerskich jest takze rozwinieta baza gastronomiczna, noclegowa oraz dogodny dojazd
oraz duza liczba miejsc parkingowych. Warto takze zauwazy¢, ze sukces rowerowy tej okolicy
to poktosie sukcesu Polany Jakuszyckiej jako mekki narciarzy biegowych.
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Jakuszyce - Orle rozktad ruchu rowerowego
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System Tras tuzyce-Bory

,tuzyce-Bory rowerem przez kulturowe i przyrodnicze dziedzictwo pogranicza” to projekt
transgraniczny wspétfinansowany przez Unie Europejska ze srodkéw Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego w ramach Programu Wspdtpracy INTERREG Polska-Saksonia 2014-
2020 a zrealizowany we wspbtpracy pieciu gmin: gminy Bolestawiec, gminy Warta
Bolestawiecka, gminy Osiecznica, gminy miejskiej Bolestawiec oraz partnera niemieckiego -
miasta Bernsdorf.

W ramach systemu zaplanowano szlaki piesze i rowerowe. Gtéwna elementem systemu jest
trasa rowerowa tuzyce-Bory o dtugosci 62 km, ktéra jest dobrze oznakowana, ale na mapach
strony projektu znajduja sie m.in. takze: Zabi Szlak wyznaczony po stronie niemieckiej, Szlak I
Armii Wojska Polskiego, Szlak Doliny Kwisy, Szlak Miedzi i Kamienia oraz kilka krétszych.

Trasy sg zroznicowane, jesli chodzi o kilometraz, prowadza po drogach o matym natezeniu
ruchu, po nasypie dawnej linii kolejowej, a takze po gtadkich lesnych szutrach.

Przy trasie tuzyce-Bory zlokalizowano miejsca odpoczynku dla turystéw rowerowych. Trasa
ma swojg strone internetowg luzycebory.pl oraz nie aktualizowane aplikacje na I0S/Android,
ktorych nie mozna pobraé na telefony z najnowszym oprogramowaniem systemowym.
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Kaczawskie Singletracki

Na Pogérzu Kaczawskim i w Gérach Kaczawskich utworzono pie¢ jednokierunkowych petli
typu singletrack. taczna suma dtugosci singli kaczawskich to ok. 70 km. S3 oznakowane i na
kazdej mozna znaleZ¢ tablice informacyjng oraz wyznaczone punkty dostepu.

Trasy charakteryzuja sie réznym stopniem trudnosci, od tatwych az po $rednio trudne. Nie
stanowig spdjnego systemu. Za stan tras odpowiadajg gminy - partnerzy projektu, na terenie
ktérych wybudowano petle: Swierzawa, Wojcieszéw, Pielgrzymka. System nie wprowadzit na
swoim terenie certyfikacji obiektow. Informacje o trasach mozna znalezé na stronie
internetowej: https://www.gorykaczawskie.pl/kaczawskie-single-tracki/

Gorczyca Biegoszow
] *Gozdno Kondratdw
Marczdw Belczyna
Sokotowiec Sr" -
Bystrzyca
Lupki zeszowek
Wlen Tarczyn Razgsnik Kaczawskie ,
Klecza Single Tracki J;-'
Stara Krasnica
S Nielestno Janéwak Lubiechowa
Okole ’
=] Dobkow
cheytvies ] Chrosdnics i
Filchowice Czemica Chrosni d%
Zywnik Marciniec
623 m
Podgdrki k i
3 km :
s T " Nohuievdu
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Pasmo Rowerowe Olbrzymy

Obejmuije sie¢ singletrackdw potozona na terenie trzech gmin: Jelenia Gora, Piechowice oraz
Podgoérzyn. Rowerowe Olbrzymy potozone s w wyzszych partiach gér, sktadajg sie z dwéch
gtéwnych petli, ktére zaczynaja sie w Podgérzynie i Przesiece. Do uzytku rowerzystow oddano
ponad 70 km tras rowerowych, a ich nazwy to imiona stowianskich bogéw i demonéw.

W pasmie wyrdzniamy dwie petle. Petla Piechowice (cze$¢ zachodnia) to trasa miedzy
Michatowicami, Piechowicami i Jagnigtkowem (dtugos¢ 19,5 km), obejmujaca pie¢ odcinkow.

Petla Przesieka (cze$¢ wschodnia) to trasa miedzy Przesieka, Zachetmiem i Borowicami
(dtugosé¢ 23,5 km), sktadajaca sie z 6 odcinkéw. System uzupetniaja trasy taczace pomiedzy
dwiema petlami gtébwnymi, o bardziej rekreacyjnym charakterze i dtugosci 18,5 km,
sktadajace sie z trzech odcinkéw.
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X1 sekcjo tras dia profesjonainych gérskich rowerzystéw

Poszczegblne odcinki tras rdéznig sie od siebie dos$¢ znaczaco poziomem trudnosci.
Mankamentem jest brak odzwierciedlenia stopnia trudnosci w kolorach oznaczenia tras, co
czesto bywa praktykowane. Ze wzgledu na zréznicowany charakter tras nie mozna okresli¢
systemu Olbrzymy jako przeznaczonego dla poczatkujacych lub $rednio zaawansowanych.
System  ma swoja podstrone na stronie www.Karkonosze.pl. Powstaty takze mapy
dedykowane temu systemowi tras. Nie wprowadzono programu certyfikacji miejsc
przyjaznych rowerzystom.
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Bike Parki

To obiekty zaprojektowane i wybudowane specjalnie do jazdy na rowerze MTB, na ktére
sktada sie kilka tras rowerowych, o réznym stopniu trudnosci. Bike parki stuzg przede
wszystkim do jazdy grawitacyjnej i podréz na start trasy odbywa sie przy pomocy wyciggu lub
innego rodzaju transportu. Trasy uksztattowane sg za pomoca band, ramp, najazdéw, skoczni
i innych konstrukcji w taki sposéb, aby zapewnic jak najwiekszg plynnosc¢ (z ang. flow) i frajde
z jazdy. W ramach bike parkéw budowane sg takze pumptraki i parki umiejetnosci dla dzieci.
Na Dolnym Slasku dziata kilka obiektéw tego typu, przy czym ich dostepnos¢ uzalezniona jest
od dziatajagcych wyciggéw.

Bike Park Czarna Gora

Jest miejscem stworzonym dla ludzi uwielbiajacych zjazdy na rowerach MTB i enduro. Jazda
po bike parku polega na wjezdzie jednym z dwdch czynnych wyciggéw krzesetkowych na gére
i zjezdzie wybrang przez siebie trasa.

Do niedawna byly dostepne tylko trudne warianty w stylu downbhill/enduro dla
zaawansowanych rowerzystow i zawodowcéw. W chwili obecnej mozna korzysta¢ z 19
nowych lub zmodernizowanych tras o réznych poziomach trudnosci. Zbudowano réwniez
Kids Arena oraz Skills Arena - doskonate miejsca na udoskonalenie techniki jazdy i
zaszczepienie rowerowej pasji dzieciom.

Na miejscu mozna wypozyczy¢ rower dopasowany indywidualnie do umiejetnosci, stylu
jazdy i wzrostu. OSrodek w Czarnej Gorze czynny jest zwykle od potowy maja do konhca
pazdziernika. Przez wakacje dostepny jest przez caly tydzien, a poza nimi tylko w
weekendy. Informacje o bike parku umieszczone sg na podstronie Czarna Goéra Resort.

weszus s 601100 300
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Family Bike Park Zieleniec
Infrastruktura w bike parku w Zielehcu to pieé¢ wytyczonych tras o roznym stopniu trudnosci

oraz droga podjazdowa dla roweréw ze wspomaganiem elektrycznym. Reklamowany jako
osrodek familijny, ktérego trasy przeznaczone s3 dla poczatkujacych i S$rednio
zaawansowanych. W zielencu oferowane s réwniez szkolenia techniki jazdy na kazdym
poziomie zaawansowania. Na miejscu znajdujg sie dwie wypozyczalnie roweréw i bary, a
obiekt obstuguja dwa wyciagi. Family Bike Park czynny jest od maja do kohca wrzesnia, przy
czym przez caly tydzien dziata w wakacje, poza nimi tylko w weekendy. Osrodek promuje
strona internetowa.

PROFESJONALNYCH RIDEROW
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Srebrna Gora
Trasy Enduro Srebrna Géra sa czescig Strefy MTB Sudety. Uzytkownikiem tras jest zwykle

rowerzysta uprawiajacy Enduro, czyli odmiane kolarstwa grawitacyjnego. W przeciwienstwie
do Zielenca i Czarnej Goéry brak w tym osrodku wyciagow, ale prowadzacy strefe umozliwiaja
transport na gérne odcinki rowerzystéw i ich sprzetu samochodami z przyczepami na rowery.

W systemie jest 13 tras (z wariantami i tgcznikami), w tym trasa dla najmtodszych oraz plac
treningowy. Istnieje mozliwo$¢ wypozyczenia roweréw, w czasie sezonu funkcjonuje takze
bar. System posiada strone internetowg oraz aplikacje na 10S oraz Android.
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Trasy Enduro funkcjonujg od kwietnia do listopada, przy czym w sezonie sg otwarte w
dniach Sroda — niedziela, w pazdzierniku w dniach od czwartku do niedzieli, w listopadzie
zas w weekendy.

810 mnpm

. NASZETRASY
A - covoimor
A1 - DREAMWORKERS
A2 -Lne
B- Live
C/C1 -scr
D - TRezADO RED LiNE
E - POLAK POTRAFI R
F - LNE by Nico Vink v .',-,-_-‘-. N T M i Y 85
CBA - LiNg [Lacznik) W i .
P - pLAC TRENINGOWY ¥ t y P e e T
=3 - uvex kios
K - xios Lve
===+ ALTERNATYWNY DOJAZD ASFALT / SZUTER
— 0oCi TIALNE:

ER
SIANKA

e

8D PunkT oosTEPU ]

PARTNERZY WSPIERAJACY: 4P m P EoRiBiToR

[*Zrodio openstreetmap.org |

—
o €l
Dream-Bike "b .

\’NDRDES

Lokalne trasy rowerowe

W ponizszej tabeli zamieszczono wykaz lokalnych trasy rowerowych, ktére zostaty wytyczone
na terenach gmin i powiatow. Ich dtugos¢ waha sie od kilku do kilkudziesieciu kilometréw,
zazwyczaj nie przekraczajg granic jednostek samorzadu terytorialnego czy to gminy, czy tez
powiatu, w zaleznos$ci od podmiotu odpowiedzialnego za ich utworzenie.

Ich jakos¢ i charakter nie sg jednorodne. Trasy o charakterze krajoznawczym przeplatajg sie z
trasami rekreacyjnymi lub sportowymi, brak jest jednolitego oznakowania lub jest ono
szczgtkowe, wystepuje duze zréznicowanie w zakresie utrzymania tych tras i nazewnictwa.
Ich lokalny charakter determinuje takze sposéb ich wytyczania, ktéry ogranicza wykorzystanie
potencjatu turystycznego danego terenu przez turyste nieSwiadomego istnienia atrakcji
turystycznych w odlegtosci zaledwie kilku kilometrow od danej trasy, ale na terenie innej
gminy czy powiatu.
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W czesci dokumentu dotyczacej infrastruktury wspomniano takze o innych mankamentach
dotyczacych jakosci nawierzchni oraz bezpieczenstwa rowerzystéw przy pokonywaniu tego
rodzaju tras.

Podczas tworzenia zasobéw portalu i aplikacji Dolny Slask Rowem, na zlecenie Dolnoélaskiej
Organizacji Turystycznej, znakomita wiekszos¢ tych tras zostata przejechana przez autora
opiséw tras w aplikacji. Stworzone przy tej okazji opisy potwierdzajg duzy ich potencjat
turystyczny, ale wskazujg na niedogodnosci wynikajace z jakosci drog czy niedostatecznego
oznakowania oraz charakteru tras, ktérych przejechanie wymaga odpowiedniej kondycji oraz
roweru, przez co trudno rekomendowaé je kazdemu, tzw. ,przecietnemu” rowerzyscie.

Analizujac informacje z réznych zrédet, map i serwiséw internetowych, z ktérych korzysta
duza cze$¢ ,rowerowej spotecznosci”, mozemy zaobserwowaé nieznaczne réznice w nazwach
poszczegdlnych tras. Moze to powodowac dezorientacje wsréd turystébw spoza Dolnego
Slaska. W wielu przypadkach brakuje informacji dotyczacych szlaku, jego dtugoéci czy tez
stopnia trudnosci wraz z opisem.

Aktywnos$¢ gmin i powiatow, a takze organizacji pozarzgdowych — stowarzyszen,
fundacji i innych inicjatyw obywatelskich, ktére zajety sie wytyczaniem tras - jest godna
uwagi. Tym bardziej, ze zauwazajac wzrastajacg popularnoéé turystyki rowerowej, kolejne
jednostki samorzadu terytorialnego inwestujg w powstawanie takich tras.

Niemniej jednak, jak pokazaty prezentacje systemdw tras wczesniej, najlepszym sposobem na
rozwoj turystyki rowerowej na szczeblu lokalnym jest wspoétpraca kilku samorzadéw zaréwno
na etapie tworzenia, jak i pOZniejszego utrzymania tras oraz tworzenia produktu
turystycznego na tych zasobach. Brak potaczenia tras sgsiednich powiatow, a takze niespdjna
polityka informacyjna i brak wspétdziatania obnizajg potencjat turystki rowerowej
subregionéw.

Tutaj przyktadem, niestety niechlubnym, moga by¢ Bory Dolnoslgskie, obszar niezwykle
atrakcyjny z punktu widzenia rozwoju turystyki rowerowej, a wykorzystany tylko w niewielkiej
czesci. Osobne sieci majg tu gminy Piensk (krétkie trasy, niedawno odswiezone oznakowanie
na plus), Wegliniec (bardzo ciekawa trasa przechodzaca przez Stawy Parowskie niestety nie
tworzy petli, tereny lesne pozostajg stabo wykorzystane) czy gmina wiejska Bolestawiec (na
plus jest tu znakomicie poprowadzony i oznakowany szlak tuzyce-Bory, pozostate nie maja
optymalnego przebiegu).

W efekcie nie istniejg diugodystansowe, znakowane trasy biegnace przez Bory Dolnoslgskie w
osi wschod-zachéd. W osi pétnoc-potudnie takg funkcje spetnia witasciwie tylko trasa wzdtuz
Kwisy. Nie istnieje ani jedna znakowana trasa np. z Weglinca (duzy wezet kolejowy, blisko$¢
A4) do Kliczkowa (wazny atraktor ruchu turystycznego). Warto dodaé, ze wyznaczenie
dtuzszych petli w Borach Dolnoslgskich, taczacych réznego rodzaju atrakcje i walory
krajobrazowo-przyrodnicze, jest wzglednie tatwe ze wzgledu na to, ze istnieje tam gotowa
sie¢ utwardzonych drég przeciwpozarowych oraz duktéw, ktére miaty dawniej znaczenie
przemystowe, a dzi$ nadal s3 w nieztym stanie. Ktopotliwe mogg by¢ wtasciwie tylko tereny
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po bytych poligonach, gdzie wystepuje duzo luznego piasku. Wyznaczenie takich dtuzszych
tras wymaga jednak wspétpracy samorzadéw lokalnych.

W regionie istniejg réwniez trasy, ktore zostaty wyznaczone bez nalezytego uwzglednienia
realnych potrzeb turystow rowerowych. W efekcie, ich przebieg lub nawierzchnia czesto nie
sg optymalne.

Tu przyktadem moze by¢ niebieski szlak rowerowy w gminie wiejskiej Bolestawiec,
przebiegajagcy w wiekszosci na obszarze Boréw Dolnoslaskich. Jest potencjalnie bardzo
atrakcyjny, poniewaz tgczy Bolestawiec z Zamkiem Kliczkéw, tworzac petle biegnaca miedzy
innymi wzdtuz Kwisy. Niestety, odcinki tego szlaku poprowadzone po luznej, piaszczystej
nawierzchni powoduja, ze przejazd przez nie jest praktycznie niemozliwy lub wymaga duzego
wysitku. Inny odcinek jest poprowadzony szosg, cho¢ rownolegle istnieje przynajmniej jedna
utwardzona (dobrej jakosci) droga lesna.

Inny przyktad to ,Trasa Weglowa”, oznaczona jako K-3 (w sieci tworzonej przez LOK Ksiestwo
Swidnicko-Jaworskie). Prowadzi z Watbrzycha przez Swiebodzice, Jaworzyne Slaska, Zaréw do
Mietkowa. Wydaje sie mie¢ bardzo duzy potencjat z punktu widzenia rowerowej turystki
kulturowej, poniewaz umozliwia zwiedzanie Zamku Ksiaz, Muzeum Kolejnictwa na Slasku w
Jaworzynie Slaskiej czy eksploracje niezwykle ciekawych okolic Zalewu Mietkowskiego. Trasa
biegnie w zdecydowanej wiekszosci przez tereny nizinne, wzdtuz linii kolejowej (Watbrzych-
Wroctaw), co przektada sie na jej dobrg dostepnosé. Zostata poprowadzona przede wszystkim
drogami polnymi, jednak réznej jakosci. Sg wsréd nich fragmenty mocno zaros$niete (dotyczy
to zaréwno nawierzchni, jak i skrajni), sg tez fragmenty kamieniste (w tym wysypane
ttuczniem kolejowym), niektére odcinki s3 zniszczone w wyniku ruchu maszyn rolniczych.
Przejazd catosci wymaga pewnej determinacji i wysitku, jakiego zwykle nie spodziewamy sie
na terenie nizinnym. A na pewno stanowi to powazny mankament z punktu widzenia typowo
rodzinnej turystyki rekreacyjnej na rowerze.

Trzeba podkresli¢, ze relatywnie duza liczba lokalnych tras i szlakéw rowerowych
zdecydowanie jest mocnym atutem Dolnego Slaska. Trzeba jednak podkresli¢, ze jest to
potencjat, ktéry moze i powinien by¢ lepiej wykorzystany.
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Zestawienie lokalnych trasy rowerowych w podziale na
powiaty

powiat Nazwa trasy Dtugos¢
olesnicki Trasa Skrajem Lasu ok. 10
km
Wielka Powiatowa ok. 140
km
Trasa Patacowa ok. 40
km
Trasa Parkowa ok. 42
km
Trasa Le$na ok. 30
km
Trasa Ulicowek ok. 30
km
Trasa Podworska ok. 32
km
Trasa do Arboretum ok.
20km
Trasa Drogg Krzyzowa ok. 13
km
Trasa wzdtuz Mitki i Widawy ok. 24
km
Trasa Zabytkowych Alei ok. 12
km
Trasa Potudniowa ok. 27
km
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Trasa Le$na

ok. 30

km
Trasa Kultury Gospodarczej ok. 18
km
Trasa R6znorodna ok. 48
km
Trasa Doling Widawy ok. 25
km
Trasa Folwarczna ok. 21
km
Trasa Grzybowa ok. 18
km
Trasa Bogactwa Lasu ok.18
km
wotowski Szlak rowerowy nr 17 3.8 km
Szlak rowerowy nr 15 22,2 km
Szlak rowerowy nr 4 5,5km
Szlak rowerowy nr 3 4,6 km
Szlak rowerowy nr 13 12,2 km
Szlak rowerowy nr 6 8,3 km
Szlak rowerowy nr 1 21,7 km
Szlak rowerowy nr 9 10,5 km
Szlak rowerowy nr 16 2,1 km
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Szlak rowerowy nr 14 12,8 km
Szlak rowerowy nr 2 8,7 km
Szlak rowerowy nr 5 7,8 km
Trasa rekreacyjno turystyczna Wotéw-Lubigz ok. 14
km
Sredzki Niebieski Szlak Odry 40 km
Czerwona petla lokalna Szlaku Odry 58,2 km
Z6tta petla lokalna Szlaku Odry 15,9 km
Zielona Miekinska Trasa Rowerowa (Bike
Maraton Mini)
30 km
Zielona Miekinska Trasa Rowerowa (Bike 34 km
Maraton Mega)
Zielona Miekinska Trasa Rowerowa (Bike 50,5 km
Maraton Giga)
Malczycka Trasa Rowerowa Wrzosowa 10,3 km
Szlak rowerowy pétnocnej czeéci gm. Sroda 28 km
Slaska - zielony
Szlak rowerowy potudniowej czeéci gm. Sroda | 20,5 km
Slaska - zotty
Slezanska Droga $w. Jakuba 20,3 km
Droga $w. Jakuba 32,7 km
legnicki Szlak rowerowy ,Klasztorny” - zielony 41km
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Szlak rowerowy ,Pojezierzy” - czerwony

18km

Szlak rowerowy , Wysoka Droga”- niebieski, 19km
Szlak rowerowy ,Bitwy nad Kaczawg” - 20km
czerwony,
Szlak rowerowy "Naszych Przodkéow" - 10km
zielony,
Szlak rowerowy Rokitki - Polkowice - 56km
Wojszyn - z6tty,
Szlak rowerowy Rokitki 27km
Szlak rowerowy Rokitki -Jaroszéwka 14km
26km
Szlak rowerowy ,Kasztelanski”
Szlak rowerowy ,, Wat Okmianski” - czarny, 15 km
Szlak rowerowy ,, Nad Czarng Wodg" 23 km
Szlak rowerowy ,Bitwy Legnickiej 1241r.” 12 km
Szlak rowerowy ,Dolina Kaczawy” 17 km
Szlak rowerowy ,Cystersow” 15 km
Szlak rowerowy ,Nad Lubiatkéwka” 11 km
Szlak rowerowy - znaki z6tte 12 km
Szlak bitwy 1241 r. - znaki czerwone, 12 km
Szlak Jerzmanowice - Biskupin Kolonia 19 km
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lubinski Dookota Lubina (niebieski)
czerwony (Scinawa)
zielony
gtogowski Szlakiem romanskich i gotyckich kosciotéw 26 km
Szlakiem Odry 27km
karkonoski Dolina Patacéw i Ogrodéw 31,5 km
Jelenia Goéra - tomnica - Krogulec - Karpniki - | 34,4 km
Trzcinsko - Jasiowa Dolina - Maciejowa -
Jelenia Gora
Kowary - Gruszkéw - Karpniki - Krogulec - | 18,9 km
Bukowiec
Miedzianka - Redziny - Kowary - Karpniki - | 47,3 km
Janowice Wielkie
Jelenia Gora - Miedzianka 25,5 km
Szklarska Poreba - Wysoki Kamien - Kopalnia
Stanistaw - Chatka Gorzystow - Orle -
Jakuszyce - Szklarska Poreba 35,5 km
Szklarska Poreba - Jizerka 29 km
Szklarska Poreba - Huta - Orle - Chatka | 49 km
Gorzystow - Smrek - droga 3018 (Czechy) -
Jizerka
Jelenia Géra (Paulinum) - Dabrowica - | 45,2 km

tomnica - Wojanéw - Karpniki - Bukowiec -
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Staniszéw - Cieplice

Jelenia Géra - tomnica - Mystakowice - | 30 km

Sciegny - Mitkéw - Sosnéwka - Staniszéw -

Jelenia Gora

ER - 6 ,Dolina Bobru” 40,7 km
Jelenia Gora - Dziwiszéw - Przetecz Widok - 31,2 km

Komarno - Maciejowa

Cieplice - Sobieszéw - Jagniatkébw - | 15,6 km

Michatowice - Piechowice

Mystakowice - Géry Sokole 18,7 km

Janowice Wielkie - Schronisko PTTK | 21,3 km

,Szwajcarka” - Radomierz

Nr 42, Piechowice - Michatowice - | 9,4km

Grzybowiec - ,,Cicha Dolina”

Nr 5, ,Karkonoski Expres pod Reglami" 20,1 km

Nr 7, ,Petla Dwoch Rzek” 31,8 km

Przesieka/Borowice - Przetecz Karkonoska 6,4 km

Janowice Wielkie - ,Kolorowe Jeziorka” 21,4 km

Nr 41, Piechowice 16 km

ER -2 Szlak Liczyrzepy 62,2 km

Nr 3, Trasa Radiowej Tréjki 24,6 km

Obwodnica Rudawska 40,7 km
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Nr 12, ,Artystyczna”

11,2 km

Rowerowa obwodnica Jeleniej Gory (etap I) 52,4 km

Rowerowa obwodnica Jeleniej Gory (etap Il) 49,4 km
watbrzyski “Active” 14 km

Trasa wokot Borowej 20 km

Trasa na Chetmiec 16 km

Trasa wokot Ksigzanskiego Parku 20 km

Trasa wokot Ptasiej Kopy

Trasa wokoét Niedzwiadkéw

Trasa wokot Gory Mniszek i Chetmiec 19 km

Zielona petla

Mata niebieska petla

Duza niebieska petla

Petla czerwona w Gérach Suchych

Trasa rowerowa - Mieroszéw - Mezimesti -

Viznov - Tepilce n.Metui - Zdonov -

Kwiatowa - Mieroszéw

Trasa nr 1 - Szlakiem Podziemi 15 km

Trasa nr 2 - Gtuszyckie stawy 11 km

Trasa nr 3 - Zamek Rogowiec 20 km
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Trasa nr 4 - Waligéra

25 km

Trasa nr 5 - Graniczny Szlak - Kamieniotom 22 km
Stacja PKP Witkéw - Boréwno- Czarny Bor

Lipki- Czarny Bor-Witkow

Stacja PKP Witkéw - Trojgarb - Bacdwka-

Struga - Szczawno-Zdroj

Stacja PKP Witkéw - Boréwno- ul. Zamkowa

Czarny Bor - przez stary most, ul. Stoneczng,
Wesotg, Polng do miejscowosci Grzedy -

Zalew (dalej Kochanéw - Roézana -
Mieroszow - Golinsk do przejscia granicznego

i granicy panstwa z Czechami)

Stacja PKP Witkéw - Boréwno - Czarny Bor -

Grzedy - Krzeszéw (dalej Lipienica, Lubawka

do przejscia granicznego i granicy panstwa z
Czechami)

Czarny Bor (Centrum Kultury) - Stary Las -
Kuznice - Dzikowiec (wyciag krzesetkowy)
Dworzysko (z6tty szlak) - Chetmiec

Wokot Gluszycy | 21 km
Wokét Gluszycy I 20 km
Wokot Gtuszycy Il 15 km
Tour de Gtuszyca 48 km
Wokoét Jedliny-Zdroju 5km
Wokét Glinicy 5km
Wokot Watbrzycha 61 km
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Wokét Sokotowska | 17 km
Wokot Sokotowska i 14 km
Wokot Mieroszowa | 8 km
Wokoét Mieroszowa 25 km
Szlak Cystersow 54,6 km
kamiennogorski Obwaodnica Marciszowska 39,1 km
Obwodnica Dolomitowa 43,9 km
Magistrala "Liczyrzepa" 32,7 km
Obwodnica Zawory 15,4 km
Trasa Transgraniczna Wschodnia 39,4 km
Trasa Transgraniczna Zachodnia 17 km
Szlaki tgcznikowe 21,2 km
MTB Graniczna 34,4 km
MTB Kolorowe Jeziorka 12 km
Magistrala ,Dolina Bobru” 34 km

26tty szlak z Gtebczyc

strzelinski

zielony szlak na pétnoc od szosy Gtebczyce -

Romanéw

czerwony szlak Strzelin - Gromnik
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Singletrack S1 3,2 km
Singletrack S2 2,8 km
Singletrack S3 2,2 km
Singletrack S4 1,4 km
Singletrack “Rodzinny” pod Gromnikiem 2,8 km
Singletrack Piotrka 1,5 km
Wawdz STS 4 km

Barbarossa 11 km
Trasa rowerowa Ziebice - Strzelin 44 km
Petla po singlach z Nowolesia 32 km
Biaty Kosciot - Strzelin 17 km
Strzelin petla 27 km
Biaty Kosciot petla 21 km
Nowoleska Kopa - Pod Garnczarkiem 12 km
Wokoét Przeworna | 23 km
Wokot Przeworna I 28 km
Wokét Borowa | 20 km
Wokot Borowa i 18 km
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Wokét Borowa 17 km
Wokot Kondratowic | 22 km
Wokot Kondratowic 1l 19 km
Wokoét Kondratowic 11 23 km
Trasanr 1 6 km
otawski Trasanr 2 9,3 km
Trasanr 3 13 km
Trasanr 4 5,6 km
Trasanr5 14,3 km
Trasanr 6 15,3 km
Trasanr7 8,5 km
Trasanr 8 17,4 km
Trasanr 9 22,1 km
Trasa nr 10 11 km
Trasanr 11 15 km
Trasanr 12 12,8 km
Trasanr 14 16,8 km
Trasa nr 15 15,1 km
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Trasanr 16 15,9 km
Trasa nr 1 Ofawa-Domaniéw 19,1km
Trasa nr 2 Otawa-Wegry 24,4 km
Trasa nr 3 Ofawa-Piskorzéw 20 km
Trasa nr 4 Otawa-Stogi 30 km
Trasa nr 5 Ofawa-Szczawin 28,7 km
Trasa nr 6 Otawa - Owczary 22 km
Trasa nr 7 Otawa-Psary 16,4 km
Trasa nr 8 Ofawa-Groblice 13,1 km
Trasa nr 9 Ofawa-Jakubowice 13,8 km
Trasa nr 10 Otawa-Olesnica Mata 17,8 km
Trasa nr 11 Ofawa-Oles$nica Mata 19,8 km
Blue Velo Scinawa - Kotowice
Swidnica - Sleza 20 km
Swidnicki Szlakiem Piastow K-2 45 km
Swidnica - Komoréw - Bagieniec - Swidnica | 25 km
Wokoét jeziora Bystrzyckiego 35 km
Swidnica - Jezioro Mietkowskie - Swidnica 55 km
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Czarny Szlak Drogi Weglowej K-3

Trasa nr 1 - "Dookota Wojtek"

Trasa nr 1a - Zalew Witoszowka

Trasa nr 1b - "Skok w bok"

Trasa nr 1c - "Gory Nasze Gory"

Trasa nr 1d - "A moze by tak na ryby?"

Trasa nr 1e - "Skok w bok 2"

Trasa nr 2a - "A moze by tak na grzyby?"

Trasa nr 2b - "Co za widok !!!"

Trasa nr 8 - "Dla kazdego co$ mitego"

Trasa nr 9 - "Skok w bok 3"

Trasa nr 10 - "Jak zdobywano Dziki Zachod"

Z Bystrzycy na Wielka Sowe

Sciezka Szlakiem Utanéw Nadwislanskich

Trasa wzdtuz Uskoku Sudeckiego Brzeznego

Z Burkatowa do Krzyzowej

Trasa Swidnica - Jeziorko Daisy
Mokrzeszéw - Komoroéw- Swidnica

Dookota Gér Sowich
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Tkaczy K-4 25 km
Bolka K-1 72 km
Wokét Strzegomia 8 km
Szlak Piastowski K-2 | 21 km
Szlak Piastowski K-2 11 27 km
Pomaranczowy Rowerowy Szlak Doliny | 53 km
Baryczy

milicki Szlak R9 17 km
Szlak Stawow Milickich 28,7 km
Sciezka rowerowa trasa dawnej kolejki | 23 km
waskotorowej
Trasa rowerowa groblg stawowg pomiedzy | 1,9 km
Stawnem a Nowym Grodziskiem
Szlak czerwony 14,6 km
Wielka Petla Wzgérz Krosnickich 63,2 km
W Doline Baryczy 10,1 km
Trasa rowerowa pomiedzy Gruszeczkg a | 6 km
Ksigzeca Wsig
Petla pomaranczowo-niebieska Ruda | 64 km
Sutowska-Nowy Zamek
Petla Milicz - Dyminy - Sredzina - Milicz 26,8 km
Petla do Winnicy 55-100 30 km
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trzebnicki Trzebnicka Petla Rowerowa 166 km
Petla Kocich Gér MTB 62,5 km
Zmigrod - Krzyzanowice ok. 51

km

Trasa nr 1 - Petla Odrzanska do wiezy | 33 km
widokowej w Kotowicach

wroctawski Trasa nr 2 - ,Wszystkie drogi prowadza pod
Sleze”
Trasa nr 2 - ,Wszystkie drogi prowadza pod
Sleze”
Trasa 1 - Szybka Ilub awaryjna trasa | 15km
dojazdowa z Mietkowa
Trasa 2 - Z Wroctawia lub z Katéw | 50 km
Wroctawskich rowerowym szlakiem Eurovelo
Trasa 3 - Z Wroctawia szosg przez Matuszéw i | ok. 40
Nastawice km
Trasa 4 - Z Wroctawia przez Matuszéw i | ok. 40
Rogéw Sobocki km
Trasa 4 - Z Wroctawia przez Matuszéw i | ok. 40
Rogéw Sobadcki km
Trasa 5 - Szybka Ilub awaryjna trasa | 21 km
dojazdowa z Mietkowa
Trasa 6 - Z Wroctawia lub z Katéw | 56 km

Wroctawskich rowerowym szlakiem Eurovelo
9
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Trasa 7 - Z Wroctawia szosa przez Matuszéw i | 48 km
Nastawice
Trasa nr 3 - Dtugoteka 46 km
Petla Bystrzycka 1 - z Wroctawia do Katéw | 54 km
Wroctawskich
Petla Bystrzycka 2 - z Kgtow Wroctawskich do | 39 km
Mietkowa
Wielka Petla Bystrzycka dookota Zalewu | 74 km
Mietkowskiego
Szlak ,Slasko-tuzycki” 72,5 km
bolestawiecki Szlak ,,Miedzi i kamienia” 69 km
Szlak ,tuzyce Bory” 60 km
Dolnos$laska Droga $w. Jakuba 69,8 km
Szlak "Na skraju Boréw Dolnoslgskich™ 73,5 km
Szlak "Sladem zapomnianej zbrodni" 31,5 km
Lesny Potok 9,9 km
Szlak ,Potudniowy” 28,6 km
Szlak "Pétnocny - Puszcza Bolestawiecka" 46 km
Ztoty szlak 11,6km
Szlak "Na skraju Boréw Dolnos$laskich - mata | 55,3 km

petla"
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Czarny Gryféw Sl. - Krzewie Wik. -
Proszéwka

Iwéwecki

Czarny Krobica - Kwieciszowice

Czarny Nagérze - Ubocz

Czerwony Mirsk - Gryféw Sl. - Oleszna
Podgérska - Lubomierz

Czerwony, petla powiatu lwéweckiego

ER-10 Lwéwek SI. - Frydlant (CZ)

ER-2 Bogatynia - Frydlant

ER-4 Luban - Lwoéwek Slaski - Zamek
Grodziec

ER-6 Zaclerz (CZ) - Bolestawiec

ER-7 Mirsk - Le$na

Niebieski, Proszowka - Krzewie

Niebieski, petla Gryféw Slaski - Ubocze -
Gradowek -Wolbromow

Niebieski, petla Mirsk - Stara Kamienica -
Swieradow Zdréj

Niebieski, Wlen - Ptawna

Zielony, Krobica - Kotlina

Zielony, petla Gryféw Slaski - Jezioro
Ztotnickie - Wieza - Gryfow SI.
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Zielona, petla Proszowka - Rebiszéow -
Gajéwka - Mtynsko - Proszéwka

Zielony, petla wokét gminy Lwowek Slaski

Zielony, Rebiszéw

Z6tty, wokét Wiezy

Z6tty, Mirsk - Mladz - Przecznica - Radoszéw

Z6tty, Mtynisko - Krzewie WIk.

Tréjgarb na rowerze 34,7 km
jaworski Szlakiem Bolka DOT144 78,1 km
tysogérki - duza petla 4,6 km
Kopalnia magnezytu i petla rowerem po | 56,2 km
okolicy
Lubanski wielki las 37,8 km
lubanski Trasa nr 1 - "Jastrzab" 15 km
goérowski Trasa nr 2 - "Bobr" 48 km
Trasa nr 3 - "Borowik" 26 km
Trasanr 4 - "5 Mostéw" 28 km
Trasa Nr 5 "DZICZEK" 7,8 km
Droga Stu Zakretéw 23 km
ktodzki Trasa rowerowa przez Kotline Ktodzka: Niwa - | 45 km
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Polanica-Zdr6j - Stara tomnica - Bystrzyca
Ktodzka - Dtugopole-Zdr6j - Domaszkow -
Miedzylesie

Miejska Trasa Turystyczna w Miedzylesiu

Rowerem przez Kotline Klodzka: Ktodzko - | 26 km
Stary Wielistaw - Szczytna - Duszniki-Zdroj

Zelazno - Bystrzyca Ktodzka - Domaszkéw - | 27 km
Gniewoszow

Miedzylesie - Kamienczyk 5km
Dtugopole Gérne - Jodtéw 20 km
Ktodzko - Krosnowice - Gorzandw - Bystrzyca | 20 km
Ktodzka

Ktodzko - Wojciechowice - Goéry Bardzkie - | 25 km
Kamieniec Zgbkowicki

Ktodzko - tawica - Wojbérz - Wilcza 18 km
Ktodzko - Zagérze - Stary Wielistaw - | 15km
Starkowek

Piekielna petla w Polacy Zdrgj 7,5 km
Gorskie przeprawy wokot Polanicy Zdroj 22,7 km
Wokoét Miedzygorza 19 km
Domaszkéw - Schronisko ,Na Sniezniku” 31 km
Przetecz Jodtowska - Domaszkow 18 km
Wokét Bystrzycy Ktodzkiej 37 km
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F}’rze’recz Gierattowska - schronisko ,Na | 32 km
Sniezniku”

Szlak gminny nr 8 (Stronie Slaskie) 17 km
Wokoét Stronia Slaskiego 36 km
Szlak gminny nr 7 (Stronie Slaskie) 22 km
Wokot Wojciechowic 16 km
Przetecz Ktodzka - Stary Wielistaw 30 km
Polanica-Zdréj - Mostowice (czerwony) 21 km
Duszniki-Zdréj - Zamek Homole 4,9 km
Duszniki-Zdréj - Laséwka 15 km
Duszniki-Zdréj - Polanica-Zdro;j 13 km
Wokot Dusznik-Zdroju 28 km
Kudowa-Zdréj - Pstrazna 11 km
Kudowa-Zdréj - Peklo 15 km
Kudowa-Zdréj - Brzozowie 5,6 km
Kudowa-Zdréj - Kartéw 14 km
Ttumaczéw - Radkéw 27 km
Radkow - Kartéw 12 km
Goéry Stotowe 22 km
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Nowa Ruda - Sierpnica 12 km
Wokét Kalenicy 22 km
Przetecz Woliborska - Srebrna Géra 10 km
“Rowerowy region” - Sciezka rowerowa | 16 km
Nowa Ruda

Nowa Ruda - Srebrna Géra 15 km
4Doliny -Dolina Scinawki 32 km
4Doliny -Dolina Bystrzycy Dusznikckiej 41 km
4Doliny -Dolina Biatej Ladeckiej 44 km
4Doliny -Dolina Nysy Ktodzkiej 91 km
4Doliny -Dolina Bustrzycy Dusznickiej - | 21 km
wydtuzenie o doline Kliklawy

Droga Liczyrzepy - Sudecka Trasa Rowerowa 103 km
Szlak Cysterski i atrakcji sakralnych 65 km
Trasa podziemnych i militarnych atrakgji 68 km
Petla Cisy 11,8 km
Petla zielona 24,8 km
Petla Kalwaria 17,6 km
Petla Gor Bardzkich i Ztotych 43,8 km
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Petla Btotnicka 15 km
Trasa graniczna 13 km
Petla Chwalistawska 21 km
Petla Wrzosowki 13,3 km
Petla Ladecka 30 km
Petla Dusznicka 28,5 km
Petla Polanicka 22 km
Trasa Gory Stotowe 56 km
Petla Sciany 30 km
Petla Masaryka 18 km
zabkowicki EuroVelo 9 - zwany tez Szlakiem | 40 km
Bursztynowym (R9) Grodziszcze - Btotnica
Europejski Szlak Cysterski (ER 8) 45 km
Trasa ,Miedzy Ztotem a Srebrem” 45 km
Gérami Bardzkimi i Ztotym 43,8 km
Na Wilczym Szlaku 24,8 km
Cisy 11,8 km
Wokot Kalwarii w Bardzie 17,6 km
Graniczna 13 km
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Przez Wilcza Gore 20 km
Przez Jawornik Wik. 3,5 km
Tropem Muflona 7 km
Dziewie¢ Bukéw 6 km
Wilcza Droga 19 km
Wokot Dojona 4 km
Mata petla przez Kawig Gore 5km
Trasa wokot Zamkowej Gory 5km
Petla wokét Ziebic 55 km
Petla w gminie Cieptowody 30,5 km
Petla Btotnicka 15 km
Trasa tacznikowa 28 km
Trasa tagcznikowa 15 km
Wokét Cieptowod 6 km
Cieptowody - Henrykéw 12 km
Henrykéw - Cieptowody 17 km
Po wygastych wulkanach 36,5 km
Trasa ,Nowa Ruda wota do przejazdzki | 27 km
dookota”
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ztotoryjski Petla Agatowa 32 km
Petla Waloniska 38,5 km
Trasa czerwona 1 22,2 km

dzierzoniowski Trasa czerwona 2 22,4 km
Trasa niebieska 30 km
Trasa rowerowa niebieska 2 15,9 km
Trasa niebiesko - zielona 10 km
Trasa zielona 32,4 km
Trasa z6tta 23,9 km
Wokét Kalenicy 9 km
Wokot Dzierzoniowa | 26 km
Wokoét Dzierzoniowa |l 32 km
Wokot Niemczy 23 km
Niemcza - Pitawa Goérna 11 km
Pitawa Gérna - Niemcza 11 km
Wokét Bielawy | 16 km
Wokét Bielawy I 31 km
Wokot Bielawy Il 28,5 km
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Wokét Kamionek 40 km
Wokot Wielkiej Sowy 19 km
Wokét Pieszyc 24 km
Wokot Grodziska 22,5 km
Trasa Dzierzoniéw - Pieszyce 5,5km
Trasa Dzierzoniéow - Wtoki 6 km
Trasa Dzierzoniéw - Dobrocin 5km
Trasa Dzierzoniéw - Bielawa 8 km
Trasa rowerowa Zgorzelec-Gorlitz
Zgorzelecki Wegliniec Petla rodzinna 22,8 km

Radomierzyce - Jedrzychowice 22,2 km
Wegliniec petla przyrodnicza 27,1 km

Zestawienie ponadregionalnych i regionalnych szlakéw

rowerowych opublikowane w ,Atlasie turystyki rowerowej

Dolnego Slaska” (wyd. Plan we wspéipracy z Dolnoslaska

Organizacja Turystyczna wyd. Il, 2012)

Ponadregionalne

® ER 2 Przefecz Ladecka - Ostra Gora - Ladek-Zdréj - Stronie Slaskie - Miedzylesie -

Szczytna

* ER 2 Chetmsko Slaskie - Czerniawa-Zdréj - Lubawka - Karpacz - Szklarska Poreba
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e ER 2 Bogatynia - Porajéw - Opolno-Zdréj - Biatopole - Kopaczéw

e ER4 Jawor - Ztotoryja - Stup - Sichéw - Prusice - Rokitnica

* ER 4 Lwoéwek Slaski - Zgorzelec - Luban - Henrykéw Lubanski - Gronéw

* ER 6 Lubawka - Bolestawiec - Kamienna Gora - Jelenia Géra - Wlen - Lwowek Slaski

e ER 7 Mirsk - Zgorzelec - Le$na - Plateréwka - Studniska

e ER 8 oznaczany jako Europejski Szlak Cysterski: Henrykéw - Nowa Ruda - Kamieniec
Zabkowicki - Bardo - Ktodzko - Polanica-Zdréj

e R9 Jutrosin - Paczkéw - Trzebnica - Wroctaw - Katy Wroctawskie - Swidnica -
Dzierzoniow

Regionalne

e Wokot Zmigrodu: Ruda Sutowska - Zawonia - Uraz - Wielka Lipa

e Wokot Dobroszyc: tuczyna - Sadkow - Ztotow

e Wokét Twardogéry: Goszcz - Chetstéw - Sosnéwka

e  Wokét Twardogory: Goszcz - Gola Wielka - Moszyce

e Doliny Baryczy: Wyszanéw - Odolanéw - Wasosz - Zmigréd - Milicz

e Stawoéw Milickich: Grabéwka - Odolanéw - Sutéw - Milicz - Ruda Milicka

e Jutrosin - Soénie - Cieszkéw - Trzebicko - Kro$nice

e Malczyce - Rajczyn - Sroda Slaska - Miekinia - Brzeg Dolny - Wotéw

e Odry (Brzeg - Gtogéw), przez: Otawa - Wroctaw - Brzeg Dolny - Prochowice - Scinawa

e Wotowskie Krajobrazy (wokét Wotowa): Mojecice - Krzydlina Mata - Rudno

e Wotéw - Tarchalice - Debno

e Winsko - Brzézka - Biatkéw - Stryjno

e Brzbzka - Gtebowice - Aleksandrowice - Staszowice - Trzcinica - Wotowska

e Wokét Lubina: Sktadowice - Siedlce - Gorzelin - Chroéstnik

e Obora - Raszowka - Lubin - Gorzelin

e Krzyzowa - Wierzbowa - Lubin - Polkowice - Przemkéw - Leszno Gérne

® Malczyce - Winnica - Prochowice - Legnickie Pole - Matuszéw

e Wroctaw - Zmigréd, przez: Kryniczno - Trzebnica - Pawtéw Trzebnicki - Prusice

e Wroctaw - Oborniki Slaskie, przez: Szewce - Ozorowice - Pegéw - Lubnéw

¢ Biedaszkéw Wielki - Kuzniczysko - Brzezie - Czeszow

e Korona Kocich Gor: Skokowa - Grabowno Wielkie - Oborniki Slaskie - Trzebnica -
Zawonia

e Gaski - Sutow

e Zabice - Mileszyn - Orsk - Leszkowice - Piersna - Wietszyce

e Wokot Grebocic: Piersna - Grodowiec - Obiszéw - Kwielice

*  Glogdéw - Rokitki - Grebocice - Polkowice - Chocianowiec

e Wokét Polkowic: Komorniki - Tarnéwek - Sobin

e  Wokét Dunina, Janowice Duze, Warmatowice, Winnica

e Wokét Dunina, Janowice Duze, Krajéw

e Krotoszyce - Kozow, Rzymowka, Wysocko

® Jawor - Leszczyna, Myslibérz, Myslinéw, Pomocne

® Paszowice - Komarno, Lipa, Wojcieszow

e Wokot Bolkowa, Ptonina, Lipa, Swiny
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Malczyce - Szczepanoéw, Chomiaza, Rzeczyca, Brodno

Wokét Przeteczy pod Wiezyca, Wiezyca, Przetecz Tgpadta

Wokot Przeteczy pod Wiezyca

Cystersow wokot Kamiennej Gory, Krzeszéw, Gorzeszéw, Chetmsko Slaskie
Obwodnica Marciszowska wokét Kamiennej Gory, Raszéw, Ciechanowice
Obwodnica Dolomitowa wokét Kamiennej Gory, Czarnéw, Pisarzowice
Obwodnica Zawory wokét Chetmska Slaskiego, Uniemysl

Trasa Transgraniczna Wschodnia Okrzeszyn - Rdzana, Lubawka, Krzeszéw
Trasa Transgraniczna Zachodnia Przetecz Okraj - Niedamiréw

MTB Graniczna wokoét Lubawki, Uniemysl

MTB Kolorowe Jeziorka wokot Wiesciszowic

MTB Swieta Gora wokot Lubawki

MTB Kruczy Kamien Wokot Lubawki

Wokét Bolkowa, Wolbromek, Sady Dolne i Gorne, Wierzchostawice
Wokét Bolkowa Pastewnik, Ptonina, Stare i Nowe Rochowice

Wokot Bolkowa Wierzchostawice, Domaniow, Pastewnik

Witkéw SI. - Grzedy, Czarny Bor

Wokédt Boguszowa-Gorcéw, Chetmiec

Wokét Watbrzycha Podgorza, Przetacz Kozia

Szlakiem podziemi wokét Gtuszycy Wtodarz, Oséwka

Gtuszyckie Stawy wokot Gtuszycy, Cesarskie Skaty

Zamek Rogowiec wokét Gtuszycy, Grzmiaca

Waligdéra wokot tomnicy, Andrzejowka

Graniczny Szlak wokot Gtuszycy, tomnica, Gtuszyca Goérna

Wokét Gtuszycy, Rogowiec, Andrzejéwka, Sierpnice, Wtodarz

Przetecz Srebrna - Ztoty Stok, Nowa Ruda, Walim, Rzeczka, Srebrna Goéra
Przetecz Srebrna - Sokolec, Przetecz Woliborska, Przetecz Jugowska
Bielawska Polana - Przetecz Jugowska

Wokét Przeteczy Sokolej, Orzet, Kozie Siodto, Wielka Sowa

Przetecz Walimska - Wielka Sowa

Wokot Dzierzoniowa: Dobrocin - Pitawa Dolna - Bielawa

Wokét Bielawy: Mysliszéw - Ostroszowice - Owiesno

Wokot Pieszyc: Kamieniczki - Piskorzow

Wokot Pieszyc: Kamionki - Rosciszow

Wokét Zabkowic Slaskich, Stolec, Braszowice, Stoszowice, Kluczowa
Grochowa - Sieroszéw, Tarnéw, Zabkowice $., Jaworek

Wokét Henrykowa, Stary Henrykéw, Cieptowody, Muszkowice
Cieptowody - Kawia Géra

Wokét Ziebic, Rososznica, Sieroszéw, Henrykéw, Kalinowice Dolne
Osina Wielka - Makolno, NiedZzwiedz, Topola, Ptonica

Dobroszowice, Kamieniec Zgbkowicki

Kamieniec Zgbkowicki, Ktodzko, Dzbanéw, Laskéwka, Wojciechowice
Wokét Srebrnej Gory

Wokot srebrnej Gory, Przetecz Wilcza, Mikotajow
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Wokét Barda, Opolnica, Wilcza, Mikotajow, Brzeznica

Wokét Barda, rezerwat Cisy

Wokot Barda, Chwalistaw, Laski, Laskéwka, Janowiec

Wokot Barda, Kalwaria, Obryw Skalny

Wokét Ztotego Stoku, Btotnica

Wokoét Ztotego Stoku, Jawornik Wielki

Wokét Ztotego Stoku, Jawornik Wielki, Chwalistaw

Skrzynka, Przetecz Jaworowa, Droszkow

Trzebieszowice - Przetecz Jaworowa, Skrzynka

Wokoét Ladka-Zdroju, Katy Bystrzyckie, Konradéw, Trzebieszowice, Radochéw
Jaskinia Radochowska - Przetecz pod Chtopkiem, Radochéw, Konradéw
Wokét Ladka-Zdroju, Wojtdwka, Wrzosodwka, Lutynia

Przetecz Ladecka, Stary Gierattéw, Karpien

Wokét Stronia Slaskiego, Stary Gieraltow, Nowy Gieraltéw, Bielice
Przetacz Gierattowska, Bystrzyca Ktodzka, Na Sniezniku, Domaszkéw, Gniewoszéw
Wokoét Kletna, Mtynsko

Sienna, Czarna Gora

Wokét Miedzygorza, Przetecz Snieznicka

Miedzygorze, Nowa Wie$, Szeroka Kopa

Domaszkow, Jaworek

Ktodzko, Jodtéw, Gorzanéw, Bystrzyca Ktodzka, Dtugopole-Zdréj, Miedzylesie
Wokét Polanicy- Zdroju, Pokrzywno

Szczytna, Bystrzyca Ktodzka, Spalona, Poreba, Dtugopole-Zdréj

Pokrzywno - Mostowice, Huta

Duszniki-Zdrdj, Dolina Bystrzycy

Szczytna, Laséwka, Duszniki-Zdréj, Zieleniec

Wokot Dusznik-Zdroju, Zieleniec, rezerwat Torfowisko pod Zielenhcem
Miedzylesie, Kamienczyk

Stoszow - Kociot, Homole, Lewin Ktodzki

Kudowa-Zdréj, Ttumaczow Szczytna Polanica-Zdroj Wambierzyce Radkow
Kudowa-Stone, Radkéw, Kudowa-Zdréj, Czermna, Kartow

Kudowa-Stone, Pstrazna, Kudowa-Zdréj, Czermna, Jakubowice
Duszniki-Zdréj, Kartéw, tezyce, Przetecz Lisia

Wokot Kartowa, Pasterka, Skalne Grzyby, Wielkie Torfowisko Batorowskie
Polanica-Zdréj, Batorowek

Starkow, przetecz Ktodzka, Krosnowice, Zelazno, Jaszkowa goéra

Wokét Ktodzka, Wojciechowice, Przetecz taszczowa

Wokét Wojcieszowa, Mitek

Obwodnica Jeleniogoérska, Siedlecin, Janowice Wlelkie, Kowary, Sobieszéw
Obwodnica Rudawska wokot Janowic Wielkich, Karpniki, Bukowiec, Redziny
Wokét Kowar, Radociny Przetecz Kowarska, Sciegny

Jelenia Géra, Karpacz, tomnica, Mystakowice, Sciegny

Jelenia Gora, Borowice Czarne, Staniszow, Sosnéwka

Gorzyniec - Huta, Szklarska Poreba
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Rybnica, Stara Kamienica

Obwodnica Jezowa Sudeckiego, Ptoszczyna, Czernica, Chrosnica, Dziwiszow
Pilichowice, Czernica, Strzyzowiec

Chrosnica, tysa Gora

Agatowy wokot Swierzawy, Nowy Kosciét, Sokotowiec, Lubiechowa
Sokotowiec, Lubiechowa

Walonski wokét Swierzawy, Rzeszéwek, Dobkéw, Podgérki

Wokét Wojcieszowa, Podgérki, Potom

Wojcieszéw, Chmielarz

Wokot Ztotoryi, Wilcza Gora, Leszczyny, Prusice, Rokitnica

Wokét Lwéwka Slaskiego, Sobota, Zbylutéw, Zerkowice, Niwnice
Wokét Gryfowa Slaskiego, Ubocze, Rzasiny, Wolbroméw
Nowogrodziec, Wolbromoéw, Gosciszéw

Rzasiny, Oleszna Podgoérska, Gradéwek

Ubocze, Grudza, Lubomierz, Popielowek, Janice

Lubomierz, Mirsk, Oleszna Podgérska, Gryféw Sl., Proszéwka
Wokét Mirska, Rebiszéw, Stara Kamienica, Swieradéw Zdréj

Mirsk, Przecznica, Mladz

Krobica, Kwieciszowice, Gierczyn, Przecznica, Proszowa

Wokét Rebiszowa, Proszéwka, Mtynsko. Gajéwka

Stara Kamienica, Rozdroze Izerskie, Nowa Kamienica, Kwieciszowice
Wokot Lubania, Henrykéw Lubanski. Radostow, Olszyna, Zareba
Wokét Lubania, Wesotéwka, Siekierczyn, Rudzica

Czerniawa Zdroj - Matomice, Le$na, Luban, Nowogrodziec, Kliczkéw
Koscielniki, Pobiedna, Le$na, Swiecie, Wolimierz

Lesna - Czocha, Stankowice

Studniska - Wilka, Sulikow, Wrociszéw Dolny

Zgorzelec- Niedéw, Kozlice, Osiek tuzycki, Radomierzyce

Wilka - Krzewina, Niedow, Bogatynia, Porajow, Turoszéw

Wokoét Gierattowa, Czerna, Zagajnik, Wykroty

Wokét Nowogrodzca, Ocice, Gosciszéw, Radostéw

Slasko - tuzycki wokot Bolestawca, Ocice, Gosciszow, Nowogrodziec
Bory dolno$laskie, wokot Bolestawca, Kliczkow, Bolestawice
Potudniowy wokot Bolestawca, Stare Jaroszowice, Wartowice
Miedzi i kamienia wokot Bolestawca, Krasnik Dolny, Grodziec
Wokoét starego Weglinca, Zielonka

Wokoét starego Weglinca, Jagodzin

Wokét Weglinca, stary Wegliniec, Czerwona Woda, Parowa

Btekitka wokét Osiecznicy, Kliczkow, Osieczéw, Tomistaw

Wokot Chocianowa, Pogorzeliska, Trzmieléw, Chocianowiec

Wokét Przemkowa, Piotrowice, Gromadka, Wierzbowa

Wokét Przemkowa, Ostaszéw, Gaworzyce, Radwanice

Wokét Radwanic, Jakubow, tagoszéw Wielki, Sieroszowice, Buczyna
Ktobuczyn - Golowice, Drozyna, Jakubéw, Badzow
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e Bory wokoét Stojanowa, Bielawa Dolna

e Krusza wokot Stojanowa, Staw Kusza

* Nysa wokét Pienska, Stojanéw, Bielawa Dolna

e Wokot Swiebodzic, Petcznica

e Wokot Swiebodzic, Ksiaz, Lubiechéw, Mokrzeszéw, Ciernie

e Wokot Swiebodzic, Ksiaz, Szczawienko, Struga

e Wokét Watbrzycha, Boguszow-Gorce, Szczawno-Zdréj, Szczawienko
e Wokét Watbrzycha, Lisi Kamien

e  Wokét Watbrzycha, Chetmiec

e \Wokot Mieroszowa, Nowe Siodto, Mieroszowickie Sciany

e Wokot Mieroszowa, R6zana, Kochanéw

e  Wokot Sokotowska, Andrzejowka

e Wokot Sokotowska, Unistaw SI., Rybnica Leéna, Andrzejéowka

e  Wokoét kugowiny, Lesista Wielka

e  Wokot Strzelina, Kuropatnik, Gromnik, Nowoleska Kopa, Biaty Kosciot
e Biaty Koscidt, Rozdroze pod Gromnikiem. Strzelin

e Wokot Biatego Kosciota, Romanéw

e Gaworzyce, Golowice, Dalkow, Jakubéw

e \Wokot Srody Slaskiej, Brodno, Stup, Szczepanéw

o  Wokét Dtugoteki. Szczodre, Zaprezyn, Borowa

e Wokot Kobierzyc, Krzyzowice. Pustkow Zurawski, Tyniec nad Sleza

e \Wokot Kobierzyc, Wierzbice, Tyniec nad Sleza, Szczepankowice

e Droga Weglowa, Swiebodzice, Mietkéw, Zaréw, Mrowiny, Ibramowice
e Granitowy Jawor, Swidnica, Msciwojéw, Strzegom, Jaworzyna Slaska
e Bolka Jawor, Swidnica, Dobromierz, Swiebodzice, Lubachéw

e Tkaczy Swiebodzice, Kamienna Géra, Stare Bogaczowice, Jaczkow

e Wokot Dzierzoniowa, Kietczyn, Jazwina

* Trasa dawnej waskotoréwki Sutéw, Grabowica, Milicz

e Trasa twierdzy Wroctaw (woko6t Wroctawia)

Trasy rowerowe po Dolnym Slasku znajduja sie takze na stronie i w aplikacji mobilnej
https://dolnoslaskie.szlaki.pttk.pl stworzonej na zamoéwienie PTTK. Korzystajac z nich mozna

sprawdzi¢ profil wysokos$ciowy na kazdym kilometrze trasy, dtugos¢ szlaku, usytuowanie na
mapie. Dostepny jest rowniez $lad szlaku w postaci pliku z rozszerzeniem GPX.

Szlaki zostaty udostepnione przez Dolnoslagskg Organizacje Turystyczng z zasobéw
www.dolnyslaskrowerem.pl. Nazwy niektérych szlakéw moga sie od siebie réznic.

Podczas gromadzenia informacji na temat szlakoéw natrafiono takze na:

e ponadregionalny Czarny Szlak Rowerowy Podziemnych Atrakcji utworzony i
zarzadzany przez Stowarzyszenie Gmin Ziemi Ktodzkiej: Ztoty Stok - Makolno - Ozary -
Przytek - Brzeznica - Jemna - Ostroszowice - Bielawa - Przet. Jugowska - Sokolec -
Walim - Witodarz - Oséwka - Sokolec (Harenda) - Nowa Ruda - Przygoérze - Twierdza
Srebrnogoérska;
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e wytyczone przez ten sam podmiot Szlaki Czterech Dolin: Biatej Ladeckiej, Bystrzycy
Dusznickiej, Szlak Scinawki oraz Szlak Nysy Ktodzkiej:

e trasy opisane w aplikacji i na stronie Lokalnej Organizacji Turystycznej Aglomeracji
Watbrzyskiej, nie bedace czescig systemu Strefa MTB Sudety:

Trasa Zabytkéw Techniki, dtugosé: 61.32 km

Petla swidnicko - strzegomska, dtugosé: 83.84 km

Petla kochanowsko-krzeszowska, dtugos¢: 32.94 km

Mieroszow: Wokét Skat Adrszpacko-Teplickich, dtugo$é: 35.97 km

Wokét Broumowskich Scian, dtugoéé: 44.05 km

Wokot Szczelincodw, dtugosé: 23.15 km

Radkéw Petla Czerwona, dtugosé: 37.45 km

Petla Nowa Ruda Broumov, dfugos¢: 35.73 km

Wokét Nowej Rudy, dtugosé: 19.18 km

Dwie wieze, dtugos¢: 7.24 km

Po Wzgbrzach Scinawskich, dtugoé¢: 18.16 km

YVVVYVYVVVYYVYYY

Ponadto przez Dolny Slask biegna tematyczne szlaki turystyczne, ktére moga postuzy¢ jako
inspiracje dla rowerowych turystéw, choc¢ nie sg dedykowanymi trasami badz szlakami dla
turystyki rowerowej (w nawiasie oznaczono szlaki zarzadzane przez Dolno$laska Organizacje
Turystyczng):

® Europejski Szlak Zamkéw i Patacow (DOT)
¢ Dolnoslaski Szlak Wina i Piwa

® Dolnoslaski Szlak Zabytkéw Techniki

® DolnoS$laski Szlak Wiez i Taraséw Widokowych
e Europejski Kulturowy Szlak Reformacji

® Magiczny Szlak Ducha Gor

e Szlak "Smaki Dolnego Slaska" (DOT)

e Szlak Gingcych Zawodow

e Szlak Marianny Oranskiej

e Szlak Tajemniczych Podziemi (DOT)

e Szlak Zamkéw Piastowskich

e SzlakMaSmak

Najpopularniejsze miejsca wycieczek rowerowych na Dolnym
Slasku

Najczesciej wskazywanymi podczas Badania Turystyki Rowerowej kierunkami wycieczek
rowerowych na Dolnym Slasku byty: Dolina Baryczy i Wzgdrza Trzebnickie - 46,8%, Dolina
Odry (okolice Wroctawia, Legnicy i Gtogowa) - 45,2%, a takze Karkonosze i Gory lIzerskie
(43,5%). Turysci spoza wojewodztwa Dolnoslaskiego chetniej odwiedzajg regiony stricte
turystyczne, jak Ziemia Ktodzka (57,9 %) czy Karkonosze i Gory lzerskie (51,4 %).
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Natomiast w grupie turystéw lokalnych widaé¢ wieksze zainteresowanie takze mniegj
turystycznymi regionami wojewodztwa dolnoslgskiego. Dotyczy to Doliny Odry wskazanej
jako cel wycieczek rowerowych przez 51,2% Dolnoslgzakéw, a ,jedynie” 20,2% rowerowych
turystow przyjezdnych. Dolina Odry traktowana jest w naszym badaniu tak jak na stronie
projektu ,Dolny Slask Rowerem”, obejmujac teren nieco szerszy niz same tereny
geograficznej Doliny Odry. To takze obszary $rednich i duzych aglomeracji miejskich w
wojewodztwie (Wroctaw, Legnica, Glogéw, Lubin, Polkowice), co w pewnym stopniu
przyczynia sie do jej popularnosci.

Turysci lokalni czesciej niz turysci przyjezdni decyduja sie takze na trasy Pogoérza Kaczawskiego
(28,0% vs 19,1%).

® Wszyscy Dolnoslgzacy Przyjezdni

46,7%
Dolina Baryczy i Wzgorza Trzebnickie 50,0%
33,3%

45,1%
Dolina Odry 51,2%
20,2%

43,6%
Karkonosze i Gory lzerskie 41,7%
51,4%
40,0%
Ziemia Klodzka 35,6%

57,9%

35,2%
Gory Sowie | Wzgdrza Strzeliriskie 37,1%
27,3%
27,3%
Ziemia Watbrzyska 27,8%
251%
26,2%
Pogdrze Kaczawskie 28,0%
19,1%
16,9%
Bory Dolnoélaskie 16,5%
18,6%
o 20% 40% 60%

o}
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Pierwsze miejsce Doliny Odry na liscie najczestszych miejsc wycieczek rowerowych z
pewnoscig ma zwigzek z lokalnoscig wycieczek w okolicy takich miast jak Wroctaw, Legnica,
Gtogéw czy Lubin. W grupie turystéw pochodzacych spoza wojewddztwa zainteresowania
tym regionem jest znacznie nizsze. Jednak przy tak duzym udziale turystéw lokalnych
potencjat i potrzeba dostosowania infrastruktury rowerowej w tej czesci Dolnego Slaska
powinna sta¢ sie priorytetem rozwoju turystyki rowerowej w regionie.

Oznakowanie i rozbieznosci przebiegow
Brak wtasciwego oznakowania jest czynnikiem zniechecajgcym turyste do korzystania z danej
trasy. Mimo rozwoju nowoczesnych technologii, utatwiajagcych nawigowanie po trasie
rowerowej, wiekszos¢ uzytkownikdédw oczekuje oznakowania w postaci znakéw pionowych
(Badanie Turystyki Rowerowej) umieszczonych przy trasach.

W Badaniu Turystyki Rowerowej ,Jakos¢ oznakowania tras rowerowych (np. tablice
informacyjne, mapy, znaki poziome, znaki pionowe)” w wojewddztwie dolnoslagskim zostata
oceniona na 3.7 w skali 6 stopniowej.
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Przy czym odsetek oséb, ktére ocenity te ceche infrastruktury dopuszczajaco i
niedostatecznie, wyniost 23,4%! Jest to o 3,4 p.p. wiecej niz osob, ktore przyznaly jej ocene
bardzo dobrj i celujaca.

=] =2 3 4 5 =6

Jako$¢ oznakowania tras m 22,4% 26,0% 14,9% - 3,7

Na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego nie przeprowadzono jeszcze szczegdtowego audytu
oznakowania tras rowerowych. Jednakze podczas przejazdu przez lokalne trasy rowerowe
przy pracy nad zawartoscia przewodnika “Dolny Slask Rowerem” autor opiséw tras przejechat
ponad dwiescie tras rowerowych wyznaczonych przez gminy i powiaty. Sposréd nich w
przewodniku Dolny Slask Rowerem 34 trasy opisane s3 jako oznakowane stabo
("oznakowanie wymaga uwagi”) .

Z wywiadéw przeprowadzonych z przedstawicielami $rodowisk rowerowych wynika, ze
powodem takiego stanu moze by¢ brak opieki nad wyznaczonymi szlakami lub brak funduszy
po stronie samorzadéw, ktére teoretycznie powinny zajmowaé sie ich utrzymaniem lub
uzgodni¢ zasady utrzymywania oznakowania z lokalnym oddziatem PTTK, jesli trasa/szlak
zostaty przez te organizacje wytyczone.

Z drugiej strony, mamy przyktady Dolno$laskiej Krainy Rowerowej, sieci singletrackéow z
Glacensis na czele, Strefy MTB Sudety czy Rowerowej Krainy, gdzie trasy s3 oznakowane
bardzo dobrze, a zarzadcy tras starajg sie na biezgco je uzupetniac¢ i modernizowaé.

Turysci rowerowi oczekujg drogowskazéw pionowych (dla 33,8% maja one duze znaczenie, a
dla kolejnych 40% bardzo duze znaczenie), map w formie tablic na trasie (dla 32,0% maja one
duze znaczenie, a dla kolejnych 23,0% bardzo duze znaczenie) oraz opiséw atrakcji na trasach
w formie tablic (dla 32,0% maja one duze znaczenie, a dla kolejnych 23,4% bardzo duze
znaczenie). Nieco rzadziej badani wskazali na znaczenie drogowskazéw w formie znakdéw
poziomych, narysowanych na Sciezce, jednak wciaz jest to ponad potowa badanych.

109



B1-nie maznaczenial 2 '3 4

W5 - ma duze znaczenie ér
drogowskazy pionowe |[55% 17.9% 4,0
mapy w formie tablic na trasie 02%  28.6% 3,6

opis w formie tablic 131%  25.9%

drogowskazy poziome 155%  22.5%

gpX

aplikacja Dolny Slask rowerem 16.1%  20.4%

papierowa mapa 21.0% 18.1%

0% 25% 50% 75% 100%

Na problem z oznakowaniem czesci tras zwrdécono nasza uwage takze w badaniu
jakosciowym przeprowadzonym z turystami rowerowymi: “W niektdrych miejscach
przydatoby sie lepsze oznakowanie szlakéw”, “Oznakowanie o atrakcjach i infrastrukturze
rowerowej” - i tu zarbwno mapy na szlakach, ale tez kierunkowskazy, jesli cieckawe atrakcje
znajduja sie w poblizu, tak by mozna byto zobaczyé¢ co$ ciekawego, czy ,wiata/parking tuz

przy Sciezce (ale niewidoczne ze $ciezki)”

Wydziat Turystyki Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Dolno$laskiego w latach 2017 i
2018 dofinansowat renowacje obustronnego oznakowania miedzynarodowej Trasy Eurovelo
9, od Wroctawia do Swidnicy oraz od Swidnicy do granicy wojewédztwa dolnoslaskiego w
miejscowosci Btotnica. Natomiast w roku 2022 dofinansowano renowacje oznakowania
Euroregionalnego Szlaku Rowerowego ER-8 - Szlaku Cysterséw w ruchu dwukierunkowym na
odcinku 60 km od miejscowosci Henrykéw do Ktodzka oraz Euroregionalnego Szlaku
Rowerowego ER-10 w ruchu dwukierunkowym, na odcinku 43 km od miejscowosci Lwéwek
Slaski do granicy polsko-czeskiej w Swieciu.

W 2023 roku rozpoczeto prace nad dokumentem pt. ,Wytyczne Oznakowania gtéwnych tras
rowerowych” okreslonych w ,Koncepcji sieci gtéwnych tras rowerowych wojewddztw
dolnoslaskiego - Dolnoslgska Cyklostrada”. Opracowanie ma na celu ujednolicenie
oznakowania drogowskazowego tras rowerowych Dolnego Slaska okreslonych w , Koncepcji
sieci gtéwnych tras rowerowych wojewddztwa dolnoslaskiego - Dolno$lgska Cyklostrada”, w
tym oznakowania atrakcji oraz ustug znajdujacych sie w ich zasiegu.
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Publikacja ma na celu uspéjnienie kwestii zwigzanych z lokalizacjg, wygladem oraz treSciami
zamieszczanymi na znakach. W efekcie wszystkie gtéwne trasy rowerowe bedg oznakowane
w sposob jednorodny, utatwiajacy bezpieczne i intuicyjne poruszanie sie. Podczas prac na
koncepcja autorzy opierali sie o wytyczne znakowania opublikowane w innych
wojewodztwach oraz Stanowisku nr 11/2022 Konwentu Marszatkow Wojewddztw RP z dnia 9
czerwca 2022 r. w sprawie turystycznych znakéw z grupy R-4. Wczesniej, 7 czerwca 2019 r.,
Konwent przyjat stanowisko, o ktérym mowa okresla zasady numeracji tras rowerowych.
Numeracja oraz wzory oznakowania obejmujg trasy miedzynarodowe, krajowe i regionalne
(wojewddzkie).

Znakujacy pozostate - tj. lokalne trasy rowerowe i wytyczone uprzednio, istniejace szlaki o
zasiegu regionalnym - powinni przestrzega¢ zasad znakowania tras turystycznych,
zatwierdzonych uchwata nr 33A/18/2014 Prezydium Zarzadu Gtéwnego PTTK i
opublikowanych w Instrukcji znakowania szlakéw turystycznych z 2014 roku. O ile w
wiekszos$ci wypadkéw oznakowanie to zgodne jest z tymi zaleceniami to nie zawsze tak jest,

co pokazujg zataczone przyktady.

Przyktady dyskusyjnego oznakowania lokalnych tras rowerowych. Po lewej: na stupku, ktéry w czasie sezonu
zarasta roslinnosciq, po prawej: oznaczenie lokalnej trasy numerem trasy krajowej i znakiem przypominajgcym
wzor R-4, ktdry instrukcja PTTK zaleca do tras gtéwnych (foto: archiwum wtasne autora

S tez szlaki rowerowe wyznaczone dawniej, a dzi$ juz porzucone. Oznakowanie cze$ciowo
jednak pozostato, co moze wprowadzac¢ w btad (tym bardziej, ze te szlaki nadal wystepuja na
niektérych mapach). Przyktadem moze by¢ niebieski szlak prowadzacy z Przefeczy
Woliborskiej w kierunku Srebrnej Gory potudniowym trawersem pasma Gor Sowich.
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Réwnolegle do niego, tyle ze po pétnocnej stronie pasma, poprowadzono nowy, tez niebieski
szlak Strefy MTB Sudety, co wprowadza dodatkowe zamieszanie, poniewaz na Przeteczy
Woliborskiej obie te trasy rozpoczynajg sie praktycznie w tym samym miejscu. ,Stary” szlak
niebieski jest dzi$ wtasciwie nieprzejezdny, w terenie oznakowanie jest reliktowe i trudne do
znalezienia, czeSciowo jednak pozostato, szczegélnie na poczatkowych fragmentach tego
odcinka, co oczywiscie mocno wprowadza w btad.

Naktadajace sie na siebie oznakowanie rowniez moze myli¢ turyste. Przyktadem moze byé
wyjazd z Obornik Slaskich w kierunku zachodnim, bezposrednio za stacja kolejowa, ktéra jest
relatywnie czestym punktem startu wycieczek po rozlegtym i bardzo atrakcyjnym kompleksie
lesSnym w tych okolicach. Tam turysci napotykaja na jednym stupie dwa szlaki niebieskie:
jeden wyznakowany przez PTTK, drugi w sieci stworzonej przez gmine Oborniki Slaskie. Brak
systemowego podejscia do nazewnictwa tras powoduje, ze zamiast sieci ponumerowanych
szlakéw - jak ma to miejsce po stronie czeskiej - na Dolnym Slasku mamy zaréwno szlaki o
nazwach wtasnych, jak i z numerami.

Pewna niekonsekwencja w wytyczaniu i oznakowaniu przebiegébw dotyczy takze
miedzynarodowej trasy Eurovelo-9. Na Dolnym Slasku podczas wytyczania przebiegu zostata
ona poprowadzona w okolicach Masywu Slezy w dwoéch wariantach i obydwa z tych
wariantow zostaty w 2018 roku wyznakowane. Tymczasem oficjalna strona sieci drog
Eurovelo https://en.eurovelo.com/ev9 prowadzona przez Europejska Federacje Cyklistow

podaje jako oficjalny jeden przebieg wraz ze S$ladem gpx dostepnym na stronie.
Domniemywac zatem nalezy, ze europejscy turysci znajg jeden z wariantéw trasy.

Koncepcja Dolnoslaskiej Cyklostrady zaktada realizacje dwéch przebiegéw w okolicy Masywu
Slezy, z tym ze pierwszy z nich ma zosta¢ poprowadzony jeszcze inaczej niz w pierwotnym
wariancie, dostepnym na stronie Eurovelo. Niesie to ze sobg w konsekwencji koniecznos$¢
zmiany w oznakowaniu oraz wprowadzenia poprawek we wszystkich, oficjalnych
wydawnictwach.

Pewna niedogodnoscig dla turystbw moze by¢ takze nazewnictwo tras. Na przyktad
poprowadzonych wzdtuz Odry od granicy wojewédztwa do Prochowic. Przebieg obustronny
znany jako Rowerowy Szlak Odry (taka nazwa widnieje na  stronie
internetowej Stowarzyszenia Lokalna Grupa Dziatania ,Kraina tegéw Odrzanskich”) po
realizacji Dolno$laskiej Cyklostrady bedzie nazywad sie Trasg Blue Velo na lewym brzegu Odry
w granicach wojewddztwa oraz Trasg Via Regia na prawym brzegu Odry od granicy
wojewodztwa do Lubigza. Do czynienia mam tu takze z Istniejacym juz, cho¢ nie
wystepujacym regularnie oznakowaniem oraz nazwami i przebiegami na wydrukowanych juz
mapach.

Pltynie z tego wniosek, ze realizacja przedsiewziecia Dolnoslaskiej Cyklostrady bedzie
wymagata starannego oznakowania tras oraz ujednolicenia przebiegéw tras o podobnej lub
identycznej nazwie na wszystkich nowych mapach oraz we wszystkich serwisach
internetowych wykorzystywanych przez rowerzystéw.
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Bedziemy mieli bowiem do czynienia z pewnymi rozbieznosciami w przebiegach tras obecnie
funkcjonujacych oraz ich nowych odpowiednikéw w Dolnoé$laskiej Cyklostradzie. Procz Blue
Velo taka sytuacja wystapi na Trasie Dolinie Bobru. Obecnie funkcjonuje szlak euroregionalny
ER-6, nazywany Szlakiem Doliny Bobru. Rozpoczyna sie w Lubawce, a planowana do
oznakowania i realizacji Trasa Doliny Bobru na przejsciu granicznym w Okrzeszynie. Od
Kamiennej Géry trasy podazajg tym samym przebiegiem, ale za Jelenig Gérg, w miejscowosci
Siedlecin oba przebiegi rozmijajg sie, przecinajac w okolicach Jeziora Pilchowickiego,
nastepnie podazajgc w niedalekiej odlegtosci spotykajg sie we Wieniu.

Innym przyktadem zbieznosSci nazewnictwa tras moze by¢ Szlak Cysterski. Oficjalnie nazwa
Cysterski Szlak Rowerowy przypisana jest do szlaku w Wielkopolsce, prowadzacego z
Poznania na poétnoc. Pod taka markg 6w szlak pojawia sie takze w wyszukiwarkach
internetowych. Z kolei na Dolnym Slasku mamy zaréwno euroregionalny szlak ER-8 oznaczany
jako Europejski Szlak Cysterski, jak i lokalny Szlak Cysterséw w rejonie Krzeszowa obok
Kamiennej Géry. Ponadto, jak pokazuje ponizsza grafika, szlak obok Krzeszowa funkcjonuje i
jest wykorzystywany przez rowerzystow.

500

Po lewej przebieg trasy rowerowej po linii kolejowej Krzeszow - Kamienna Gora, ktéra wkrétce stanie sie Trasg
Doliny Bobru i Trasg Kamienng (Zrédfo mapy.cz). Droga dla roweréw oznaczona jest linig ciggta. Po prawe;j
stronie kropkami oznaczono wspomniany lokalny Szlak Cysterstéw. Na ilustracji po prawej tzw. heatmapa
aplikacji Strava, na ktorej widaé natezenie ruchu rowerowego (rejestrowanego tylko przez uzytkownikow
programu Strava).
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Powyzsza ilustracja pokazuje takze nadmiar bogactwa, jakim jest duza liczba wyznaczanych
szlakow/tras rowerowych w gminach i powiatach. Na jednym odcinku mamy dwa szlaki, a
przegladajac zestawienie tras na mapie w aplikacji Dolny Slask Rowerem zauwazymy, ze nie
jest to odosobniony przypadek. Poszczegélne trasy naktadajg sie badz stykajg ze soba
powodujac, ze turysta musi zaplanowaé starannie przejazd wiecej niz jedng trasa, uwaznie
$ledzac oznakowanie. Zagadnienie oznakowania tras oraz temat mozliwego ujednolicenie
oznaczen wymagajg szczegoélnej uwagi i koordynacji na poziomie wojewddzkim.

Rozwoj serwiséw i aplikacji umozliwiajacych orientacje w terenie oraz zapis $ladow przy
wykorzystaniu smartfonéw powoduje, ze coraz wiekszg popularnos¢ zyskuja trasy wirtualne,
oparte tylko o $lad GPX, ktory wykorzystywany jest do nawigacji. Uprawianie turystyki
wymaga zatem uwagi od rowerzysty oraz uzywania na trasie komputera rowerowego z
funkcja nawigacji lub smartfonu. Majac na uwadze powszechng cyfryzacje oraz wzrastajaca
liczbe turystéw uzywajgcych nowoczesnych rozwigzan technologicznych, tego typu trasy
beda zyskiwaty na popularnosci, cho¢ jak pokazaty Badania Ruchu Turystycznego rowerzysci
weciaz wolg tradycyjne wyznakowanie trasy.

Powyzsze przyktady prowadza do wniosku, ze na poziomie gmin i powiatéw powinno dazyc
sie do przeprowadzenia audytu tras pod katem oznakowania i zasadnosci przebiegu.
Sugerowanym rozwigzaniem w gminach przez ktore przebiegajg Gtowne Trasy Rowerowe
bytoby takze powiagzanie istniejacych oraz planowanych tras lokalnych z nadrzednymi na
zasadzie kregostupa (trasa gtéwna) i osci (trasa lokalna).

Promocja tras rowerowych na Dolnym Slasku

Do 2020 roku promocja tras rowerowych i systeméw tras zajmowaty sie JST - gminy i
powiaty. Zwykle bodZcem do tych dziatan byto wytyczenie badz tez inwentaryzacja szlakow
rowerowych oraz budowa nowej infrastruktury (Dolno$lgska Kraina Rowerowa, systemy
Singletrackoéw). Dziatania promocyjne obejmowaty gtéwnie mapy w wersji papierowej, a w
pozniejszym okresie takze tworzenie stron lub podstron na stronach internetowych oraz
aktywnos¢ w social mediach. Obecnie mapy papierowe z zaznaczonymi szlakami i trasami
rowerowymi pokrywaja prawie caly teren Dolnego Slaska, z wyjatkiem niewielkich
fragmentéw na $cianie wschodnie;j.

Mapy wydawane sg w wielu wariantach i skalach. Praktycznie wszystkie omawiane wyzej
systemy tras w naszym wojewoédztwie majg wtasne mapy, ktére sg na biezgco aktualizowane.
W przypadku tras na terenie gminy i powiatu nie wszystkie wydawnictwa byty regularnie
aktualizowane, szczegélnie gdy wydanie mapy realizowane byto w ramach programu, ktory
zapewniat $rodki finansowe na jednorazowa publikacje wydawnictwa. Niemniej, liczbe
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opublikowanych map opisujacych trasy i szlaki rowerowe Dolnego Slaska mozna okresli¢ jako
wystarczajacga, a w przypadku kilku czesci wojewddztwa jako bardzo dobra.
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Posiadanie tego typu publikacji jest istotne. Wedtug danych uzyskanych w Badaniu Turystyki Rowerowej na
Dolnym Slgsku 30,7% turystéw rowerowych poszukuje inspiracji na wycieczki rowerowego w bezptatnych
mapach papierowych lub przewodnikach, a 11,1% w ptatnych tego typu publikacjach.
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Przyktady map rowerowych Dolnego Slgska wydanych na przestrzeni ostatniej dekady

Profile social media, strony internetowe lokalne, podstrony w gminach

W 2020 r. Dolnoslaska Organizacja Turystyczna we wsp6tpracy z Urzedem Marszatkowskim
Wojewddztwa Dolnoslaskiego rozpoczeta realizacje projektu Dolny Slask Rowerem, czyli
strony internetowej oraz aplikacji, ktérych zadaniem jest popularyzacja turystyki rowerowej
na Dolnym Slasku.

Projekt zaktadat pokazanie tras i szlakéw rowerowych znajdujacych sie na terenie Dolnego
Slaska, tj. oficjalnie wytyczonych i oznakowanych w terenie wraz z ich opisami zawierajacymi
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zdjecia i Slady GPX. Opisy tras zostaty przygotowane przez wspotpracownika Dolnoslaskiej
Organizacji Turystycznej, ktéry przejechat ponad 250 odcinkéw tras rowerowych, wykonat
zdjecia, opisy wycieczek i zarejestrowat oraz wyedytowat slady GPX.

Pierwsza wersja serwisu pojawita sie w sieci wiosng 2020 pod adresem rowerem.info. Po
roku funkcjonowania serwisu zdecydowano sie rozbudowac serwis i zmienié¢ szate graficzng
oraz poprawic interfejs uzytkownika. W serwisie pojawity sie nowe funkcjonalnosci, m.in.
mozliwo$¢ filtrowania pod katem dystansu, rodzaju trasy, stopnia trudnosci.

Serwis jest pierwsza i jedyna proba zebrania funkcjonujacych szlakéw i tras na Dolnym Slasku
w jednym miejscu, tj. na jednej stronie i na jednej aplikacji. Cho¢ aplikacja nie posiada
modutu nawigacyjnego to mozliwe jest orientowanie sie w terenie podczas jazdy poprzez
geolokalizacje. Zaletg strony jest takze zawarto$é - trasy zostaty sprawdzone w terenie oraz
doktadnie opisane.

Projekt Dolny Slask Rowerem jest najbardziej rozpoznawalnym produktem i ustuga turystyki
rowerowej na Dolnym Slasku. Uzyskat on 14,3% wskazan spontanicznych, jeéli chodzi o
znajomos¢ produktéw turystyki rowerowej na Dolnym Slasku (np. strony internetowe dla
rowerzystow, trasy rowerowe, atrakcje dla rowerzystéw, wydarzenia skierowane do
rowerzystéw). Kolejnymi najpopularniejszymi wskazaniami byty Singletrack Glacensis - 13,0
% oraz Dolno$laska Kraina Rowerowa - 5,6 %.

Strona Dolnyslaskrowerem.pl jest znana przez ponad potowe badanych turystéw
rowerowych. Cieszy sie znajomoscig wspomagang marki na poziomie 53,2%. Réwnocze$nie
28,0% ankietowanych przyznaje, ze skorzystato z propozycji trasy rowerowej na stronie lub w
aplikacji dolnyslaskrowerem.pl.
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Najczesciej odwiedzane podstrony wycieczek na Dolny Slgsk Rowerem (Zrédto: Google Analytics)

117


http://www.dolnyslaskrowerem.pl/

oo
oAl Analytics  gginyslaskrowerem.pl i B
@ Wszyscyutysomnicy | Dodsjpordwmanie +

Missundwdoms 1kwi 2022-21i52023 ~

Szczegotowe dane demograficzne: Region @ -

Bodi i +

Usytkownicy wedtug wymiaru .Region” w czasie Uzytkownicy wedtug wymiaru .Region

Lower Siesian
Veivodeship
0

Greater Poland
Voivadeship

Masovian
Vowodeship

a0
Siesian
Vowodeship
: Lesser potand
Vowodeship
Ao . it shed o
o [ 01 o o o1 o

® LowerSllesian Voivodeship ® Geeater Poland Voivodeship @ Masovian Vavodeship. @ Slesion Voivodeshin @ Lesser Poland Volvodeship

Licaba wierszy o Preeid do 1-102297 3
Region - 4+ 4 Usytkowniey Nowi sesjez Wspolezynnik Sesjez Sredni czas Liczba 2 Konwersje tyczne
usytkownicy stk Wazystkie zdarzenia przyehody
uzytkowniks
49204 28778 62063 65,46% 1.26 amin2ss 707 714 0,00 0,002t
calosel 100% calodel 100% catosel &0 3 S0 100% calodci
27283 25889 36365 65.22% 133 4min$0s 425217 0,00 00021
6273 5429 6548 65.37% 104 3min33s 70863 0,00 00021
6064 5412 6214 60,65% 102 3min25s 68249 0,00 00021
3658 3249 3696 6691% 101 3min12s 39206 0,00 00021
1479 1308 1418 66,51% 096 2minsis 15080 0,00 00021
1103 527 1060 64,05% 096 3min13s 11386 0,00 00021
951 830 589 67.14% 104 3min33s 10598 0,00 00021
804 652 876 67.7% 109 3min17s 9612 0,00 00021
684 589 328 3761% 048 1min325 4750 0,00 00021
621 514 600 64,59% 097 3min33s 6522 000 00021

©2023 Google | Strona gléwna Analytics | Warunki korzystania z ustugi | Palityka prywatnosci | [ Przesij opinie

Wejscia na strone i aplikacje dolnyslaskrowerem (Zrédto: Google Analytics)

Promocja tras rowerowych i aktywnosci w internecie podejmowana jest takie przez
podmioty zarzadzajace systemami tras lub odpowiedzialne za wytyczanie szlakéw. Ze
wzgledu na jako$¢ wykonania stron i zawartos$¢, warto wyréznic strony:

https://singletrackglacensis.com - z opisami tras, interaktywna mapa, przejrzysta i prosta
organizacjg informacji

https://dolnoslaskakrainarowerowa.pl - zawierajagca nie tylko mape i informacje o trasach,
ale réwniez planer wycieczek, informacje o atrakcjach, poradnik rowerzysty oraz informacje o
organizowanych imprezach. Strona ma swéj odpowiednik mobilny w postaci aplikacji z

wieloma funkcjami utatwiajgcymi wybér tras, geolokalizacjg, a takze informacjami o
pogodzie.

http://rowerowakraina.com - na ktérej znajduja sie opisy tras, mapy, a takze informacje o
organizowanych imprezach.

www.strefamtbsudety.pl - swojg strone ma takze Strefa MTB Sudety. Znajdziemy na niegj
opisy imprez organizowanych przez stowarzyszenie, a takze mapy tras w podziale na
poszczegolne gminy. Obok map na podstronach pokazane s profile, mozna pobra¢ wersje
cyfrowe $ladéw w réznych formatach. Strona zawiera takze informacje na temat punktéw
certyfikowanych oraz wypozyczalni rowerow.

https://dolnoslaskie.szlaki.pttk.pl - wraz z aplikacjg mobilna Szlaki Dolnego Slaska. W tym
serwisie szlaki rowerowe sg jednymi z wielu opisanych szlakow obok pieszych, konnych,

118


https://singletrackglacensis.com/
https://dolnoslaskie.szlaki.pttk.pl/
http://www.strefamtbsudety.pl/
http://rowerowakraina.com/
https://dolnoslaskakrainarowerowa.pl/

spacerowych, edukacyjnych, nordic-walking, pielgrzymkowych i innych. Propozycje wycieczek
rowerowych nie s3 liczne w poréwnaniu z aplikacja Dolny Slask Rowerem.

https://luzycebory.pl - strona z informacjami o regionie, opisami tras i planerem oraz sekcja
wydarzen wyglada efektownie. Niestety ta ostatnia rubryka nie jest wypetniana, co dowodzi,
ze prawdopodobnie strong nikt sie nie opiekuje badz tez nie aktualizuje danych. Brak
aktualizacji odbija sie takze na niedostepnosci tej aplikacji w sklepie Google, co uniemozliwia
pobranie jej na telefon z systemem Android. Wersja na 10S, cho¢ mozna zauwazy¢ niewielkie
niedociggniecia w funkcjonowaniu, jest dostepna i dziata.

https://bikesudety.pl - to nowa strona (z aplikacja mobilng) na internetowej mapie
rowerowej Dolnego Slaska. Jej mapa jest wtaéciwie kopia pierwszego interfejsu strony Dolny
Slask Rowerem. Trasy sa bardzo dobrze opisane, opatrzone zdjeciami, istnieje mozliwoé¢
pobrania trackdw GPX. Wsrdd propozycji dominujg szlaki gorskie, w tym znane ze Strefy MTB
Sudety, co nie powinno dziwi¢ majgc na uwadze uksztattowanie terenu wokot Watbrzycha.

Na promocje tras rowerowych stawiajg takze gminy i powiaty, cho¢ w tym przypadku
trafienie na zestawienie lokalnych szlakow nie zawsze jest tatwe przy przegladaniu strony
danej jednostki samorzadu terytorialnego. Zdarzajg sie zestawienia archaiczne, z
niedostatecznymi opisami i stabej jakosci oprawg graficzng, czasem jest to propozycja
zaledwie jednej lub dwodch wycieczek. Urzedom gmin zdarza sie polecaé trasy nie
oznakowane w terenie, zamieszczaé opisy bez zdjeé¢, mapek i sladow GPX. Ujednolicenie
standardow w zakresie publikacji informacji o trasach, audyt istniejacych tras rowerowych i
szlakdéw wraz z zaktualizowanymi opisami to dziatania, ktére w prosty sposéb moga podnies¢
atrakcyjnos$¢ danego terenu w oczach potencjalnych gosci na dwéch kétkach.

Ciekawa propozycje przygotowat Powiat Wroctawski, ktéry opublikowat przewodnik
»Powiat Wroctawski na dwoch kétkach” w formie e-papierowej na platformie Heyzine
Flipbooks. Jest on dostepny takie w formie pdf, a pod dos¢ dtugimi adresami
internetowymi dostepne s3 mapy. Widac¢ jednak pewna niespdjnos¢ komunikacyjna - na
stronie internetowej powiatu pokazano inne trasy, brakuje podstrony z wszystkimi
informacjami zebranymi tak jak na omawianych wyzej przyktadach.

Patrzac na najbardziej udane prezentacje dolnoslagskich tras rowerowych w sieci mozna
wywhnioskowa¢, ze najlepsze efekty przynosi wspoétpraca kilku JST pod nadzorem organizacji
bedacej liderem projektu, ktérej cztonkowie sg odpowiedzialni za przygotowanie oferty, jej
prezentacje oraz - co wazne - ciggta aktualizacje danych.

Strony internetowe wyewoluowaty przez ostatnie lata w strone multimedialnych prezentacji,
ze szczegblnymi funkcjonalnosciami i udogodnieniami przeznaczonymi do przegladarek badz
aplikacji w smartfonach. Wytworzenie dobrego przewodnika po lokalnych trasach nie jest
tanie, wymaga pewnej wizji i wspétdziatania podmiotéw. Stad wspétpraca JST i organizacji
zewnetrznych, oustourcing i powierzenie wykonania serwisu doswiadczonym firmom, a takze
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przygotowanie modelu finansowania utrzymywania i aktualizacji serwisu to praktyki
niezbedne do tego, by rowerowe atrakcje mikroregionu zaistniaty w sieci i mozna byto je
znalezé w wyszukiwarkach i serwisach z aplikacjami. Rosnaca liczba serwiséw w internecie
informujacych o rowerowych atrakcjach i trasach Dolnego Slaska to z jednej strony mozliwoéé¢
tatwiejszego znajdowania informacji przez potencjalnych gosci z kraju i zagranicy oraz
wypozycjonowanie regionu w wyszukiwarkach, ale z drugiej strony, mnogos¢ lokalnych tras
zlokalizowanych w réznych serwisach informacyjnych moze wprowadzaé pewien chaos. By¢
moze docelowo lepsze bytoby przekucie ilosci w jakos¢.

Media spotecznosciowe

Dolnoslaska Organizacja Turystyczna prowadzi profil w social media (Facebook/Instagram)
pod nazwa Dolny Slask Rowerem. Jest on z zatozenia poéwiecony popularyzacji turystyki
rowerowej, a na profilu prezentowane sg w postach propozycje wycieczek rowerowych
opartych o trasy z aplikacji Dolny Slask Rowerem, publikowane s3 informacje o imprezach
rowerowych, nowych drogach dla roweréw i trasach, aktywnosciach jednostek samorzadu
terytorialnego itp. Dolno$laska Organizacja Turystyczna jest otwarta na wspétprace z JST, a
takze NGO’s w zakresie popularyzacji turystyki rowerowej na Dolnym Slasku.

Dolny Slask Rowerem
ﬁ Opublikewane przez: Piotr Nowicki @ - 2 lipca 2022 - @ statystyki posta X
Wiegcej szczegbiow przewozu roweru w wagonie rowerowym
Dojechalismy szczesliwie do Sobdtki. Rowery cate, zatadune

wytadunek bardzo sprawne. i . L, i
Jak dla nas - turystyczny przebdj Koleje Dolnoslgskie S.A. ! WIQCBJ szczegolow przewozu roweru w wagonie

Sobétka m rowerowym. Dojechaliémy szczeéliwie do Sobotki. Rowery...

Opublikowane przez: Piotr Nowicki @ - 2 lipca 2022 -

Wyswietlenia posta (i ] Zasieg posta () Aktywnosé [ ]
148 767 136 541 12039
Interakcje @]
v} = ) w @
16t
¥s. 365 3 17 1 0
@ reakcie 1994
ROWERZYSTO
PAMIETAJ:
s ekt . Komentarze 188
ey
e . » Udostgpnienia 136
° o Bowmm sk s

Post o najwiekszym zasiegu na FB Dolny Slgsk Rowerem
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Zasieg

Zasieg na Facebooku ()

530 874 v 97

60,0 tys.
40,0 tys.

20.0 tys.

20 kwi 30 maj 9lip

Odwiedziny na stronie i w profilu

Odwiedziny na Facebooku ()

1 8 37 2 T 41.8%

600
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18 sie

18 sie
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27 wrz

Zasieg na Instagramie (O

46 047 v e

5.0 tys.
4.0 tys.

2.0 tys.

20 kwi 30 maj 9lip 18 sie 27 wrz

Wizyty w profilu na Instagramie ()

6 64 T 38%

20

15

20 kwi 30maj 9lip 18 sie 27 wrz

Zasiegi stron Facebook i Instagram Dolny Slgsk Rowerem w sezonie 2023 (termin koniec kwietnia - poczqtek

listopada).
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Odbiorcy

Aktualna grupa odbiorcéw Potencjalni odbiorcy

Obserwatorzy na Facebooku () Obserwujacy na Instagramie (i)

29482 2296

Wiek i pte¢ () Wiek i pte¢ ()

20% I - 20% I
0% =~ = II I II M - 0, == II I .. [T J—

]

18-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65+ 18-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65+
B kobiety [ Mezczyini B kobiety [l Mezczyini
50,3% 48,7% 50% 50%
Najczesciej wystepujace miejscowosci Najczesciej wystepujace miejscowosci
Wroctaw Wroctaw
L ) 267% I | 21.6%
Warszawa Warszawa
L 3% C 7 46%
Poznan Poznan
L 2.1% L 0 3.1%
Legnica Krakéw
C 2% Il 2.1%
Jelenia Gora kodz
|l 1.7% [ e
Lubin
0 1.6%
Watbrzych
0 1.5%
Swidnica
B 1.5%
Krakdw
0 1.3%
Gtogow
[ 1.1%

Informacje na temat oséb obserwujqcych fanpage , Dolny Slgsk Rowerem”
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Cata zawartoséé

relacje v Typ multimediow Wyczysé Q Szukaj wedtug ic | @ I Kolumny
Data =
T . ] Zasi
yp opublikowania L OB
Wiecej szczegdlow przewozu ro... . 136,5 tys.
. van Post 2 lip 2022
() Dolny Slask Rowerem Konta w Centrum kont, ..
Gory Krucze, kto, z reka na sercu... 124 77,2 tys.
. van 28 mar 2022
g Dolny Slask Rowerem Post Konta w Centrum kont, ..
DAG na rowerze. Naprawde moc... ) 124 59,2 tys.
. anie 16 mar 2022
& Dolny Slask Rowerem Post Konta w Centrum kont, ..
" Singletrack Glacensis - przygoda... 124 19 1o 2022 557 tys.
. e i
g Dolny Slask Rowerem Post P Konta w Centrum kont, ..
B Bardzo rodzinna G & prop... 124 11 baz 2022 49,7 tys.
. ai
g Dolny Slask Rowerem Post P Konta w Centrum kont, ..
Dzis bit 48,9 tys.
B Dzi¢ mamy ambitna propozy Post 14 sie 2022
g Dolny Slask Rowerem Konta w Centrum kont, ..
tomnicka kolia - obecnosé obo... - ) o 42,6 tys.
. ‘romowanie r =pr Post 7 kwietnia 14:21
G g Dolny Slask Rowerem Konta w Centrum kont, ..
B Obiecuje Wam Ziote Gory@... , 124 ) 42,5 tys.
: Promowanie niedostepne 16 sie 2022
& Dolny Slask Rowerem Post Konta w Centrum kont, ..
% Rajd na otwarcie sezonu rowero... ) 124 . 40,3 tys.
. . omowanie niedostepne 5 maj 2022
a 8 Dolny Slask Rowerem Post Konta w Centrum kont, ..
48 km idealnego rowerowego, a... - ) ) 384 tys.
. Promowanie niedostepne Post 12 kwi 2022
r 9 B Dolny Slask Rowerem Konta w Centrum kont, ..
J 3

Zestawienie najbardziej popularnych postéw na FB ,Dolny Slgsk Rowerem”
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Kocham Rower
Rower to zdrowie i szczgscie.

Polska na Rowerze
Fundacja "Polska na rowerze" powstata, aby: g}}g promowac polskie szlaki...

Szlak Green Velo
Innowacyjny projekt z zakresu turystyki rowerowej w Polsce

Velo Matopolska
Velo Matopolska, czyli Rowerowa Matopolska

Dolny Slask Rowerem
Dolny Slqsk Rowerem to informacje o trasach, szlakach i atrakcjach rower...

Polska na Rowery
"Polska na Rowery" (polskanarowery.pl) to akcja spoteczna Gazety Wybo...

Rowerem Po Slgsku
Rowerem Po $lasku to blog promujacy jazde na rowerze oraz wojewsdztw...

Singletrack Glacensis
Ponad 230km tras singletrack, 28 petli dla fanéw kolarstwa gérskiego pot...

Velomapa.pl
Odkrywaj najlepsze trasy i imprezy rowerowe. Informacje na temat szlaké...

Rowerem przez Pomorze Zachodnie
Dla tych, ktérzy chca by¢ na biezaco z rozwojem tras rowerowych na Pom...

Czas na rower!
Serwis, w ktérym internauci piszg o nowosciach, wydarzeniach, wyscigac...

Sie¢ Rowerowa
Rowerowa Mapa Polski Prototypowa, rodzima Sie¢ Tras Rowerowych. W p..

wRower.pl
Pierwszy polski portal rowerowy

Pasmo Rowerowe Olbrzymy
Sport

Polubienia
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PJ owerem przez Polske ) _ 6,0 tys. T 5 5
/r o Rowerem przez Polske to z portal prowadzony dla fanow wszelkich formr...

S

§ W Do\nqslaska Kraina Rowerowa ) 6,3 tys. 1 73 2
\“10 Dolnoslgska Kraina Rowerowa to obszar turystyczny na pétnocy Dolnego ..

5,6 tys. ™12 5

- .
e~ 4 BikeAway 5,5 tys. ™13 9

'0 Pigkno jazdy rowerem w réznych postaciach.

S Rowerem po Polsce 4,4 tys. (6 0
0 Rowerem po Polsce

Ranking fanpage stron podobnych do Dolny Slgsk Rowerem

Najwieksze systemy tras rowerowych Dolnego Slaska réwniez prowadza profile w social-
mediach, na ktérych zamieszczajg wiele cennych, z punktu widzenia rowerowego podréznika
czy sportowca, informacji na temat stanu tras, aktualizacji oznakowania, wytyczanych i
budowanych nowych tras oraz imprez.

Profile prowadzone s3 z coraz wiekszym zaangazowaniem, gospodarze tras reaguja na
informacje od przegladajacych i komentujgcych rowerzystéw. Prowadzacy profile
odpowiadajg tez w dyskusjach prowadzonych w grupach lub na innych profilach (gtéwnie FB)
poswieconych turystyce rowerowej.

Waznym kanatem w promocji turystyki i jednym z najbardziej popularnych jest serwis
YouTube. Duzg liczbe materiatow wideo (24), ktore osiggnety wysoka liczbe wyswietlen
(prawie 37 tys.) opublikowano na kanale YouTube Singletrack Glacensis. W tym przypadku
oficjalne filmy promocyjne opublikowane na tym kanale uzupetnia szeroka gama filméw
opublikowanych przez samych turystéw, a takze zaproszonych na trasy dziennikarzy i
influencerdw. tacznie liczba wyswietlen materiatéw o tym systemie tras w serwisie YouTube
przekracza grubo 300 tys. i stale roénie.

Niewiele mniejszg liczbe wyswietlen zwraca wyszukiwarka na hasto ,Dolina Baryczy
rowerem”, pokazujac ponad 250 tys. wyswietlen.

Z jednej strony cieszy coraz wieksza liczba materiatéw popularyzujacych rowerowe osrodki i
trasy na Dolnym Slasku. Z drugiej strony, pobiezna analiza materiatéw innych wojewodztw, w
tym siegajgce blisko miliona wyswietlen filmy o systemie tras Velo Matopolska, to
wskazéwka, Zze szczyt popularnosci dolnoslaskich tras dopiero nadejdzie. Majac na uwadze
fakt, ze przy rosnacej liczbie kanatow informacyjnych dostepnych w internecie z oferta
lokalnych tras coraz trudniej dotrzeé¢ do grupy docelowej ze wzgledu na konkurencje i ttok
informacyjny, sensownym dziataniem lokalnych promotoréw tras wydaje sie by¢ stawianie na
jakos¢, a przy ograniczonych zasobach (autorzy postow, dostawcy jakosciowego kontentu do
medioéw) koncentracja na jednym z kanatéw komunikacji.
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Lokalne imprezy rowerowe popularyzujace turystyke i
systemy tras

Jednostki Samorzadu Terytorialnego oraz inne podmioty wiaczajg sie w promocje turystyki
aktywnej organizujgc imprezy rowerowe, ktoére popularyzujg trasy, sg takze okazja do
wspoélnego przejazdu w towarzystwie innych rowerzystéw. Imprezy takie przyjmuja
najczesciej forme rajdéw rowerowych, w ktérych start jest darmowy lub za niewielkg optata.
Na taki rajd moga obowigzywac zapisy lub ograniczona liczba miejsc. To dobry sposodb, by
zacheci¢ lokalnych mieszkancow do wyjazdoéw na trasy rowerowe lub pokazaé¢ okolice
przyjezdnym. W ostatnich sezonach tego typu rajdy organizowaty gmina Kros$nice (znany i
lubiany Rajd s$ladami Ryszarda Szurkowskiego) czy Prusice (Rajd Boréowek). Z cyklicznie
organizowanych rajdéw znana jest takze gmina Wegliniec i miasto Stronie Slaskie. Takze
zarzadzajacy systemami tras przytaczajg sie do tego trendu: Dolno$laska Kraina Rowerowa i
Strefa MTB Sudety maja za soba udane imprezy rodzinne. Ciekawym przyktadem s3 takze
rajdy rowerowe urzadzane przez Stawy Milickie S.A. ktérym towarzysza spotkania z
ornitologami i specjalistami od hodowli ryb, ktérzy opowiadajg o ciekawostkach
przyrodniczych.

Po lewej: rajd rowerowy w gminie Pieszyce zorganizowany przez Strefe MTB Sudety. Po prawej: stanowisko
przyrodnicze podczas rajdu rowerowego w Dolinie Baryczy zorganizowanego przez Stawy Milickie S.A.

Imprezy MTB na Dolnym Slasku
Uczestniczenie w amatorskiej imprezie sportowej taczy sie zwykle z emocjami i wysitkiem

fizycznym, ale piekno tras i widoki majg réwniez znaczenie dla uczestnikéw. Nieprzypadkowo
wyscigi Tour de Pologne amatoréw cieszg sie tak wysoka frekwencja. Ich uczestnicy moga
zmierzyc sie z ,kultowymi” podjazdami, ktérymi prowadzone s3 trasy wyscigow zawodowych
kolarzy, ale takze wytyczane sg w bardzo malowniczych okolicach.

Majac na wzgledzie to, ze uczestnicy nierzadko przyjezdzajg wczedniej, by potrenowac na
trasie i zabierajg ze soba kibicow (tj. najblizsza rodzine), mozemy uznac, ze amatorskie
imprezy sportowe, na ktére przyjezdza kilkuset lub kilka tysiecy zawodnikéw wraz z osobami
towarzyszacymi, to przejaw specyficznego typu turystyki rowerowe;.
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Z wywiadoéw z osobami organizujacymi takie imprezy wynika, ze wiele z tych oséb wraca na
tereny, przez ktére przebiegaly trasy zawodoéw jako regularni turysci, ktérym spodobata
sie okolica. Cho¢ Dolny Slask nie ma takich warunkéw jak np. Girona, ktérej popularnos¢
zbudowana przez sportowcéw zawodowych i amatoréw stata sie przedmiotem analiz na
temat budowania marki miasta i regionu przez sport, to region moze regularnie czerpaé
korzysci z kilkudziesieciu imprez sportowych.

Dobrym przyktadem regionéw, ktére umiejetnie przyciagajg do siebie kolarzy amatorow sa
potnocne prowincje Wioch. W maratonach rowerowych, ktére organizowane sg w
Dolimitach, a takze w okolicach Wenecji i Treviso, brato udziat kazdorazowo od 2 do 12
tysiecy osob (Maratona dles Dolomites). Z malowniczymi okolicami, przez ktére prowadzone
sa etapy Giro d'ltalia, Dolny Slask nie moze sie réwnaé, ale umiejetne wykorzystanie
potencjatu Karkonoszy i Gor lzerskich, w pofaczeniu z bardzo dobrg organizacjg i
marketingiem, $cigga na imprezy catkiem spore rzesze osodb. Rozwdj turystyki ,sportowej”
potaczony z odwazniejszym ukierunkowaniu oferty takze na sportowcéw zagranicznych moze
dac¢ wiecej niz tylko zadowalajace efekty.

Najwieksze imprezy sportowe dla kolarzy amatordéw i
potencjalnych turystow

Bike Maraton

Cykl zawoddéw amatorskich dla kolarzy MTB, organizowany od ponad 20 lat. Poczatkowo
imprezy organizowane byly nie tylko na Dolnym Slasku, ale w ostatnich latach odbywaja sie
tylko na terenie regionu.

Miastami, ktoére goscity Bike Maraton w ostatnich kilku sezonach byty: Miekinia, Ztotoryja,
Bielawa, Karpacz, Szklarska Poreba, Polanica Zdréj, Jelenia Goéra, Bardo, Obiszow, Sobétka,
Swieradéw-Zdréj, Zieleniec.

Kolarze maja do wyboru kilka tras réznigcych sie dystansem i stopniem trudnosci. Tak
przygotowana oferta daje mozliwo$¢ uczestnictwa osobom o réznej kondycji. W efekcie, w
zawodach biorg udziat zarébwno zawodnicy traktujacy przejazd rekreacyjnie, jak i
potprofesjonalni sportowcy, rywalizujacy o punkty i medale. Obserwacje i wywiady
przeprowadzane z uczestnikami przez autora opracowania przez ostatnie kilkanascie lat
wioda do wnioskow, ze duza cze$¢ uczestnikdw traktuje wyjazdy na zawody Bike Maraton
jako okazje do weekendowych wyjazdoéw turystycznych (z rodzinami lub bez). W takim
przypadku przyjezdzajg na miejsce startu zazwyczaj dzien przed impreza, biorg udziat w
imprezie, ktora przewaznie odbywa sie w sobote, a nastepny dzien wykorzystuja na
zwiedzanie okolic. Taki model uczestnictwa dominuje szczegdlnie w rejonach popularnych
miejscowosci turystycznych jak Karpacz, Jelenia Géra, Szklarska Poreba, Swieradéw Zdréj,
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ktore oferujg précz tras maratondw MTB takze popularne trasy turystyczne w gérach oraz
single tracki.

Frekwencja w zawodach Bike Maraton w sezonie 2023 wyniosta 2790 osobostartow (liczba
0s6b z co najmniej 1 startem w sezonie) w tym 1930 oséb z Dolnego Slaska i 860 spoza
regionu. Srednio w kazdej edycji staje na starcie ok. 780 oséb (najwieksza frekwencja 1200
0sbéb). Wspomnie¢ nalezy, ze w ostatniej dekadzie zdarzaty sie wyscigi z wysoka frekwencja
ponad 1500 oséb.

Bike Maraton pojawit sie na czwartym miejscu wsréd spontanicznych wskazan produktéw i
ustug zwiazanych z turystyka rowerowa na Dolnym Slasku w Badaniu Turystyki Rowerowe;.
Swiadczy to z jednej strony o duzej sile oddziatywania tej marki oraz jej rozpoznawalnosci, a z
drugiej o zwigzku pomiedzy imprezami sportowymi a turystyka.

Via Dolny Slask

To cykl wyscigéw dla kolarzy szosowych, amatoréw, mtodszy stazem od imprezy Bike Maraton
i organizowany od poczatku wytacznie na Dolnym Slasku. Wyscigi trwaja jeden dzien,
zawodnicy pokonujg petle w ruchu zamknietym i moga wybraé jeden z proponowanych
dystanséw kierujac sie wtasng kondycja. Jest to jedyny taki cykl w tej czesci Polski. Wedtug
informacji otrzymanych od organizatoréw, Srednia frekwencja podczas wyscigédw to ok. 400
uczestnikow, z ktoérych mniej wiecej potowa przyjezdza na Dolny Slask z sasiednich
wojewddztw. Wyscigi w ramach tego cyklu odbywaty sie w ostatnich sezonach w
nastepujacych miejscowosciach: Sobétka, Ziotoryja, Zawonia, Zmigréd, Kowary-Okraj,
Swidnica, Szklarska Poreba, Gromadka, Miekinia.

Warto doda¢, ze wyscigi Bike Maraton i Via Dolny Slask w kilku miastach odbywaja sie w
jeden weekend, zatem miejscowos$¢ zyskuje sportowg (i turystyczng) atrakcje na caty ten
czas.

Sudety MTB Challenge

Etapowy wyscig MTB organizowany na Dolnym Slasku od 2005 roku. Pod wzgledem
charakterystyki wyscig o nieco wyzszym stopniu trudnosci niz Bike Adventure, gromadzacy
zawodnikéw powazniej trenujacych i podejmujacych ciezsze wyzwania. Trasa MTB Challenge
przez lata ewoluowata. Pierwsze imprezy odbyty sie w Dusznikach i w Kudowie Zdroju, cykl
odwiedzit takze Karkonosze i Gory lzerskie (w Karpaczu czy w Swieradowie Zdroju),
przekraczat takze granice polsko-czeska. Zawodnicy przejezdzali przez niemal cate pasmo
Sudetow - od Gor Bialskich, przez Stotowe, Sowie, Suche, po Karkonosze i Izery. Ostatnie
edycje sktadajg sie z 5 etapoéw, podczas ktoérych zawodnicy przejezdzajg kazdego dnia
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kilkadziesigt kilometrow w zaleznosci od wybranego dystansu/stopnia trudnosci trasy.
Sudety MTB Challenge gromadzit srednio ok. 200 zawodnikéw, w tym duzy procent
startujacych przyjezdza z zagranicy.

Bike Adventure

Etapowy wyscig MTB, organizowany od ponad dekady i prowadzony po najpiekniejszych i
najtrudniejszych szlakach MTB w Karkonoszach i Gorach Izerskich. Przez lata wyscig
podrézowat po Kotlinie Jeleniogorskiej, a kolejne etapy codziennie startowaty z nowych
miejsc. Kiedy$ odbywat sie w Cieplicach-Zdroju, a potem w Piechowicach. Jedna edycja
odbyta sie w Dusznikach-Zdroju. Obecnie baza dla Bike Adventure jest Szklarska Poreba. Bike
Adventure to dwa dni $cigania po Karkonoszach i dwa dni w Gérach lIzerskich. Ostatnia edycja
zgromadzita 630 uczestnikow w tym 468 oséb z Polski i 162 osoby zza granicy.

Muflon Tracks

Kolejny wyscig etapowy MTB, trwajacy trzy dni i liczacy trzy etapy, prowadzacy gtéwnie po
trasach systemu Singletrack Glacensis. Uczestnicy majg do wyboru dwa warianty/dtugosci
tras kazdego etapu. Pod wzgledem trudnosci jest to impreza dla szerokiego grona
uczestnikdéw, w tym takze poczatkujgcych i Srednio zaawansowanych. Pierwsza impreze
zorganizowano w 2020 roku. Jej termin to zwykle ostatni tydzien maja, rokrocznie przyciaga
$rednio okoto 350-400 zawodnikéw. Na listach startowych przewage majg zawodnicy z
Polski.

Strefa MTB Trophy

Etapowy wyscig MTB, dawniej Beskidy MTB Trophy, od 2023 roku odbywajacy sie na Dolnym
Slasku. Z zatozenia ma by¢ wyzwaniem dla uczestnikdw i jest organizowany na trudnych
technicznie, wymagajacych trasach. Edycja 2023 zostata poprowadzona po trasach w Gérach
Sowich, Suchych i Watbrzyskich, po szlakach MTB Sudety. Wyscig sktadat sie z czterech
etapow. Uczestnicy mieli do wyboru dwie trasy o réznej dtugosci i stopniach trudnosci,
frekwencja w roku 2023 wyniosta ok. 250 uczestnikow.

Enduro MTB Series

Ogélnopolska seria zawodéw dla rowerzystow-amatoréw, uprawiajgcych enduro MTB.
Zawody sktadaja sie z kilku odcinkéw specjalnych (potaczonych dojazdéwkami), na ktérych
mierzony jest czas zawodnikéw. Rowerzysci Scigajg sie na rowerach MTB przystosowanych
do pokonywania wymagajacych przeszkéd terenowych. W 2023 roku na Dolny Slasku odbyt
sie jeden wysécig w Swieradowie Zdroju, ale poprzednich latach eliminacje organizowano w
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Przesiece, Srebrnej Gorze, Szklarskiej Porebie, Mieroszowie i Swieradowie-Zdroju. Brato w
nich udziat od 150 do 250 zawodnikéw.

Gravel Adventure

Wyscig dla amatorow kolarstwa gravelowego, jedyny w Polsce majacy status serii Gravel
Worlds Series, pucharu miedzynarodowej federacji kolarskiej UCI. Wyscig jest takze szansa
na zdobycie kwalifikacji do gravelowych mistrzostw $wiata organizowanych przez te
federacje. Do wyboru sg dwa dystanse: Gran Fondo i Medio Fondo (podobnie jak w
wyscigach typu Gran Fondo organizowanych powszechnie zagranicg). Rozgrywany jest na
trasach w Gérach lzerskich. Liczba uczestnikow ograniczona jest do 600 oséb, w roku 2023 w
zawodach wystartowato 441 os6b, w tym 203 z Polski i 238 z zagranicy. Co warte
podkreslenia, tego typu imprezy organizowane w Europie przyciggajg zwykle amatoréw
kolarstwa na okres okoto tygodnia, ktérzy rezerwujg pobyty turystyczne na ten czas w
okolicznych miejscowosciach.

UPHILL RACE $niezka

Unikatowy w skali kraju wyscig odbywajacy sie tylko pod gére i pozwalajacy zdobyé na
rowerze najwyzszy szczyt Sudetéw - Sniezke. Tu warto przypomnieé, ze decyzja dyrekgji
Karkonoskiego Parku Narodowego wjazd na Sniezke jest zabroniony poza jedyna, oficjalng
okazjg w roku. Na trasie liczacej 13,5 km i poprowadzonej szlakiem turystycznym z Karpacza
zawodnicy pokonuja ponad 1000 m przewyzszenia. Historia zorganizowanych i limitowanych
wjazdéw na Sniezke ma juz 30 lat, limit startujacych wynosi 300 miejsc i tego powodu
kazdego roku moment uruchomienia zapiséw budzi wiele emocji.

Gravmageddon

Maraton rowerowy odbywajacy sie na dtugich dystansach (350 km) na trasach szutrowych i
goérskich, dla mitosnikéw jazdy na rowerach typu gravel, ale z dopuszczeniem mozliwosci
jazdy typowymi rowerami MTB. Impreza odbywa sie Gorach lzerskich i Karkonoszach
Przeznaczona jest dla oséb chcacych pokonaé wtasne stabosci i sprawdzi¢ sie w wyscigu po
istniejgcych drogach oraz $ciezkach, ale w formule jazdy na orientacje wedtug wyznaczonego
Sladu GPX. Impreza bardzo dynamicznie rozwijajgca sie, trzecia edycja w 2023 roku
zgromadzita na liscie startowej prawie 500 oséb.

Garmin Gravel Race

Kolejny wyscig gravelowy wykorzystujacy trasy w Goérach lzerskich, organizowany od trzech
lat, ze startem i metg w Swieradowie Zdroju. Zawodnicy rywalizuja w 4 kategoriach na dwéch
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dystansach réznigcych sie dtugoscia i sumg przewyzszen. W edycji 2023 wystartowato 227
zawodnikow.

Szutermaster

Cykl imprez organizowanych na terenie catego kraju. To wyscigi diugodystansowe
przeznaczone dla kolarzy na rowerach gravelowych. Edycja dolnoslaska wyscigu odbywa sie w
Kamiennej Gorze i w 2023 roku zgromadzita na starcie niespetna 200 oséb.

Promocja wizerunkowa Dolnego Slaska

W 2021 roku Wydziat Promocji Urzedu Marszatkowskiego zrealizowat film promocyjny
,Znajd? swoja trase”, w ktérym pokazano potencjat rowerowy Dolnego Slaska. Premiera
miata miejsce 1 pazdziernika. Spoty emitowano w telewizji Polsat, w dolnos$lgskich kinach, na
ekranach w pociggach Kolei Dolno$lgskich oraz w mediach spotecznosciowych. Motywem
filmu reklamowego byty rézne grupy rowerzystébw, od dzieci po senioréw i osoby z
niepetnosprawnosciami, przedstawione pod hastem ,Réwni w pasji”. Film otrzymat pierwsza
nagrode w kategorii ,,Eco Tourism” oraz nagrode specjalng festiwalu FilmAT. Film zostat
ponadto opublikowany w serwisie Youtube (ponad 5,2 tys. wyswietlen) oraz na Facebooku
(48 tys. wyswietlen).

Zbadalismy potencjat reklamowy oraz dotarcie reklam tras rowerowych na Dolnym Slasku w
Badaniu Turystyce Rowerowej. Potowa rowerzystéw spotkata sie z reklamami w Internecie,
16,5% w pojazdach komunikacji zbiorowej, a 12,6 % w TV. Rzadziej byta to prasa (4,6%), radio
(4,1%) czy kino (1,3 %).

Przeglad systemoéw certyfikacji miejsc przyjaznych
rowerzystom na Dolnym Slasku

Wzrastajaca liczba turystéw rowerowych na terenie Dolnego Slaska rodzi zapotrzebowanie na
podstawowe ustugi, ktére powinny by¢ dostosowane do ich potrzeb jako rowerzystéw oraz
turystéw. Ponadto sieci takich ustug powinien towarzyszy¢ dostep do informacji na ich temat.
Oferowane ustugi powinien cechowa¢ poziom odpowiadajgcy oczekiwaniom i odpowiednie
standardy.

W Europie mozna zaobserwowaé tendencje wzrostowg poziomu standardéw ustug dla
turystyki rowerowej, towarzyszacy coraz wiekszemu zainteresowaniu trasami rowerowymi.
Gwarancjg odpowiedniej jakosci, co potwierdzaja doswiadczenia krajow, gdzie ta gataz
turystki jest wysoko rozwinieta, sg systemy certyfikacji ustug, ktérych wprowadzanie
rozpoczeto w latach 90. ubiegtego wieku.

Systemy te koncentrowaty sie na dziatalnosci ustugowej wzdtuz dtugodystansowych tras
rowerowych i organizowane byty na poziomie ogélnokrajowym, jak i regionalnym. Zgodnie z
tymi praktykami, omawiane wyzej systemy tras rowerowych na terenie wojewddztwa
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dolnoslgskiego wprowadzity na poziomie regionalnym zasady certyfikacji obiektéw

przyjaznych rowerzystom.

Dolnoslaska Kraina Rowerowa, Singletrack Glacensis oraz Strefa MTB Sudety, wyrdzniaja
spetniajgce kryteria miejsca noclegowe, punkty gastronomiczne i atrakcje turystyczne,
przyznajac certyfikat miejsc przyjaznych rowerzystom. Aby otrzymac takie wyrdznienie,
nalezy spetni¢ szereg kryteribw odpowiedni dla danej kategorii.
rowerzystom to hotele, agroturystyki, obiekty noclegowe, restauracje, cukiernie, sklepy i
wypozyczalnie rowerowe, punkty handlowo-ustugowe, a takze atrakcje turystyczne. Ponizej
zestawienie wymagan, ktore powinny spetniaé obiekty, aby ubiegaé sie o miano punktu

Miejsca przyjazne

certyfikowanego.

Miejsce przyjazne rowerzystom - miejsca noclegowe

Dolnoslaska Kraina Rowerowa

Singletrack Glacensis

Strefa MTB Sudety

Mozliwos¢ skorzystania z pobytu na
jedna dobe

Stojak na rowery (nieuszkadzajacy kot i
tarcz hamulcowych)

Mapa strefy MTB Sudety

Bezpieczny i nieodptatny parking
rowerowy zewnetrzny (do zapiecia
rowerow)

Myjka niskoci$nieniowa

Podstawowy zestaw naprawczy

Bezpieczne miejsce (np. zamykany
garaz/szopa) do przechowania
rowerdw przez noc

Zamykane pomieszczenie na rowery
lub umozliwienie przechowywania
roweréw w pokojach

Detki

Posiadanie w sprzedazy
podstawowych czesci zamiennych
(tatki, detki) lub posiadanie aktualnej
listy sklepéw, serwiséw rowerowych
w okolicy z adresami, telefonami,
godzinami pracy

Zestaw narzedzi (zestaw kluczy
imbusowych, ptaskich, srubokrety
krzyzakowe oraz ptaskie, tyzki do opon)
lub stacja naprawcza

Gniazdo do tadowania roweréw
elektrycznych

Bezpieczne i nieodptatne
przechowywanie wyposazenia
rowerowego i/lub bagazu rowerzysty
(np. torby, plecaki, sakwy)

Pompka serwisowa

Zamykane pomieszczenie na rowery

Posiadanie i bezptatne udostepnianie

podstawowych narzedzi do prostych

napraw rowerowych (klucze, imbusy,

pompka, klucz do naprawy tancucha
itp.)

Detki; 26; 27,5; 29 cali, min. po 1 szt.

Stojak na rowery

Posiadanie w sprzedazy aktualnych
wydawnictw turystycznych - map,
przewodnikéw rowerowych dot.

Mapy Singletrack Glacensis
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Dolnoslaskiej Krainy rowerowe;j,
Doliny Baryczy, Wzgorz Trzebnickich,
planéw miast, zwtaszcza publikacji
wydanych przez Organizatora

Posiadanie i nieodptatne
udostepnianie informacji o pobliskich
ustugach, innych MPR, wycieczkach
oraz imprezach rowerowych

Miejsca przyjazne rowerzystom - punkty gastronomiczne - kryteria

Dolnoslaska Kraina Rowerowa

Singletrack Glacensis

Strefa MTB Sudety

Bezpieczny i nieodptatny parking
rowerowy zewnetrzny (do zapiecia
rowerow)

Stojak na rowery

Podstawowy zestaw naprawczy

Posiadanie w sprzedazy
podstawowych czesSci zamiennych
(tatki, detki) lub posiadanie aktualnej
listy sklepow, serwiséw rowerowych
w okolicy z adresami, telefonami,
godzinami pracy

Bezptatne zamkniecia

Detki

Bezpieczne i nieodptatne
przechowywanie wyposazenia
rowerowego i/lub bagazu rowerzysty
(np. torby, plecaki, sakwy)

Podstawowy zestaw narzedzi (zestaw
kluczy  imbusowych, ptaskich  oraz
Srubokrety krzyzakowe i ptaskie) lub stacja
naprawcza

Gniazdo do tadowania roweréw

elektrycznych

Posiadanie i bezptatne udostepnianie
podstawowych narzedzi do prostych
napraw rowerowych (klucze, imbusy,
pompka, klucz do naprawy tancucha
itp.)

Pompka serwisowa

Zamykane pomieszczenie na rowery

Posiadanie w sprzedazy aktualnych
wydawnictw turystycznych - gtéwnie
map, przewodnikéw rowerowych
dot. Dolnoslaskiej Krainy Rowerowej,
Doliny Baryczy, Wzgorz Trzebnickich,
planéw miast, zwtaszcza publikacji
wydanych przez Organizatora

Detki 26; 27,5; 29 cali, min. po 1 szt.

Stojak na rowery

Posiadanie i nieodptatne
udostepnianie materiatow
informacyjnych o pobliskich

ustugach, innych MPR, wycieczkach
oraz imprezach rowerowych

Mapy Singletrack Glacensis
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Systemy certyfikacji opieraja sie na réznego rodzaju modelach wspétpracy z partnerami.

e Dolnoslagska Kraina Rowerowa nie pobiera optat za wydanie i utrzymywanie

certyfikatéw.

e System Singletrack Glacensis przyjat zasade, ze obiekt certyfikowany znakiem
»Singletrack Glacensis”, bedacy obiektem hotelowym czy noclegowym, zobowigzuje
sie do wniesienia optaty rocznej w wysokosci 30 zt od miejsca noclegowego,
schroniska 20 zt od miejsca noclegowego, obiekt noclegowy typu camping lub pole
namiotowe 10 zt od miejsca noclegowego. Obiekty handlowo-ustugowe natomiast
zobowiazujg sie do wniesienia rocznej optaty w wysokosci 500 zt za certyfikacje
miejsca przyjaznego rowerzystom.

e W przypadku Strefy MTB Sudety kryteria miejsc certyfikowanych s3 bardzo
uogodlnione. Brak wyszczegolnienia kategorii obiektéw, a co za tym idzie nie
ujednolicono zasady przyznawania certyfikatow. Do kazdego punktu podchodzi sie
indywidualnie, co powoduje, ze kryteria nie sg ostre.

Miejsca przyjazne rowerzystom - atrakcje turystyczne i punkty handlowo-ustugowe

Dolnoslaska Kraina Rowerowa Singletrack Glacensis Stefa MTB Sudety

Bezpieczny i nieodptatny parking

rowerowy zewnetrzny (do zapiecia | Stojak narowery Podstawowy zestaw naprawczy
rowerow)

Posiadanie w sprzedazy | Bezptatne zamkniecia Detki

podstawowych cze$ci zamiennych

(tatki, detki) lub posiadanie aktualnej
listy sklepow, serwiséw rowerowych
w okolicy z adresami, telefonami,
godzinami pracy

Gniazdo do tadowania roweréw

elektrycznych

Podstawowy zestaw narzedzi (zestaw
kluczy  imbusowych, ptaskich oraz

Bezpieczne i nieodptatne
przechowywanie wyposazenia

rowerowego i/lub bagazu rowerzysty
(np. torby, plecaki, sakwy)

Srubokrety krzyzakowe i ptaskie) lub stacja
naprawcza

Posiadanie i bezptatne udostepnianie
podstawowych narzedzi do prostych
napraw rowerowych (klucze, imbusy,
pompka, klucz do naprawy tancucha
itp.)

Pompka serwisowa

Zamykane pomieszczenie na rowery

Posiadanie w sprzedazy aktualnych
wydawnictw turystycznych - gtéwnie
map, przewodnikéw rowerowych

Detki 26; 27,5; 29 cali, min. po 1 szt.

Stojak na rowery
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dot. Dolno$laskiej Krainy Rowerowej,
Doliny Baryczy, Wzgbrz Trzebnickich,
planéw miast, zwtaszcza publikacji
wydanych przez Organizatora

Posiadanie i nieodptatne | Mapy Singletrack Glacensis
udostepnianie materiatéw
informacyjnych o pobliskich

ustugach, innych MPR, wycieczkach
oraz imprezach rowerowych

Wspotczesny turysta rowerowy

Marcin Koziot, autor dokumentu ,Analiza podazy turystyki rowerowej w Polsce 2021”,
opublikowanego przez Polskg Organizacje Turystyczng, opisuje turystyke rowerowa jako czes¢
turystyki kwalifikowanej, aktywnej. Definicja méwi, ze ,turystyka kwalifikowana jest czasowg,
dobrowolng, wymagajacg przygotowania kondycyjnego i umiejetnosci postugiwania sie
sprzetem turystycznym, czestg zmiang miejsca w  przestrzeni, pofaczong ze zmiang
codziennego trybu zycia, zaspokajaniem potrzeb ruchu i wysitku fizycznego, informacyjno-
poznawczych oraz osobistego kontaktu z innym Srodowiskiem spotecznym, przyrodniczym,
kulturalnym”. Ponadto w opinii niektéorych autoréw turystyka kwalifikowana stanowi
najwyzszg forme specjalizacji turystycznej i odnosi sie do kwalifikacji osobistych, jakie musi
posiadac turysta.

Kto kryje sie pod pojeciem ,turysta rowerowy”? Naturalng odpowiedzig jest w tym miejscu
skojarzenie z osobg, ktdra wykorzystuje rower jako pojazd, ktérym dociera do kolejnych
atrakcji turystycznych, wykorzystujac ten ekologiczny $rodek transportu do poznawania
Swiata. Ta najprostsza definicja kryje w sobie jednakze kilka typow uzytkownikéw, ktérych
zachowania i potrzeby, cho¢ nieznacznie, to r6znig sie od siebie.

Definiujgc rowerowego turyste nalezy odwotac sie do rozwoju przemystu rowerowego, ktéry
w ciggu ostatnich dekad rozpoznat potrzeby kilku grup uzytkownikéw dwoch kétek i stworzyt
dla nich odpowiednie produkty - rodzaje roweréw, ktére najlepiej spetniajg ich potrzeby.

Zréznicowanie rowerzystow na podstawie rodzaju rowerow

Najprostszym rozréznieniem jest podziat na rowery nadajace sie tylko do jazdy po drogach o
nawierzchni twardej oraz po bezdrozach, w tym rowery przystosowane do jazdy po goérach.
Dodatkowo, w tych dwéch kategoriach nalezatoby wymieni¢ podkategorie: rowery stuzace do
jazdy rekreacyjnej, dojazddéw do pracy oraz rowery do jazdy sportowej. Atut turystyki
rowerowej na Dolnym Slasku, jakim bez watpienia sa zréznicowane trasy rowerowe, co
wynika z potozenia geograficznego i uksztattowanie terenu wojewddztwa dolnoslaskiego z
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przewagg obszardéw nizinnych, ale bogatg i atrakcyjng przyrodniczo i krajobrazowo czescia
przedgoérskg i gorskg Sudetow, przektada sie na koniecznos¢ uzywania réinych typow
roweréw, a co za tym idzie duza réznorodnos¢ rowerzystéw na Dolnym S$lasku. Tworzenie
oferty turystyki rowerowej musi obejmowac potrzeby i preferencje kazdej z tych grup, ktére
czesto sg diametralnie rézne. Co$, co jest rdwnocze$nie najwiekszym atutem, jest wiec
rownocze$nie duzym wyzwaniem.

Nie wdajac sie w szczegdty budowy technicznej tych pojazdéw, mozemy wsrdd uzytkownikéw
rowerow wyroznié nastepujace podgrupy turystéw:

Rowerzysci gorscy

Uzytkownicy rowerdow sportowych typu cross-country - z zawieszeniem kota przedniego lub
z petnym zawieszeniem obu két. Uzywaja rowerdw o charakterystyce umozliwiajgcej
swobodne pokonywanie podjazdéw i zjazdéw, o stosunkowo najmniejszej masie sposrdd
rowerow gorskich. Wykorzystujg zarébwno trasy na terenach ptaskich, prowadzace przez
zwykte drogi oraz bezdroza, jak i trasy w gérach, w tym singletracki. Zwykle nie wykorzystuja
tras bardzo trudnych technicznie, choé zdarza im sie korzysta¢ z bike parkéw. Mozna
stwierdzi¢, ze uniwersalny typ roweru daje uzytkownikowi wiele mozliwosci, pozbawiajac
ograniczeh w wyborze trasy rowerowej.

Ten typ turysty zwykle nie uprawia przejazdéw dtugodystansowych z petnym ekwipunkiem
przytroczonym do ramy roweru. Wyjazdy turystyczne dtuzsze niz jednodniowe potaczone sg
zwykle z dojazdem samochodem do miejsca noclegowego oraz do punktow startowych.
Turysta tego typu zwykle wraca do punktu startu wycieczki rowerem lub transportem
publicznym.

Uzytkownicy roweréw all-mountain/trail - w przewazajacej wiekszosci korzystajacy z
rowerow gorskich z petng amortyzacja, przystosowanych do pokonywania wiekszych
przeszkdd terenowych, tras o wiekszym stopniu trudnosci, w tym sciezek nieprzystosowanych
do ruchu rowerowego. Celem wycieczek jest zwykle przejazd krajoznawczy, ale ten typ
rowerzysty nie stroni od singletrackéw oraz wypraw na bike parki gdzie jego rower sprawdza
sie lepiej niz rower typu cross-country.

Turysta tego typu wyjezdza na catodniowe wycieczki zwykle w rejony masywow gérskich.
Nieodtagczonym elementem wyposazenia jest specjalny, rowerowy plecak. Wsréd
zwolennikow tego typu turystyki spotyka sie takze preferujacych wyprawy kilkudniowe,
potaczone z korzystaniem z miejsc noclegowych bezposrednio na trasie (schroniska,
pensjonaty w gérach). Dojazd do miejsca startu wycieczki moze odbywac sie samochodem
lub transportem publicznym.

Uzytkownicy roweréw enduro - korzystajacy z roweréw gorskich z petng amortyzacja, ale o
nieco innej charakterystyce niz rowery all-mountain/trail. Preferujg trasy trudne technicznie,

136



o charakterystyce umozliwiajacej korzystanie z grawitacji (gtéwnie zjazd), a takze wybieraja
na rowerowe wyjazdy miejsca, w ktorych wystepuje zgrupowanie tego typu tras.
Nieodtagcznym elementem wyposazenia jest odpowiedni kask oraz ochraniacze. Chetnie
korzystajg z wyciggéw i innych udogodnien umozliwiajacych tatwe pokonanie réznicy
wysokosci (ze wzgledu na mase i charakterystyke roweru). Nie uprawiaja zwykle turystyki
dtugodystansowej, preferujac kilkukrotny przejazd w obrebie tego samego regionu/miejsca,
w ktérym wystepuja dogodne dla nich trasy. W przypadku wyjazdéw kilkudniowych
przemieszczajg sie samochodem, rzadziej transportem publicznym, do os$rodkéw wokét
ktoérych zgrupowano trasy typu enduro.

Uzytkownicy rowerow MTB typu freeride/downhill - o duzym skoku zawieszenia i specjalnej
konstrukcji ramy, przeznaczonych na trasy ,grawitacyjne”, o charakterze ekstremalnym. Ten
typ turysty zorientowany jest na duza dawke mocnych wrazen, ktérych dostarczaé maja
trudne technicznie przejazdy w bike parkach i na trasach zjazdowych. Wymaga specjalnie
przygotowanej infrastruktury, ktéra ma zapewni¢ najwyzsza rado$¢ z jazdy. Dociera w
przewazajacej wiekszosci samochodem do osrodkéw, wokot ktorych wytyczono takie trasy i
przejezdza po trasach kilkukrotnie, wykorzystujac kolejki linowe badz inne formy transportu
do wjazdu na gore. Nie pokonuje tras dtugodystansowych i by zaplanowa¢ rowerowy urlop w
danym regionie potrzebuje, podobnie jak rowerzysta enduro, nagromadzenia duzej liczby
preferowanych tras rowerowych/osrodkéw typu bikeparki w niewielkiej odlegtosci od siebie.

Powyzszy podziat, do$¢ skomplikowany dla osdb nie obeznanych z typami roweréw, mozna
uproscié, szeregujac rowerzystow MTB wedtug potrzeb:

rowerzysta sportowiec - jego gtéwna potrzeba to wykonanie treningu, pokonanie duzej
réznicy wysokosci. Wykorzystuje do tego kazdy rodzaj dréog w gérach: szutrowe drogi
podjazdowe, trasy singletrack, wymagajace bardzo dobrej kondycji szlaki piesze
(podejécia/podjazdy);

rowerzysta zwiedzajacy - jego gtdwnym celem jest wycieczka, czyli przejazd rowerem po
okreslonej trasie, ciekawej, obfitujacej w atrakcyjne miejsca. Jego cel to odwiedzenie
punktow widokowych i atrakcji gorskich (wieza widokowa, schronisko, ciekawy zakatek).
Korzysta najczesciej z tras dobrej jakosci. Ta grupa najliczniej korzysta i bedzie korzystaé z
rowerow wspomaganych elektrycznie;

rowerzysta Sciezkowy i ,enduro” - to typ rowerzysty jezdzacego po goérach, dla ktérego
najistotniejsza jest trasa: ciekawa technicznie, dajaca przyjemnos$¢ z jazdy, ktéra sprawia
pokonywanie takze trudnosci technicznych. Pokonanie trasy - szybkie i bezbtedne - jest jego
celem, podobnie jak nowe wyzwania;

rowerzysta w bikeparku - wykorzystuje do jazdy site grawitacji, korzysta z wyciagu, by
wjecha¢ na gore lub ze zorganizowanego w takich miejscach transportu. Bawi go
pokonywanie technicznych trudnosci i zwigzanych z nimi wyzwan. Do jazdy potrzebuje
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specjalnie przygotowane] infrastruktury - sieci tras, o réznym stopniu trudnosci,
przystosowanych do zjezdzania (przeszkody, wysokie bandy).

Rowerzysci szosowi

Uzytkownicy szosowych rowerow wyscigowych, ktérzy preferujg jazde sportowa, treningi
wytrzymatosciowe i szybkosciowe. Potrzebuja dobrej jakosci drég asfaltowych, najlepiej o
niskim natezeniu ruchu. Nie preferuja infrastruktury w postaci drég dla roweréw ze wzgledu
na parametry technicznie (predkos¢ projektowa). Chetnie podrézujg w masywy gorskie, ktore
pozwalajg na wykonywanie treningéw - jazd wytrzymatosciowych. Chetnie takze uczestniczg
w imprezach kolarskich dla amatoréw, ktére taczg z wyjazdami urlopowymi. Z zasady nie
przejezdzajg wypraw dtugodystansowych i nie podziwiajg atrakcji po drodze. Do miejsca
startu wycieczki/treningu dojezdzajg zwykle samochodem, czasem wykorzystujac transport
publiczny.

Uzytkownicy rowerow szosowych preferujacy jazde krajoznawcza - od wyzej wymienionej
grupy rozni ich cel wyjazdu. Chetniej wykorzystuja infrastrukture dedykowang rowerzystom,
sg mniej wrazliwi na nizszg jakos$¢ drég, cho¢ podobnie jak sportowcy wymagajg drog
asfaltowych, czyli zwykle jezdza po drogach publicznych. Zazwyczaj preferujg jednodniowe
wyjazdy, ale biorg udziat w wyprawach kilkudniowych, podczas ktérych organizatorzy zajmuja
sie przewozem bagazu. Sg tez bardziej aktywni jako turysci bowiem tempo przejazdu nie jest
tak wazne jak podziwianie okolicy.

Doda¢ tu nalezy, ze podziat obu tych grup - sportowcéw i turystéw - jest nieostry, ale
zauwazalny.

Uzytkownicy roweréw szosowych typu gravel/allroad - ten typ turystébw rowerowych
wyewoluowat wraz z rozwojem oferty przemystu rowerowego w ostatnich latach. Rowery
typu gravel, wyposazone w szersze opony, solidniejszg konstrukcje, a takze w niektérych
przypadkach w zawieszenie umozliwiaja korzystanie z drég szutrowych, lesnych. Tego typu
pojazdy sg takze lepiej przygotowane do transportu niewielkiego ekwipunku, utatwiaja
pokonywanie dtuzszych dystanséw niz rowery goérskie czy trekkingowe. Turysci uzywajacy
tych roweréw wykreowali takze mode na tzw. bike packing czyli jazde dtugodystansowa z
podstawowym bagazem przytroczonym do ramy. Mozemy w tej grupie rozréznié turystow
jednodniowych, ktérzy przejezdzajg petle i do miejsca startu dojezdzajg samochodem lub
transportem publicznym, oraz typowych turystow dtugodystansowych pokonujacych trasy w
kilka dni. Dla drugiej grupy idealnym miejscem noclegowym jest kemping lub mozliwos$¢
nocowania na fonie natury, ale w przystosowanych do tego miejscach.
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Chatka biwakowa obok Kartowa. Czy Dolny Slask ma szanse sta¢ sie mekka rowerzystéw uprawiajacych
bikepacking?

Rowerzysci wykorzystujacy inne typy roweréw

Uzytkownicy rowerow miejskich - ze wzgledu na konstrukcje roweru wykorzystujg go do
codziennych dojazdéw, ale w weekendy chetnie wyruszajg na wycieczki rowerowe. Zwykle
nie pokonujg duzych dystanséw, przejazdy majg charakter rekreacyjny i krajoznawczy.
Preferujg réwne drogi asfaltowe i dedykowang rowerzystom infrastrukture, gorzej znosza
trudy jazdy po bezdrozach. Nie uprawiajg zwykle turystyki dtugodystansowej. Wycieczka
zwykle trwa do kilku godzin, rzadziej caty dzien.

Uzytkownicy rowerow trekkingowych - ich uniwersalna konstrukcja, podobnie jak roweréw
MTB umozliwia, cho¢ w nieco mniejszym zakresie, eksploracje prawie kazdego terenu. Zakres
preferencji tej grupy jest zatem dos$¢ szeroki. Znajdziemy tutaj rowerzystow uprawiajacych
wycieczki kilkugodzinne, jak i kilkudniowe. Mozemy uznac, ze w tej grupie mamy zaréwno
najwyzsza liczbe os6b uprawiajacych turystyke dtugodystansowa, jak i liczne grono
urlopowiczéw uprawiajacych sporadycznie turystyke rowerowa w celu urozmaicenia
wyjazdu. Do tej grupy mozemy takze zaliczy¢ uzytkownikdédw specjalnie przygotowanych pod
katem turystyki roweréw wyprawowych wyposazonych w sakwy itd.

Uzytkownicy rowerdéw e-bike

W poréwnaniu do roweréw z klasycznym napedem moga pokonywaé dtuzsze dystanse
dzienne, a takze eksplorowac rejony wczesniej niedostepne, tj. gérskie, ktérych pokonanie
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wymaga lepszej kondycji. W poréwnaniu z turystg korzystajagcym z klasycznego roweru,
uzytkownik e-bike chetniej zatrzyma sie podczas catodziennej wycieczki, by skorzystaé ze
sposobnosci dotadowania baterii w swoim pojezdzie. Ze wzgledu na mase roweru, o kilka
kilograméw wiekszg niz masa zwyktego roweru, uzytkownik e-bike nie uzywa stojakéw
wiszacych, trudniej mu przetransportowac rower po schodach lub wnie$¢ do pociggu (jesli
peron nie jest do tego przystosowany). Liczba rowerzystow korzystajacych z tego rodzaju
rowerow, wedtug prognoz branzy rowerowej, bedzie stale rosta.

Przedstawiona tu opisowa charakterystyka turystéw uzywajacych réinych typéw roweréw
powstata na podstawie obserwacji rynku rowerowego oraz rozmoéw z przedstawicielami
branzy rowerowej. Wynika z niej wstepny podziat na turystow, dla ktérych nie ma
ograniczen i preferencji odno$nie miejsca, w ktérym beda uprawiaé turystyke na dwéch
kotach, oraz na turystéw potrzebujacych specyficznej infrastruktury w rejonach gorskich i
podgorskich (tj. singletrackow, tras enduro, bike parkow).

Rowerzysci uprawiajacy sport, ktérzy stanowia osobng grupe o specyficznych potrzebach,
nie sg powszechnie postrzegani jako typowi turysci rowerowi, ale udziat tego segmentu
turystéw wzrasta w rejonach gorskich i podgdrskich, stwarzajacych dogodne warunki do
treningu. To zjawisko dostrzegta niemiecka organizacja ADFC wprowadzajac do kategorii
certyfikowanych obiektéw noclegowych wyréznik ,,sport”.

W opinii autoréw dokumentu Dolny Slask jest jednym z najlepszych regionéw w Polsce do
uprawiania kolarstwa, co doceniaja takze trenerzy tego sportu organizujac tu zgrupowania
przygotowawcze.

Udziat typéw roweréw wsréd rowerzystéw na Dolnym Slasku

Wyzej wymieniony podziat turystéw ze wzgledu na charakterystyke rowerow nie jest ostry, co
pokazujg Badania Turystyki Rowerowej, w ktorych pojawia sie informacja, ze wielu turystéw
jezdzi na wiecej niz jednym typie roweru.

Najczesciej sg to rowery goérskie/MTB - 61,8%, rowery trekkingowe - 28,9%, szosowe -
18,3% i gravel - 15,8%. Rzadziej rower miejskie - 11,3% oraz rowery elektryczne - 7,9%. W
poréwnaniu z poprzednig edycjg badania z 2021 roku zauwazalny jest wzrost odsetka
rowerdow gorskich (61% vs 41%) oraz rowerow elektrycznych (7,9% vs 4%).

Najczestszy typ rowerdw, podczas wycieczek rowerowych, to rowery gorskie/MTB (44,5%),
trekkingowe (22,4%) i gravel (10,8%).

Warto tu jednak zaznaczy¢, ze nadreprezentacja rowerdéw gorskich (MTB) niekoniecznie wigze
sie z wiekszym udziatem rowerowych turystéw gérskich wsrod ogotu turystéw rowerowych
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na Dolnym Slasku. Ze wzgledu na uksztattowanie terenu rower gorski stat sie dla wielu
mieszkancow  wojewddztwa rowerem uniwersalnym. Potwierdzaja to wywiady
przeprowadzone podczas badania terenowego, badania jakosciowego oraz odpowiedZ na
pytanie o preferowang specyfikacje terenowg tras.
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Najbardziej preferowanym typem tras pod katem specyfikacji terenowej sg te prowadzace po
zrdznicowanym terenie z pagérkami i matymi wzniesieniami. W pierwszej kolejnosci wybiera
je 44,2% badanych turystow rowerowych, a kolejne 51,3% okresla je jako drugi wybor.

26,8% badanych wybiera trasy gérskie, a kolejne 18,1% okresla je jako swoj drugi wybbér. Przy
czym, tego typu trasami najmniej zainteresowanych jest ponad potowa badanych (55,1%).

Na trzecim miejscu pod wzgledem liczby wskazan znajdujg sie trasy ptaskie. W pierwszej
kolejnosci wybiera je co czwarty badany, a doktadnie 26,4%, kolejne 28,9% okresla je jako
swoj drugi wybor. Tego typu trasami najmniej zainteresowanych jest 44,7% badanych.
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Zroznicowanie turystow rowerowych

Ponadto, we wspomnianej ,Analizie podazy turystyki rowerowej w Polsce 2021”, dokonano
rozréznienia grup turystow rowerowych:

Ze wzgledu na forme jej uprawiania: indywidualnie, w niekomercyjnych grupach
sformalizowanych lub niesformalizowanych, korzystanie z ustug firm specjalizujgcych sie w
organizacji wyjazdéw rowerowych.

W badaniu Rowerowym Dolno$laskiej Organizacji Turystycznej jedynie 15,4% turystéw
rowerowych zadeklarowato, ze korzysta ze zorganizowanych wycieczek rowerowych.
Zdecydowana wiekszo$¢é wycieczek rowerowych to wyjazdy indywidualne.

Podziat ze wzgledu na czas trwania podrézy: wyjazdy jednodniowe, wyjazdy weekendowe
(2-3 dni), wyjazdy kilkudniowe (4-7 dni), wyjazdy diuzsze (powyzej 7 dni).

Zdecydowana wiekszo$¢ wycieczek rowerowych, ktére odbywaja sie na terenie wojewédztwa
dolnoslaskiego, to wycieczki jednodniowe - 78,6% (Badanie Rowerowe DOT). Stosunkowo
niski odsetek rowerowych wycieczek kilkudniowych spowodowany jest, z jednej strony,
duzym udziatem turystow rowerowych lokalnych (tj. mieszkancéw wojewddztwa
dolnoslaskiego), ktérzy nie czujg potrzeby kilkudniowych wycieczek rowerowych w okolicy.

Z drugiej strony, powodu nalezy szuka¢ we wcigz niewystarczajacej infrastrukturze rowerowej
do odbywania wycieczek kilkudniowych. Warto jednak zaznaczy¢, ze sposréd osoéb, ktore
nigdy nie byty na kilkudniowych wyjazdach rowerowych, ponad potowa jest otwarta na tego
typu forme turystyki rowerowej.

Turysci rowerowi wskazali na nastepujace powody dotychczasowego braku zainteresowania
wycieczkami kilkudniowymi, pomijajac kwestie indywidualne (np. brak funduszy czy brak
urlopu):

e Brak tras dtugodystansowych: ,Budowa kompleksowej sieci tras rowerowych
podobnej do tych w Zachodniopomorskim i Matopolskim, oznakowanych, razem z
drogowskazami, miejscami przyjaznymi rowerzystom i przede wszystkim NOWA i
WYGODNA infrastrukturg rowerowg - asfaltowe drogi rowerowe,”, ,Wybudowanie
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bezpiecznej trasy rowerowej, na ktorej mégtbym jechac z rodzing (dziecmi jadacymi
samodzielnie na swoich rowerach). Tak jak np. Drauradweg w Austrii, po ktorej
jechaliémy lub Szlak Orlich Gniazd, ktéry zostat poprawiony, ale jeszcze brakuje
miejscami wydzielonych drég.”, ,Oznakowana, ciggta i odpowiednio wytyczona
trasa z infrastruktura (taka nadmorska R10 po Dolnym Slasku). Inaczej trzeba
<walczyé> ze sklejaniem roznych tras, réznej jakosci nawierzchni, noclegow, sklepéw
itp.”.

Brak miejsc noclegowych z odpowiednia infrastrukturg rowerows (tj. rowerownia,
wczesne $niadania, noclegi na 1 noc, rézny standard - zaréwno budzetowe, jak i
dobre hotele). Za mato gastronomii, brak przewodnika z gotowymi trasami i

polecanymi miejscami noclegu.

Podziat ze wzgledu na formute uprawianej turystyki rowerowej

Wyjazdy stacjonarne - to takie, podczas ktérych mamy jedna baze wypadowa, z niej
pokonujemy petle lub szlaki jednokierunkowe i wracamy transportem publicznym na
nocleg.

Wyjazdy ,tourowe” - czyli takie, podczas ktérych startujemy w punkcie A i konczymy
w punkcie B. Bagaze uczestnicy wozg ze sobg lub towarzyszy im samochéd wsparcia,
ktory je transportuje i stuzy pomoca w razie sytuacji awaryjnych.

Badanie przeprowadzone przez DOT pokazato, ze wérdod turystéw kilkudniowych bardziej

popularne sg wycieczki z noclegiem w jednym miejscu i jednodniowymi wycieczkami w

okolicy. Badani zwracali uwage na fakt, ze zdecydowanie wygodniej jest im nocowac¢ w

jednym miejscu, dlatego woleliby, zeby strategia rozwoju tras na Dolnym Slasku pozwalata na

tworzenie wygodnych petli rowerowych.

Warto jednak zaznaczy¢é, ze wsrdd ankietowanych przez DOT turystéw rowerowych

doswiadczenie rowerowej wycieczki dtugodystansowej ma co 6smy badany (12,5%).

Podziat ze wzgledu na poziom zaawansowania turysty rowerowego

Turysta poczatkujacy - oczekuje tatwych, dobrze przygotowanych szlakéw i tras
rowerowych, ktére nie wymagajg umiejetnosci technicznych, poprowadzone s3 po
rownej nawierzchni i w miare ptaskim terenie. Dzienne dystanse mozliwe do
pokonania przez takiego rowerzyste to 30-40 km. Najlepsza opcja dla tej grupy sa
tatwe, krétkie szlaki ,tourowe” z dobrg infrastrukturg (np. wzdtuz rzek) lub wyjazdy
stacjonarne ze szlakami rowerowymi na zasadzie petli.

Turysta $rednio zaawansowany - rowerzysta, ktory dziennie jest w stanie pokonaé
trase liczacg 70-80 km po terenie pagérkowatym. Ma doswiadczenie w jezdzie
rowerem. Posiada pewne umiejetnosci techniczne. Nie przeszkadza mu pokonywanie
trudniejszych odcinkéw na szlaku. Poradzi sobie na odcinkach nieoznakowanych.
Potrafi postugiwac sie mapga i ma orientacje w terenie. Najlepszymi wyjazdami dla tej
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grupy beda szlaki dtugodystansowe lub stacjonarne pobyty z petlami na wiekszych

dystansach.
e Turysta zaawansowany - rowerzysta taki lubi wyzwania. Jest przygotowany
kondycyjnie i  technicznie do  pokonywania  wymagajacych  szlakéw

dtugodystansowych. Nie jest dla niego problemem odnalezienie sie na szlaku stabo
oznakowanym. Potrafi postugiwaé sie mapa. Czasami wychodzi z zatozenia, ze im
trudniej, tym lepiej. Lubi szukac¢ szlakéw wymagajacych, dtugodystansowych, z braku
bazy noclegowej moze spac¢ na dziko. Jesli wybiera wyjazd stacjonarny, to z
wymagajacymi petlami, najczesciej w terenie gérzystym.

Badanie przeprowadzone ws$réd rowerzystéw zainteresowanych turystyka rowerowa na
Dolnym Slasku pokazato, ze udziat oséb, ktére najczesciej wybieraja trasy powyzej 70 km,
wynosi 17,7%. Najczesciej wybieranym dystansem byto od 30 do 70 km. Dotyczyto to
ponad potowy badanych - 52,2%. To wtasnie tego typu trasy, najlepiej w formie petli lub
dostepu do stacji kolejowej, s3 najbardziej pozadane przez turystow.

Dodatkowy podziat ze wzgledu na nawyki

Turysta zaangazowany, ktoérego gtéwnym badz jednym z gtéwnych powodéw wyjazdu w dany
teren jest uprawianie turystyki rowerowej podczas wyjazdu urlopowego. Jest $wiadomy
swoich mozliwosci, posiada okreslone umiejetnosci oraz wyposazenie, planuje wycieczke z
wyprzedzeniem, ma zatozony cel wyjazdu oraz dostosowane do niego ramy czasowe.

Turysta spontaniczny, ktory wykorzystuje mozliwos¢ przejazdu rowerem po danym terenie
jesli jest taka mozliwos$é, ale nie jest to gtéwny cel, dla ktérego przyjechat w dane miejsce.
Przejazd rowerem jest forma urozmaicenia pobytu/urlopu, ale moze z niego zrezygnowac.
Cho¢ turysta spontaniczny moze nie spetniaé w 100% podawanej wyzej definicji turysty
rowerowego, to warto mieé na uwadze te grupe uzytkownikéw roweréw jako konsumentow.

W 2019 firma Kantar na zlecenie Polskiej Organizacji Turystycznej sporzadzita segmentacje
turystow krajowych, wedtug ktérej zostali podzieleni na pie¢ grup:

= Niewymagajacy Kowalscy - 25%
= Spontaniczni sportowcy - 23%

= Klienci biur podroézy - 20%

= Wolne ptaki - 18%

= Entuzjasci wakacji - 14%.

Na pytanie, jakie aktywnosci podejmujg najchetniej podczas wakacji, niespetna potowa (43%)
badanych wymienita jazde na rowerze, przy czym odsetek ten byt najwyzszy (58%) w grupie
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spontanicznych sportowcéw. Druga w kolejnosci byta grupa Niewymagajacych Kowalskich
(41%). W ocenie autoréw, ,turysta spontaniczny” rekrutuje sie z pozostatych grup: Klientow
biur podrézy, Wolnych ptakéw i Entuzjastow.

Turysta rodzinny - z przeprowadzonego przez DOT Badania Turystyki Rowerowej wynika, ze
najczesciej na wycieczki rowerowe jezdzimy w pojedynke lub z partnerem/wspotmatzonkiem.
Zauwazalna jest jednak do$¢ duza grupa turystébw rodzinnych, a liczba wakacyjnych wyjazdow
rodzinnych na rowerach znaczaco wzrosta od czasu pandemii COVID-19.

Ta forma turystyki rowerowej zwykle przybiera forme wyjazdu na jeden lub kilka dni, a nie
tygodnia lub dwodch. Odcinki dzienne sg krotsze i przystosowane do mozliwosci i kondycji
najmtodszych mito$nikébw dwoéch kétek, potaczone sg takze z innymi formami rozrywki dla
dzieci, jak zwiedzanie ciekawych miejsc, wyprawa do aquaparku, odkrywanie skarbéw itd.
Wspolny wyjazd nie uptywa zatem tylko pod znakiem rowerowych przejazdéw. W grupie jada
zwykle rodzice wraz z dzieémi w wieku do 14 lat. Czesto nocujg na kempingach lub w
rodzinnych apartamentach niz w hotelach. W zaleznosci od wieku, latorosle zabierane sg na
krzesetkach dla dzieci, matych rowerach nierzadko holowanych przez dorostego lub rowerach
typu tandem. Generalnie niewiele rodzin decyduje sie na podréze z matymi dzie¢mi ze
wzgledu na niewygode.
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Towarzystwo podczas wycieczek rowerowych, N=927

Zwiedzajacy - tym turystom sprawia zadowolenie aktywno$¢ fizyczna, ale nie jest to
najwazniejsza cze$¢ ich wakacji. Pomimo tego stanowig najwiekszy rynek w branzy
turystycznej. Ten typ turystyki moze by¢ bardziej zwigzany ze spedzaniem wolnego czasu i
swobodniejszym podejsciem do jazdy, a zwolennicy takiej formy wypoczynku chetnie biorg
udziat w wycieczkach z przewodnikiem, by podziwia¢ lokalne atrakcje i krajobraz, przy czym
rower jest podstawowym $rodkiem transportu. W poréwnaniu do innych turystow
rowerowych dla tej grupy jazda nie jest celem samym w sobie - preferujg dobrze wymyslone
wycieczki, na ktorych jest mnéstwo atrakeji i wiele innych form aktywnosci.
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Rowerzysci korzystajacy z jednego miejsca noclegowego - rowerzysta tego typu zwiedza na
rowerze obszar dookota miejsca noclegowego. Zwykle sg oni elastyczni, ale podatni na
zmienne warunki atmosferyczne. W przypadku ich pogorszenia zwykle decydujg sie na inna
aktywnos¢ niz jazda na rowerze. W opinii ekspertow w tej grupie dominujg starsi rowerzysci.
Ich motywacja do jazdy jest zwiedzanie i kontakt z naturg. Niektorzy decyduja sie na
zwiedzanie miast rowerem, uczestniczg w wycieczkach organizowanych samodzielnie lub z
przewodnikiem. Ich jazda nie jest intensywna i zwykle na trasie na planie petli. Na terenie
Dolnego Slaska do tej grupy zaliczaja sie tez bywalcy singletrackéw, z tym ze nocleg w jednym
miejscu tgczg z dojazdami samochodem na miejsce startu danej petli lub do bike parku.

Turysta korzystajacy z kilku miejsc noclegowych na trasie - w tej grupie mamy wszystkich
turystow ditugodystansowych. Dtugosé wyprawy wigze sie zwykle z wiekszg liczbg wczesniej
zarezerwowanych noclegéw. Znakomita wiekszo$¢ korzysta z internetu jako kanatu
rezerwacji, poszukiwania informacji o lokalnych atrakcjach, restauracjach. Plan
wyjazdu/wycieczki determinuje takze tempo przejazdu. Poruszaja sie zwykle po
zaplanowanej trasie, nie wybieraja terendéw, w ktérych trudno o wybér miejsca noclegowego,
chetniej wybierajg obiekty certyfikowane, wyspecjalizowane w obstudze rowerzystéw.

Wptyw pandemii na turystyke rowerowa

Okres pandemii, o czym zgodnie piszg autorzy wielu opracowan, nie byt dobry dla turystyki,
ale akurat turystyka rowerowa poradzita sobie z nim nieZle. Juz na poczatku znoszenia
obostrzeh zauwazono wzrost zainteresowania wyjazdami rowerowymi w Polsce. Jak twierdzi
Marcin Koziot ,wzrosto zapotrzebowanie na wyjazdy w kraju, blizej od miejsca zamieszkania,
na wypoczynek w bezpiecznym dystansie, na korzystanie z przestrzeni i natury”.

Sledzac dane z innych wojewédztw, ktére publikuja badania ruchu rowerowego na trasach
turystycznych w sezonach 2022 i 2023, liczba przejazddéw rowerowych w punktach
pomiarowych badZ zréwnata sie, badzZ lekko przekracza wartosci sprzed pandemii. Branza
rowerowa odnotowata wzrost popytu na rowery, choé¢ zderzyt sie on ze spadkiem podazy
spowodowanym zmianami w fancuchu dostaw, przejsciowym brakiem czesci i zwigzanymi z
tym opo6zZnieniem w dostawach roweréw do dystrybuciji.

Wieksza liczba uzytkownikow roweréw pozwala wnioskowaé, ze wkroétce powiekszg one
grono regularnych rowerowych turystéw. Na Dolnym Slasku turystyczny ruch rowerowy nie
byt badany lub mierzony przed pandemia, ale podczas wywiadéw przeprowadzanych z
osobami zajmujgcymi sie rozwojem ruchu rowerowego w innych wojewodztwach,
szczegblnie w zachodniopomorskim, pomorskim i matopolskim, okazato sie, ze mozna
zaobserwowaé staty wzrost liczby turystéw rowerowych zliczanych w punktach pomiarowych.
Podczas lockdownu liczba turystow rowerowych korzystajacych z noclegu i uprawiajgcych
turystyke dtugodystansowa spadta, ale rowerowi turysci nie zrezygnowali z aktywnosci
przestawiajac sie na wyjazdy jednodniowe, preferujac wycieczki na fonie natury, z dala od
osrodkéw turystycznych.
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Wyniki badania internetowego
Dolnoslgska Organizacja Turystyczna w celu okreslenia grup docelowych zainteresowanych

turystyka rowerowa na terenie Dolnego Slaska (tj. liczebnosci, sposobu podrézowania,
budzetu, Zrédta szukania informacji oraz potrzeb) przeprowadzita Badanie Turystyki
Rowerowej oraz Ruchu Rowerowego.

Badanie miato charakter ilosciowy oraz jakosciowy i obejmowato wywiady internetowe,
wywiady pogtebione, pomiar ruchu rowerowego w 8 miejscach na Dolnym Slasku oraz
wywiady kwestionariuszowe z rowerzystami face-to-face.

tacznie we wszystkich badaniach ankietowych wzieto udziat 1368 osob (N=1106 ankieta
online + N=252 ankieta terenowa), przeprowadzono 10 wywiadéw rozszerzonych oraz
policzono 4291 rowerzystéw na 9 trasach rowerowych jednego dnia. Petna tres$¢ raportu z
badah dostepna jest w zataczniku.

Celem badania précz okreslenia charakterystyki turystow rowerowych zainteresowanych
turystyka rowerowa na terenie wojewodztwa dolno$lgskiego byto:

e Poznanie opinii $rodowiska rowerowego nt. turystyki rowerowej na Dolnym Slasku.
Okreslenie mocnych i stabych stron oferty turystycznej dla rowerzystow na Dolnym
Slasku.

e Okreslenie konkurencji dla tras rowerowych na Dolnym Slasku.

e Badanie znajomosci marki produktéw turystycznych adresowanych do rowerzystéw
np. Dolny Slask Rowerem, Dolno$laska Kraina Rowerowa, Singletrack Glacensis,
Pasmo rowerowe Olbrzymy, Singletracki Szklarska Poreba-Swieradéw Zdréj, Strefa
MTB Sudety, Dolnoslgska Cyklostrada.

e Szacunkowe badanie wielkosci ruchu rowerowego.

Dolnoslaski turysta rowerowy - charakterystyka
Autorom badania zalezato nam na tym, by stworzy¢ charakterystyke turystéw rowerowych w

regionie. Chcieli dotrze¢ z pytaniami badawczymi do oséb, ktére interesujg sie tematyka
turystyki rowerowej w wojewddztwie dolnoslaskim oraz majg faktyczne doswiadczenia
zarébwno z regionem, jak i turystyka rowerowa. Stad przyjeto celowy dobor préby.
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Ptec i wiek

W badaniu wzieto udziat 62% mezczyzn i 38% kobiet. Przewage udziatu mezczyzn wsréd
rowerzystow zauwazono takze w innych badaniach rowerowych, m.in. w dokumencie ,Popyt
na turystyke rowerowg” Polskiej Organizacji Turystycznej z 2020 roku.

Warto jednak zaznaczy¢, ze w poréwnaniu do badania ,Dolny Slask rowerem 2020” odsetek
kobiet zainteresowanych tematyka turystyki rowerowej na Dolnym Slasku wzrést o 9 p.p.
(38% vs. 29%).

Zupetnie inaczej prezentowat sie rozktad ptci w Internetowym Badaniu Turystéw na Dolnym
Slasku w 2020 roku, przeprowadzonym takze przez DOT - wtedy w niemal 73% na ankiete
odpowiedziaty kobiety. Co potwierdza teze, ze turystyka rowerowa jest popularniejsza wsréd
mezczyzn.

Najczestsza grupa wiekowa uprawiajaca turystyke rowerowa na Dolnym Slasku sa osoby w
wieku od 35 do 44 lat (48,0%).
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Zupetnie inaczej rozktad préby turystéw rowerowych wyglada m.in. w niemieckich badaniach
organizacji ADFC, gdzie $rednia wieku turystéw rowerowych wyniosta 53 lata, a potowe
badanych stanowity osoby w wieku od 45 do 64 lat (20% osoby po 65 roku zycia!). Duzy
udziat oséb dojrzatych wsréd turystéw rowerowych pokazujg tez dane zawarte w ,Raporcie z
badania ruchu rowerowego oraz profilu turystyki rowerowej w wojewédztwie pomorskim” z
2016 roku. Ponad potowe turystow rowerowych stanowity osoby po 46 roku zycia
(dominujaca grupa byly osoby w przedziale 56-65).

Roéznice w profilu préby uzyskane w badaniu Dolnoslgskiej Organizacji Turystycznej moga
wynika¢ z wyboru metody badawczej (ankieta internetowa) i dotarcia do respondentéw
(social media). Wedtug danych Napoleon Cat odsetek oséb od 45 roku zycia na Facebooku,
ktéry byt gtownym kanatem dotarcia z informacjami o badaniu, stanowi 22% (co jest
porébwnywalne z rozktadem proby, ktéry uzyskano w Internetowym Badaniu Turystéw
Rowerowych). Dane te znajdujg odzwierciedlenie takze wsréd uzytkownikéw strony
dolnyslaskrowerem.pl, gdzie grupa powyzej 54 roku zycia jest zdecydowanie
niedoszacowana.

W tym miejscu warto powotaé sie na dane badania terenowego, ktére odbywato sie w 8
punktach na Dolnym Slasku. W ich przypadku $rednia wieku rowerzysty wyniosta 46 lat, a
udziat oséb po 45 roku zycia wynidst 52,44%.

Druga przyczyna mtodszego profilu turysty rowerowego na Dolnym Slasku moze mie¢ fakt
duzej liczby tras gérskich w ofercie wojewddztwa dolnoslaskiego. W przypadku tras typowo
gorskich - tj. na Przeteczy Jaworowej i Przeteczy Jugowskiej - Srednia wieku rowerzystéw
wyniosta 41 lat, a udziat oséb po 45. roku zycia - 38,64%.

Towarzystwo podczas wycieczek

63,4% turystow rowerowych jezdzi na wycieczki rowerowe w pojedynke. W poréwnaniu z
badaniem z 2021 roku odsetek samotnych rowerzystow spadt o 6,5 p.p. (63,4% vs. 70,0%).
Na wycieczki w pojedynke czesciej jezdzg osoby do 34. roku zycia (72,7%) niz turysci
rowerowi w przedziale wieku od 35 do 44 lat, co z pewnoscig wieze sie z ich cyklem
zyciowym i wzrostem odsetka oséb jezdzacych z partnerem czy dzie¢mi (57,7%). Po 45 roku
Zycia samotnie jezdzacych rowerzystow jest juz o kilka p.p. wiecej (64,6%).
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Réwnie czesto jezdzimy na wycieczki rowerowe z partnerem/wspotmatzonkiem (63,0%) i ze
znajomymi (56,6%). Wycieczki ze znajomymi s3 najbardziej popularne wsréd oséb do 24 roku
zycia (65,5 %), a z partnerem wsréd turystow rowerowych z przedziatu 35-44 lata (68,4%).

Rzadziej na dolnoslaskich trasach rowerowych mozna znalezé turystéw z dzieémi. Decyduje
sie na to 38,4% ankietowanych. Jest to jednak o 5 p.p. wiecej niz w badaniu z 2021 roku
(wowczas 33,4%).

Miejsce zamieszkania

80,1% os6b zainteresowanych tematyka turystyki rowerowej na Dolnym Slasku to mieszkancy
wojewoddztwa, co zupetnie nie dziwi, bo ostatnie kilka lat to boom na turystyke lokalna.
Najwieksza grupe turystow przyjezdnych stanowig mieszkancy wojewddztwa wielkopolskiego
(4,3%), lubuskiego (2,4%), mazowieckiego (3,1%) i opolskiego (2,2%).

slaskie  pomorskie “matopolskie

mazowieckie opolskie 19% ”/13% - 1%
3.1% 22% /[ &s To——__  _ pozostate
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Udziat turystow przyjezdnych w ogdlnej probie w badaniu internetowym jest porownywalny do udziatu w probie
podczas badania terenowego.
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Doswiadczenie rowerowe

Zdecydowana wiekszo$¢ badanych turystéw rowerowych jezdzi na rowerze w celach
turystycznych powyzej trzech lat, z tego 18,4 % od 3 do 5 lat, a az 66,1% powyzej 5 lat.

10,2% badanych stanowity osoby jezdzace od 1 do 3 lat. Poczatkujacy turysci rowerowi,
jezdzacy krécej niz rok, stanowig jedynie 5,4% ogolnej préby badanych.

mniej niz 12 miesigcy

3% od1do 2 lat
10.1%

od 3do5lat
19.2%

powyzZej 5 lat
67.7%

Typ roweru

37,8% ankietowanych deklaruje, ze na wycieczki rowerowe jezdzi wiecej niz jednym typem
roweru. Najczesciej sg to rowery goérskie/MTB - 61,8%, rowery trekkingowe - 28,9%,
szosowe - 18,3 % i gravel - 15,8%. Rzadziej rower miejskie - 11,3% oraz rowery elektryczne -
7,9%. W poréwnaniu z poprzednia edycjg badania zauwazalny jest wzrost odsetka roweréw
gorskich (61% vs 41%) oraz rowerow elektrycznych (7,9% vs 4%).
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Najczestszy typ roweréw podczas wycieczek rowerowych, to rowery gorskie/MTB (44,5%),
trekkingowe (22,4%) i gravel (10,8%).
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Powody uprawiania turystyki rowerowej

Trzy czwarte ankietowanych traktuje jazde na rowerze jako forme turystyki, deklarujac ze
jednym z celow wycieczek rowerowych jest ,,odpoczynek, relaks i rozrywka, ale wyjscie na
rower wigze sie z konkretnym celem i planem poznawania jakiej$ okolicy”.
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Dla 70,6% badanych turystow rowerowych to wtasnie turystyka rowerowa jest ulubiong
forma turystyki. Gtéwnym powodem wycieczek rowerowych jest kontakt z przyroda (86,2%),
dbato$¢ o zdrowie (79,4%) oraz mozliwos¢ zobaczenia punktéw widokowych (71,2%).
Atrakcje turystyczne sg odwiedzane przez 50,5% badanych.
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Czestotliwos¢ wyjazdoéw rowerowych

Najczesciej turysci rowerowi jezdzg na wycieczki po wojewddztwie dolno$lgskim wiecej niz
raz na miesigc. Robig tez srednio 24 wycieczki rowerowe w ciggu minionych 12 miesiecy, przy
czym ponad potowa badanych byta na mniej niz 15 wycieczkach.

Oczekiwania wzgledem tras rowerowych

42,1% badanych turystéw rowerowych w pierwszej kolejnosci wybiera trasy asfaltowe lub z
inng réwna nawierzchnia. Kolejne 34,7% wybiera nawierzchnie szutrowga lub inne drogi le$ne,
a 23,2% trudne i wymagajace le$ne $ciezki, np. singletracki i trasy MTB.

B1miejsce M2 miejsce M 3 miejsce

asfalt 23,6%

szuter

gorskie 14,9%
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Najbardziej preferowanym typem tras pod kgtem specyfikacji terenowej sq trasy prowadzqce po
zréznicowanym terenie z pagorkami i matymi wzniesieniami. 26,8% badanych wybiera trasy gorskie, a 26,4%
ptaskie.

® 1 miejsce ® 2miejsce = 3 miejsce

zréznicowane 51,3%

gorskie 18,1%

ptaskie 28,9%
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Preferowana dtugos¢ tras rowerowych

Rowerzysci, ktérzy wzieli udziat w badaniu, najczesciej wybierajg trasy od 30 do 70 km
(52,2%). 28,6% decyduje sie na krotsze trasy (od 10 do 30 km). 17,7% oséb najczesciej
wybiera trasy o dtugosci ponad 70 km. Z kolei trasami do 10 km zainteresowanych jest
jedynie 1,5% badanych.
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Dojazd na miejsce wycieczek

Najczesciej wybieranym rozwigzaniem wsrdd oséb podrdzujagcym poza miejsce zamieszkania
jest dojazd samochodem z wtasnym rowerem (69,8%). Rzadziej decydujemy sie na dojazd
pociggiem z wtasnym rowerem (43,5%). Jedynie 9,5% decyduje sie na wypozyczenie roweru
w wypozyczalni na miejscu.

Profil turysty rowerowego odwiedzajacego Dolny Slask na
podstawie Badan Turystyki Rowerowej

Analiza wynikéw internetowego Badania Turystyki Rowerowej DOT pozwolita na podziat
rowerzystéw zainteresowanych turystyka rowerowg w regionie na sze$¢ grup docelowych
(segmentoéw), ktore réznig sie miedzy soba charakterystyka, stylem uprawiania turystyki
rowerowej oraz oczekiwaniami wzgledem rozwoju infrastruktury rowerowej na Dolnym
Slasku.

Rezultatem przeprowadzonej segmentacji powinno byé zrdéznicowanie ustug i produktéw
turystyki rowerowej tak, by trafi¢ do wszystkich grup docelowych.

GORSCY turysci SZOSOWI turysci REKREACYINI turysci turysci rowerowi
rowerowi rowerowi rowerowi PRZYSZ+OSCI (e-bike)

DEUGODYSTANSOWI RODZINNI turysci
turysci rowerowi rowerowi
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Turysta rowerowy gorski

Kryteria:

Najczesciej uzywany rower - gorski (100%)

Preferowany typ nawierzchni - trudne i wymagajace le$ne $ciezki np. singletracki i
trasy MTB (100%)

Preferowana specyfikacja terenowa - trasy gorskie (100%)

Chot, jak wynika z badan, rower gorski posiada az 61,8% ankietowanych, a 44,5% wybiera go
najczesciej, turysci typowo gérscy, preferujacy trasy trudne technicznie i wymagajace,
stanowig tylko 14,0% badanych. Patrzac jednak na duzg aktywno$é tych oséb oraz wysoka
rozpoznawalnos$é tras gorskich, jest to bardzo istotna grupa docelowa dla rozwoju turystyki
rowerowej w regionie.

Charakterystyka:

Turysta rowerowy gorski to gidwnie mezczyzna (78%), w wieku 35-44 lata (52%).
Jeidzi na wycieczki czeséciej niz ogét badanych. 70,3% robi to czesciej niz raz na
miesigc (podczas gdy w ogole badanych jest to 57,9%). Z pewnoscig ma to zwigzek
nie tyle z checig poznawania nowych tras, ile raczej z adrenaling, jaka kazdorazowo
daje przejechanie trudnych, goérskich odcinkéw.

Gorscy turysci rowerowi zdecydowanie czesciej niz pozostali jezdza na rowerze
sportowo i wyczynowo. Dotyczy to ponad potowy z nich (53,6%), podczas gdy w
ogoble badanych jest to ,zaledwie” 26,9%. Rzadziej niz inni jezdzg na rowerze w celach
rekreacyjnych. Réwnoczes$nie dla 81,2% celem jazdy na rowerze jest turystyka
rowerowa (wyjscie na rower z konkretnym celem i planem poznania jakiejs$ okolicy).
Gtownym celem wycieczek rowerowych dla gorskiego turysty jest dbato$é¢ o
zdrowie (30%) i kontakt z przyroda (22%).

Gorscy turysci rowerowi wybierajg sredniej dtugosci trasy. Szesciu na dziesieciu z
nich na wycieczke rowerowg wybiera dystans od 30 do 70 km (w ogdle badanych jest
to 52,2%). Jedynie 8,0% badanych decyduje sie na trasy powyzej 70 km, podczas gdy
w ogble badanych jest to o 10 p.p. wiece;.

Gorscy turysci rowerowi najczesciej jezdza na wycieczki ze znajomymi (72,9%, w
ogole proby badanych jest to 56,6%) oraz samotnie (71,0 %, w ogdle préby badanych
jest to 63,4%). Rzadziej jezdzg z matzonkiem (55,0%, w ogdle proby badanych jest to
62,0%). Co trzeci gorski turysta rowerowy jezdzi na wycieczki z dzie¢mi na wiasnych
rowerach.

Najczestsze miejsce wycieczek rowerowych turystow goérskich to oczywiscie tereny
gorskie. Najczesciej kieruja sie oni na ziemie ktodzka (71,7%), w Karkonosze i Gory
Izerskie (63,0%) oraz w Goéry Sowie i Wzgorza Strzelinskie (54,35%). Rzadziej
wybierajg ziemie watbrzyska (39,1%) oraz Pogoérze Kaczawskie (37,7%).
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Oczekiwania:

e Dalszy rozwdj sieci tras typu singletrack i MTB.

e Stworzenie 30-70 km petli w terenie gérskim bez koniecznosci wjazdu na szosy czy
trasy pieszo-rowerowe.

e Tworzenie tras rowerowych ze szczegdlng uwagg na ciggtos¢ szlakow (,szlaki
pojawiaja sie i znikaja”).

e Koncepcja potaczenia tras gorskich w spéjny system i szlak dtugodystansowy.

® Oczekiwania obecnosci odseparowanych od ruchu samochodowego tras jest wieksze
wérod turystébw rowerowych goérskich. Ponad potowa z nich stara sie korzystac
wytacznie z takich tras rowerowych (51,45%, w ogole badanych jest to 40,2%). Jest to
zrozumiate z uwagi na specyfike gorskiej jazdy na rowerze. Pokazuje takze kierunek,
w jakim powinno podazaé sie podczas tworzenia tras rowerowych dla tego typu
turystow. Z duzym prawdopodobienstwem krotszy kilometraz oraz czas trwania
wycieczek jest zwigzany z brakiem dtugodystansowej trasy gorskiej lub tgcznikow
pomiedzy singletrackami czy trasami MTB.

e Ujednolicenie systemu trudnosci tras - niektore trasy okreslane jako tatwe sg trudne
dla poczatkujacych turystow rowerowych w jednym regionie, podczas gdy w innych
regionach tatwe to tatwe.

e Wprowadzenie dodatkowego oznakowania odnosnie atrakcji w okolicy tras (np.
punkty widokowe, zabytki, atrakcje).

e Ustugi noclegowe: mozliwos$¢ noclegu na jeden dzien. Miejsce do umycia roweru (po
przejechaniu trasy w terenie rowery gorskie sg bardzo brudne) i bezpieczne
przechowywania roweru zaréwno pod wzgledem mozliwosci kradziezy, jak i
wywroécenia przez innych uzytkownikéw, w formie np. rowerowni (rowery sg drogie).

e Wypozyczalnia dobrej klasy roweréw MTB (w tym takze rowerdw elektrycznych) wraz
z akcesoriami (np. kask). Wprowadzenie ubezpieczenia sprzetu.

e 7Zadbanie o odpowiednig liczbe miejsc parkingowych w poblizu startow tras MTB czy
singletrackow.

® Organizacja szkolen dla  poczatkujacych  rowerzystow  gorskich  celem
upowszechnienia tego sportu. Budowa placéw treningowych MTB.

Turysta rowerowy szosowy

Kryteria:
e Najczesciej uzywany rower - szosowy (100%)

e Preferowany typ nawierzchni - asfalt (100%)

Szosowi turysci rowerowi wyodrebnieni dzieki spetnieniu powyzszych kryteriow stanowili
sZaledwie” 6,5% ogbtu proby. Warto jednak mieé¢ na uwadze, ze az 37,8% ankietowanych
rowerzystoéw jezdzi na wycieczki rowerowe na wiecej niz na jednym typie roweru. Rower

156



szosowy posiada 18,3% badanych, co oznacza ze dla niemal 12% nie jest on jednak

pierwszym wyborem. Swiadczy to jednak o potencjale tej grupy docelowej.

Charakterystyka:

Turysta rowerowy szosowy to gtéwnie mezczyzna (85%) w wieku 35-44 lata (48%).
Co piaty turysta szosowy na drodze ma ponad 45 lat.

Turysta rowerowy szosowy jezdzi na wycieczki rzadziej niz ogét badanych. 52%
czesciej niz raz na miesiac, podczas gdy w ogble badanych jest to 57,9%.

Szosowi turysci rowerowi wybierajg dtuzsze trasy. Chociaz najczesciej wybieranym
dystansem s3 trasy o dtugosci od 30 do 70 km (51,7%, podczas gdy w ogole
badanych jest to 52,2%), to trasy diuzsze, ponad 70 km, cieszg sie réwniez duza
popularnoscia (43,3%, gdy w ogdle badanych jest to ,jedynie” 17,7%).

Szosowi turysci rowerowi zdecydowanie czesciej niz pozostali jezdza na rowerze
sportowo i wyczynowo. Dotyczy to az 68,5%, podczas gdy w ogdéle badanych jest to
26,9%, a wsrod turystéw rowerowych gorskich 53,6%. Jednak gtéwnym celem jazdy
na rowerze jest utrzymanie sprawnosci fizycznej (95,0%), podczas gdy w ogéle
badanych jest to 74,5%. Rownoczesnie dla 78,3% wazne jest takze turystyczne
wykorzystanie roweru.

Gtownym celem wycieczek rowerowych w tej grupie jest kontakt z przyrodg (25%) i
atrakcje turystyczne (18%). Przy czym, w poréwnaniu z innymi typami rowerzystow,
duze znaczenia ma dla nich takze przejechanie jak najwiekszej liczby kilometrow
(13%) i punkty widokowe na trasie (12%).

Trzy czwarte szosowych turystéw rowerowych jezdzi na wycieczki rowerowe
samotnie (75,0%), w ogdle proby badanych jest to (63,4 %).

Szosowi turysci rowerowi najczesciej jezdza na wycieczki ze znajomymi (68,33%, a w
ogole préby badanych jest to 56,6%). Rzadziej jezdzg z matzonkiem (45%, w ogoéle
proby badanych jest to 62,0%). Co piaty szosowy turysta rowerowy jezdzi na
wycieczki z dzie¢mi na wtasnych rowerach.

Najczestsze miejsce wycieczek rowerowych turystéw szosowych to: Gory Sowie i
Wzgorza Strzelinskie (51,67%), Karkonosze i Goéry lIzerskie (48,3%), Dolina Baryczy i
Wzgbrza Trzebnickie (40,0%), ziemia watbrzyska (35,0 %), ziemia ktodzka (35,0%).

Oczekiwania:

Dobre jakosciowo drogi - szerokie, tak by zmiescit sie i samochdd, i rowerzysta, jak
rowniez z bezpiecznym poboczem.

Lepsza nawierzchnia tras rowerowych - dobrze utrzymany szuter jest dobry nawet
dla rowerdéw szosowych. Zdecydowane ,NIE” dla uktadania kostki na trasach
rowerowych.

Potowa szosowych turystéw rowerowych preferuje odseparowane trasy od ruchu
samochodowego, ale nie ma problemu z innymi trasami. Jedynie 15,0% takich
turystow stara sie korzysta¢ wytacznie z tego typu tras. Wedtug czesci z nich, tego
typu trasy dtugofalowo pogarszajg bezpieczenstwo, bo odzwyczajajg kierowcow od
ruchu rowerowego.
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Nieprowadzenie tras rowerowych drogami pieszo-rowerowymi, bo jest to
niebezpieczne zaréwno dla rowerzystéw, jak i pieszych.
Akcje edukacyjne wsrod uczestnikéw ruchu drogowego.

Turysta rowerowy przysztosci (rowery elektryczne)

Kryteria:

Najczesciej uzywany rower - e-bike (100%)

Turysci rowerowi jezdzacy na rowerach elektrycznych beda coraz liczniejszg grupa, dlatego

warto juz dzi§ zacza¢ przygotowywaé odpowiednia infrastrukture. W poréwnaniu z

poprzednig edycjg badania zauwazalny jest wzrost odsetka roweréw elektrycznych niemal

dwukrotnie, z 4,0% do 7,9% w przeciggu 3 lat. Cho¢ rowery elektryczne posiadato 7,9%

ankietowanych turystow rowerowych, jako gtéwny rower uzytkuje go nieco ponad potowa z
nich - 3,8%.

Charakterystyka:

Tego typu turysta to czesciej mezczyzna (60%). Turysta rowerowy przysztosci
najczesciej ma od 35 do 44 lat (43%), co trzeci jest w wieku od 45 do 54 lat (33%), a
15% wiecej niz 55 lat. Warto tu jednak przypomnieé, ze grupa badawcza byta
niedoszacowana w grupie najstarszych uzytkownikéw, a to wtasnie w tej grupie
wiekowej, z jednej strony, pojawi sie czesciej zapotrzebowanie na wsparcie w postaci
roweru elektrycznego, z drugiej - wystarczajgce fundusze na zakup takiego sprzetu.
Turysta rowerowy przysztosci jezdzi na wycieczki rowerowe zdecydowanie czesciej
niz pozostali. Az 71% z nich robi to czesciej niz raz na miesiac.

Gtéwnym celem jazdy na rowerze jest turystyka rowerowa, czyli odpoczynek/relaks i
rozrywka na rowerze, rownoczesnie z konkretnym celem i planem poznawania jakiej$
okolicy (97,1%, w ogdle badanych jest to 81,4%), ale tez jazda rekreacyjna bez
okreslonego celu i planu w okolicy domu (88,6%).

Gtownym celem wycieczek rowerowych w tej grupie sg atrakcje turystyczne (25%),
kontakt z przyroda (18%) i zdrowie (18,0%). W pordéwnaniu z innymi typami
rowerzystow zwracajg oni takze uwage na punkty widokowe na trasie oraz mozliwos$é
spedzenia czasu z bliskimi. Wsérdod uzytkownikédw roweréw elektrycznych nikt nie
wskazat na potrzebe przejechania jak najwiekszego kilometrazu ani poczucia
adrenaliny.

Wydawac¢ by sie mogto, ze rower elektryczny pozwala pokonac¢ wiekszy dystans.
Jednak ws$rdd przebadanych turystébw rowerowych uzytkownicy roweréw
elektrycznych wybieraja trasy Sredniej dtugosci i krotsze. 51,4% decyduje sie na trasy
od 30 do 70 km, a 42,9% od 10 do 30 km. Jedynie 5,7% wybiera trasy o dtugosci
wiecej niz 70 km.

Rekreacyjni turysci rowerowi najczesciej jezdza na wycieczki z partnerem i
matzonkiem (77,1%), znajomymi (48,6%) oraz samotnie (45,7%).
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Najczesciej wybieranymi miejscami wycieczek rowerowych turystéw przysztosci, czyli
uzytkownikéw roweréw elektrycznych sg tereny i obszary goérskie: Karkonosze i Géry
Izerskie (62,9%), ziemia ktodzka (54,3 %), ziemia watbrzyska (42,9%).

W tej grupie byt tez dos¢ wysoki odsetek turystow kilkudniowych (28,6%).

Oczekiwania:

Dobre jakosciowo trasy rowerowe.

Dobre oznaczenia tras rowerowych.

Wypozyczalnia dobrej klasy roweréw elektrycznych wraz z akcesoriami (np. kask).
Wprowadzenie ubezpieczenia sprzetu.

Miejsca do tadowania roweréw elektrycznych z koncéwkami do tadowania (tak by nie
trzeba byto ich wozi¢) w miejscach noclegowych, a takze gastronomicznych
(mozliwo$¢ dotadowania roweru) czy nawet na trasie w punktach postoju
rowerzystow.

Ustugi noclegowe: mozliwos¢ noclegu na jeden dzien. Bezpieczne przechowywania
roweru zaréwno pod wzgledem mozliwosci kradziezy, jak i wywrocenia przez innych
uzytkownikéw oraz mozliwosci tadowania roweru.

Oznaczenie stacji tadowania na mapach tak, by moéc zaplanowaé dtuzsze trasy.

Turysta rowerowy rekreacyjny

Kryteria:

Najczesciej uzywany rower - rower trekkingowy, gorski, miejski (100%)
Preferowany typ nawierzchni - szuter (100%)
Preferowana specyfikacja terenowa - trasy zréznicowane, trasy ptaskie (100%)

Charakterystyka:

Tego typu turysta to réwnie czesto mezczyzna (53%) jak i kobieta (47%). Turysta
rowerowy rekreacyjny najczesciej ma od 35 do 44 lat (48%). Co czwarty turysta
rekreacyjny ma ponad 45 lat.

Turysta rowerowy rekreacyjny jezdzi na wycieczki rowerowe raz w miesigcu lub
czesciej (57,9%) oraz kilka razy w roku (31,0%).

Gtéwnym celem jazdy na rowerze jest turystyka rowerowa, czyli odpoczynek/relaks i
rozrywka na rowerze, rownoczesnie z konkretnym celem i planem poznawania
jakiejs$ okolicy (88,7%, w ogole badanych jest to 81,4%).

Gtownym celem wycieczek rowerowych w tej grupie sg atrakcje turystyczne (21%),
kontakt z przyroda (20%) i zdrowie (20,0%).

Rekreacyjni turysci rowerowi wybieraja sredniej dtugosci trasy. Cho¢ najczesciej
wybieranym dystansem sg trasy dtugosci od 30 do 70 km (56,5%, w ogole badanych
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jest to 52,2%), co trzeci z nich decyduje sie na trasy krotsze niz 30 km (33,0%, jedynie
w grupie turystow rodzinnych ten odsetek jest wyzszy).

e Rekreacyjni turysci rowerowi najczesciej jezdza na wycieczki z partnerem lub
matzonkiem (69,9%), rzadziej, ale wcigz sporo oséb jezdzi samotnie (60,8%) i ze
znajomymi (53,2%).

e Najczesciej wybierane miejsca wycieczek rowerowych wsrod turystéw szosowych to:
Dolina Baryczy i Wzgérza Trzebnickie (53,8%, w ogole badanych jest to 46,7%), Dolina
Odry, czyli okolice Wroctaw, Legnicy i Lubina (52,15%), Karkonosze i Gory lzerskie
(38,71%).

e W tej grupie byt tez do$¢ wysoki odsetek turystow kilkudniowych (23,7%).

Oczekiwania:

e Ponad potowa z nich stara sie korzystaé¢ wytgcznie z odseparowanych od ruchu
samochodowego tras rowerowych (51,45%, w ogdble badanych jest to 40,2%).

®  Wykorzystanie drég polnych i drég lesnych pozarowych do tworzenia tras
rowerowych.

e Tablice z opisami atrakcji na trasie, mozliwosci odbicia z trasy do atrakcji.

e Dobre oznakowanie tras.

Turysta rowerowy diugodystansowy
Kryteria:

e Udziat w wycieczkach szlakiem dtugodystansowym, czyli podréz z catym ekwipunkiem
w sakwach rowerowych lub z przyczepka przez kilka dni (100%)

Utworzenie  szlakow  dtugodystansowych  spowoduje  wzrost  liczby  turystéw
dtugodystansowych. W przeprowadzonym Badaniu Turystyki Rowerowe] turysci rowerowi,
ktérzy maja na swoim koncie trase dtugodystansowa, czyli podréz z catym ekwipunkiem w
sakwach rowerowych lub z przyczepka, stanowili 30,6%.

Charakterystyka:

e Tego typu turysta to zdecydowanie czesciej mezczyzna (67%).

e Turysta rowerowy ditugodystansowy najczesciej ma od 35 do 44 lat (47%). Niemal
co trzeci turysta dtugodystansowy ma ponad 45 lat (29%).

* Turysta rowerowy rekreacyjny jezdzi na wycieczki rowerowe raz w miesigcu lub
czesciej (57,9%) oraz kilka razy w roku (31,0%).

e Gtéwnym celem jazdy na rowerze jest turystyka rowerowa, czyli odpoczynek/relaks i
rozrywka na rowerze, rownoczesnie z konkretnym celem i planem poznawania
jakiejs$ okolicy (90,8%), a takze utrzymanie sprawnosci fizycznej (77,1%).

e Gtownym celem wycieczek rowerowych w tej grupie jest kontakt z przyroda (20%),
atrakcje turystyczne (19%) i zdrowie (18,0%).
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Dtugodystansowi turysci rowerowi wybieraja sredniej dtugosci i dtugie trasy do
przejechania w ciggu jednego dnia. Najczesciej wybieranym dystansem s3 trasy
mierzace od 30 do 70 km (52,1%, w ogodle badanych jest to 52,2%), przy czym co
trzeci turysta rowerowy dtugodystansowy dzieli trase na ponad 70 km odcinki
dzienne (35,2%).

Rekreacyjni turysci rowerowi najczesciej jezdza na wycieczki ze znajomymi (64,4%),
samotnie (64,4%) oraz z partnerem/matzonkiem (63,7%).

Najczesciej wybieranymi miejscami wycieczek rowerowych turystéw
dtugodystansowych s3 tereny nizinne: Dolina Baryczy i Wzgoérza Trzebnickie (63,4%)
oraz Dolina Odry, czyli okolice Wroctaw, Legnicy i Lubina) (55,99%). Nieco rzadziej
byly to Karkonosze i Gory Izerskie (41,9%) oraz ziemia ktodzka (41,2%).

Najczesciej deklarowanym czasem trwania wycieczek rowerowych wsrod turystow
dtugodystansowych byty 3 dni (44,3%), rzadziej 4-6 dni (36,5%), a najrzadziej powyzej
tygodnia (19,1%).

Najczestszym miejscem noclegu podczas wycieczek rowerowych sg agroturystyki i
kwatery prywatne (35,7%). Nastepnie 19,1% turystow rowerowych $pi w namiocie na
campingu, 14,8% to klienci pensjonatéw i hoteli, a 1,7% apartamentow.

Oczekiwania:

Stworzenie sieci ciggtych szlakéw dtugodystansowych w wojewédztwie dolnoslaskim
potaczonych z siecig szlakdbw w sasiednich wojewddztwach i krajach. Zapewnienie
mozliwosci komfortowego dojazdu komunikacjg publiczng na miejsce startu lub mety
(stosunkowo bliska odlegtos¢ tras od linii kolejowych, tak by méc sie wycofa¢ na
kazdym etapie podroézy).

Stworzenie dtugodystansowego szlaku MTB.

Lepsza infrastruktura i ustugi towarzyszace przy trasach rowerowych: gastronomia,
miejsca noclegowe w réznym standardzie, miejsca postoju rowerdw przy atrakcjach,
transport publiczny, wypozyczalnie sprzetu (np. sakwy rowerowe, przyczepka).
Lepszy dostep do informacji. Przygotowanie kompleksowego przewodnika, gotowych
tras wraz z polecanymi noclegami, restauracjami oraz planem wycieczki.

Turysta rowerowy rodzinny

Kryteria:

Towarzystwo podczas wycieczki: z dzie¢mi (100%)

W ogoble préby badawczej 38,4% turystéw rowerowych jezdzi na wycieczki z dzieémi.

Poréwnujac wyniki ankiety ,Dolny Slask rowerem” z raportem Internetowego Badania

Turystéw na Dolnym Slasku zauwazamy mniejszy udziat rodzin z dzie¢mi wéréd turystéw. W

przypadku turystyki w ogoéle (Badanie Dolno$lgskie Zachwyty 2020, DOT), turysci podrézujacy

z dzie¢mi stanowili 67,4% respondentow, z kolei przypadku podrézy rowerowych ,zaledwie”
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38,7%. Moze to $wiadczy¢ o trudnosciach, jakie napotykajg na swojej drodze tego typu
rowerzysci, np. brak wydzielonych tras od ruchu samochodowego.

Charakterystyka:

e Tego typu turysta to czesciej meiczyzna (58%). Turysta rowerowy rodzinny
najczesciej ma od 35 do 44 lat (67%).

e W grupie rodzin, ktére uprawiajg turystyke rowerowa, az 87,9% (w poréwnaniu do
71% z 2021 roku) stanowia osoby z dzie¢mi na wtasnych rowerach. Zdecydowanie
rzadziej rodzice jezdzg na wycieczki rowerowe z mtodszymi dzieémi. Jesli juz, to
czesciej decydujg sie na przewo6z najmtodszych w fotelikach rowerowych (19,1%, w
poréownaniu do 16% z 2021 roku), niz w przyczepce (15,7% vs 13% z 2021 roku).

e Turysta rowerowy rodzinny jezdzi na wycieczki rzadziej niz ogét badanych. 52% robi
to czesciej niz raz na miesigc. 30% rodzinnych turystéw rowerowych wybiera sie na
wycieczke kilka razy w roku.

e Turysta rowerowy rodzinny wybiera krotsze trasy. Najczesciej wybieranym
dystansem s3 co prawda trasy mierzace od 30 do 70 km (45,2%, w ogole badanych
jest to 52,2%), ale az 40,45% decyduje sie na trasy krétsze, od 10 do 30 km (w ogole
badanych jest to 28,6%).

e Gtownym celem jazdy na rowerze wsrdd rodzinnych turystéw rowerowych jest
turystyka rowerowa (81,4%) oraz utrzymanie sprawnosci fizycznej (72,2%).

e Gtéwnym celem wycieczek rowerowych w tej grupie jest kontakt z przyrods (20%),
atrakcje turystyczne (20%) i zdrowie (19,0%).

® NajczesSciej wybieranymi miejscami wycieczek rowerowych turystow szosowych sa:
Dolina Baryczy i Wzgérza Trzebnickie (49,4%, w ogole badanych jest to 46,7%),
Karkonosze i Gory lzerskie (46,1%), Dolina Odry, czyli okolice Wroctawia, Legnicy i
Lubina (45,22%).

e W tej grupie rowerzystéw ponad 20 % ostatnich wycieczek rowerowych stanowity
wycieczki kilkudniowe (podczas gdy w badanej grupie np. wsréd turystéw szosowych
byto to 8,3%).

Oczekiwania:

e Stworzenie 10-30 km petli w atrakcyjnych lokalizacjach w catosci poprowadzonych
poza ruchem samochodowym oraz w bliskim sgsiedztwie punktéw gastronomicznych.

® Dobre oznakowanie tras, w postaci znakéw poziomych i pionowych, jak i ciekawych
punktéw informacyjnych na punktach postojowych, tak by zainteresowac
najmtodszych rowerzystéw.

® Ponad trzy czwarte rodzinnych turystow rowerowych podczas wycieczek z dzie¢mi
wybiera odseparowane od ruchu samochodowego trasy rowerowe (78,6%). Kolejne
19,6% preferuje tego typu trasy, ale nie ma problemu z trasami poprowadzonymi
szos3. Jesli regionowi zalezy na turystyce rodzinnej, to poprowadzenie i wytyczenie
tego typu tras powinno stac sie priorytetem.
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Profil europejskiego turysty rowerowego
W Badaniu Ruchu Rowerowego poznaliSmy obraz turysty krajowego. Pora zatem przyjrzeé

sie, jak prezentuje sie profil turysty z zagranicy. Uzyskamy ten profil na podstawie wynikéw
kilku badan wykonanych na przestrzeni ostatnich lat w réznych krajach.

Opublikowany na stronie projektu EU Eco-Tandem charakteryzuje go nastepujaco:

Poziom zamoznosci: $redni i wysoki

Poziom kulturowy i wyksztatcenie: $redni i wysoki

Przedziat wiekowy: 30-65 lat

Jak podrézuje (towarzystwo, w kolejnosci): w parach, z rodzing, sam, z grupa
przyjaci6t

Przecietne dzienne wydatki (wliczajac nocleg): 80 - 120 euro

Gdzie $pi (kolejno$¢ wyboru)? camping, agroturystyka, hostel, hotele

dwu- lub trzygwiazdkowe
Preferowana pora roku na wycieczki: wiosna i jesien
Przecietna liczba noclegéw: od 3do 7 dni
Z jakiego transportu uzywa (kolejnos¢ wyboru):  pociag (+ rower), samochéd, samolot

Najchetniej odwiedzane kraje: Wiochy, Francja, Austria, Szwajcaria,
Hiszpania

W tym miejscu warto poswieci¢ uwage publikowanym regularnie raportom

niemieckiego towarzystwa ADFC, jako ze sgsiedzi zza zachodniej granicy moga byé
najczestszymi gos¢mi na Dolnym Slasku. Najnowszy, dostepny w chwili sporzadzania
niniejszego opracowania raport pochodzi z 2023 roku (dane za rok 2022) i przedstawia
nastepujace informacje dotyczace przecietnego turysty.

e Prawie 59% to mezczyzni, blisko 41% to kobiety, niecate 0,5% to trzecia pte¢ (w
poréwnaniu z poprzednimi badaniami wzrést odsetek kobiet, a zmniejszyt sie
procentowy udziat mezczyzn).

e Sredni wiek okoto 53 lat.
e Niemiecki turysta najczesciej jedzie na wycieczke: z partnerem (ok. 50%, w poprzedni
roku 56%), z przyjaciotmi (28,5%, w poprzednim roku 30%), samotnie (24%, wzrost z

18%), z dzie¢mi do 14 roku zycia lub starszymi podrézuje odpowiednio 4,2% i 3%
(zatem turysci z dzie¢mi stanowig w sumie ponad 7%).
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Ciekawie wyglada poréwnanie dotyczace zwyczajow rowerzystow, ktérzy wybierajg podréz z
punktu do punktu (po lewej stronie tabeli ponizej) z rowerzystami, ktérzy odbywaja wycieczki
nocujac w jednym miejscu, ktére jest ich bazg noclegowa i stamtad wyruszajg na wycieczki
po okolicy.

W 2022 roku wzrést udziat oséb wybierajacych podréz z punktu do punktu i nocujacych po
drodze (z 67 do 71,5%). Rezerwujg o prawie jeden nocleg wiecej, przejezdzajg wiecej
kilometréw dziennie, przejezdzajg wiecej kilometréw w ogéle i ponad potowa z nich wybiera
miejsce noclegowe spontanicznie podczas wycieczki.

2022

Point-to-point tour s Circular tour

Cyclists stay at different places Cyclists explore a region
along their cycle route. from fixed accommodation.

Proportion of
cycle tourists

71,5% 28,5%
) @ 776 Overnight stays @ 6;8 )
(67%)* Nights Nights (34%)*
@ 71 Kilometres per day @ 52
km/day km/day
@ 9;4 » Trip legs/cycling days ¢ @6,3
legs days
52% Booking of 10%
booked spontaneously during trip accommodation booked spontaneously during trip

Zrédto: ADFC bicycle travel analysis 2023

W badaniu zestawiono takze moment podjecia decyzji, dokad wyjechaé podczas wakacji.

Motywacja niemieckiego turysty do wyjazdu rowerem wynika z checi zobaczenia danego
kraju i poznania jego mieszkancow, spedzenia aktywnie urlopu oraz faktu, ze jest to przyjazna
dla srodowiska forma podrézowania.

90% niemieckich turystéw organizuje wyjazdy samodzielnie, bo jest to najbardziej elastyczny
sposOb planowania wakacji, a planujgc wyjazd prawie 85% kieruje sie poszukiwaniami w
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internecie, prawie potowa aplikacjami ze smartfonéw, a 40% korzysta z rekomendacji swoich
znajomych.

Niemiecki turysta najczesciej porusza sie rowerem trekkingowym (prawie 53%), miejskim
(17%), gorskim (ponad 12%), gravelowym (prawie 10%, wyrazny wzrost).

Ponad potowa niemieckich turystow rowerowych (55%) preferuje pobyty w hotelu, nastepnie
(35,6%) w domach goscinnych (odpowiednikiem moga by¢ tu agroturystyki w Polsce) oraz na
campingu (28,6%). Podczas wyboru miejsca noclegowego kierujg sie potfaczeniami i
lokalizacjg oraz stosunkiem jakosci do ceny, przy czym 40% z nich zwraca uwage na to, czy
obiekt jest przystosowany do obstugi rowerzystow.

Wioski raport z 2023 podaje nastepujace dane odnosnie turystow wtoskich: $rednia wieku to
53 lata, 27% turystow ma mniej niz 45 lat, 60% to mezczyzni.

Turysci wioscy podrézujg najczesciej latem i wiosng, rzadziej jesienia i okazjonalnie zima.
Kierunki ich podrozy to Austria (42%), Francja (34%), Niemcy (26%) i Szwajcaria (17%). Wtosi,
wybierajac trase, zwracajg uwage na jej jakos$¢, utrzymanie trasy, atrakcje towarzyszace,
zakwaterowanie i wyzywienie oraz obstuge techniczng rowerzystow w okolicy.

Jako miejsca do zakwaterowania najczesciej wybierajg bed&breakfast, nastepnie hotele
AirBnB, najczesciej w kwocie do 100 euro. Przy wyborze miejsca noclegowego Wtosi zwracajg
uwage na mozliwo$é¢ przechowania roweréw oraz odpowiednie positki dla aktywnie
wypoczywajacych turystéw. Z dodatkowych ustug korzystajg najczesciej okazjonalni turysci
rowerowi. Podréze rowerowe planuja z przyjaciétmi, parami i rzadziej sami.

Studiujac raporty dotyczace turystyki na trasach Eurovelo, mozna ponadto przeczytaé, ze
turysta europejski oczekuje wiekszej liczby punktéw fadowania roweréw wspomaganych
elektrycznie, wiecej zacisznych miejsc odpoczynku dla rowerzystéw, wiecej parkingéw dla
rowerow w odpowiednich miejscach, a ponadto wiecej wydzielonej infrastruktury dla
rowerzystéw, doktadnego oznakowania, jak rowniez wiecej miejsca na mostach.
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Dolnego $laska (mapa

iMaplite | © L

Lokalizacje campingdw na Dolnym Slgsku vs przebiegi tras Dolnoslgskiej Cyklostrady (Zrédto:
geoportal.dolnyslask.pl)

Potencjat Dolnego Slaska wedtug polskiej organizacji turystycznej
W raportach opracowanych dla POT pt. ,Podaz turystyki rowerowej” z lat 2020 i 2021 roku
opisano regionalne szlaki rowerowe i atrakcje Dolnego Slaska.

W raporcie 2020 wspomniano Singletracki Glacensis, pierwszg wersje aplikacji i strony
dolnyslaskrowerem.pl, jak réwniez Dolnoslaskie Trasy Rowerowe, Kaczawskie Single Tracki
oraz Bikepark Czarna Géra.

W rankingu tras bardzo wysokie miejsca zajety nasze gorskie lokalizacje:
e Miejsce 1 Strefa MTB Sudety (40 pkt)
®* Miejsce 2 Rowerowa Kraina - Karkonosze i okolice (39 pkt)

e Miejsce 21  Dolina Baryczy (30 pkt)
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W zestawieniu propozycji 10 tras i szlakdw dla turysty zagranicznego znalazta sie réwniez
,Cata oferta Bike Parkdéw oraz singletrackdw, takich jak Singletrack Glacensis czy Czarna Goéra
Bike Park oraz sie¢ szlakow ze Strefy MTB Sudety”.

Konstruujac liste autor opracowania Marcin Koziot wzigt pod uwage takie kryteria jak: szeroko
rozumiana atrakcyjnos¢ szlaku dla rowerzystéw i touroperatoréw, infrastruktura wokot
szlakow/tras, rozpoznawalno$¢ szlaku zagranica, jak réwniez réznorodnos$¢ pozioméw
trudnosci oraz réznorodnos¢ krajobrazowa i terytorialna (mozliwos¢ poznania Polski z
perspektywy roweru, szlaki w réznych czesciach Polski).

W raporcie z 2021 roku zestawienie zostato rozszerzone o analize poréwnawczg wszystkich
zastugujacych na uwage tras w Polsce wedtug tych samych kryteriow. Autor takze w
podsumowaniach opisat mocne i stabe strony kazdej trasy/systemu tras. W zestawieniu
ocenie poddano nastepujace, dolnoslagskie atrakcje dla rowerzystéw:

Dolnoslaska Kraine Rowerowga - Doline Baryczy

Oznakowanie szlaku: 4
Mapy przewodniki: 5
Przyjaznosc¢ dla rowerzysty: 5
Baza noclegowa na szlaku: 4

Baza gastronomiczna/sklepy spozywcze 4
Walory szlaku oraz atrakcje turystyczne 4
Wypozyczalnie, sklepy, serwisy rowerowe 3
Dojazd publicznym transportem 5
Ocena koncowa 34/40

Podsumowanie: staba strona to baza noclegowa. Za delikatny minus mozna uznac¢ réwniez
brak sladéw GPX szlakéw oraz niska dostepnos$¢ ustug rowerowych. Szlaki w Dolinie Baryczy
sg atrakcyjne pod wzgledem krajobrazowym oraz przyrodniczym. Dolina jako cze$¢ wiekszego
projektu, ktérym jest Dolno$laska Kraina Rowerowa, przycigga do siebie coraz liczniejsza
grupe turystéw rowerowych.
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Rowerowa Kraina - Karkonosze i okolice

Oznakowanie szlaku: 5
Mapy przewodniki: 5
Przyjaznos¢ dla rowerzysty: 5
Baza noclegowa na szlaku: 5

Baza gastronomiczna/sklepy spozywcze 5
Walory szlaku oraz atrakcje turystyczne 5
Wypozyczalnie, sklepy, serwisy rowerowe 5
Dojazd publicznym transportem 4

Ocena koncowa 39/40

Podsumowanie: Rowerowa Kraina spetnia wszystkie wymogi gotowego, rowerowego
produktu turystycznego.

Singletrack Glacensis

Oznakowanie szlaku: 5
Mapy przewodniki: 5
Przyjaznosc¢ dla rowerzysty: 5
Baza noclegowa na szlaku: 5

Baza gastronomiczna/sklepy spozywcze 5
Walory szlaku oraz atrakcje turystyczne 5
Wypozyczalnie, sklepy, serwisy rowerowe 5
Dojazd publicznym transportem 5

Ocena koncowa 40/40

Podsumowanie: Singletrack Glacensis spetnia wszystkie wymogi gotowego, rowerowego
produktu turystycznego
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Strefa MTB Sudety

Oznakowanie szlaku: 5
Mapy przewodniki: 5
Przyjaznos¢ dla rowerzysty: 5
Baza noclegowa na szlaku: 5

Baza gastronomiczna/sklepy spozywcze 5
Walory szlaku oraz atrakcje turystyczne 5
Wypozyczalnie, sklepy, serwisy rowerowe 5
Dojazd publicznym transportem 5
Ocena koncowa 40/40

Podsumowanie: region Strefa Sudety MTB jest S$wietnie przygotowanym produktem
turystycznym, gotowym do promocji na arenie miedzynarodowe;j.

W opracowaniu scharakteryzowano Dolny Slask nastepujaco:

»Region ten nalezy do zdecydowanej czotéwki, jesli chodzi o dostepnos¢ produktow
turystyki rowerowej. Proponuje turystom oferte o bardzo zréznicowanym charakterze.
Znajdziemy tutaj szlaki, trasy rowerowe (z miejscami przyjaznymi rowerzystom), zaré6wno
dla rowerzystow poczatkujacych, jak i zaawansowanych, dla rowerzystow tourowych i
stacjonarnych oraz dla mitosnikéw kolarstwa goérskiego. Wystarczy wspomnie¢, ze na tym
terenie znajduja sie: Singletracki Glacensis, Strefa MTB Sudety, Bike Park Czarna Goéra,
Dolnoslaska Kraina Rowerowa, Kaczawskie Single Tracki czy Rowerowa Kraina. Na Dolnym
Slasku mozna znalez¢ wszystko, czego potrzebuje rowerzysta, aby spedzi¢ udany urlop”.

W zestawieniu Top 10 tras godnych polecenia dla turysty zagranicznego ponownie znalazty
sie Singletracki Glacensis, Pasmo Rowerowe Olbrzymy wraz z Trasami Enduro Srebrna Géra i
bike parkiem Czarna Gora oraz Dolnoslaska Kraina Rowerowa.
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W tym miejscu warto takze przytoczy¢ ranking najlepszych tras rowerowych w Polsce
opublikowany w 2023 roku przez Szymona Nitke, zapalonego podréznika rowerowego, autora
bloga ZnajKraj. Jego fanpage sledzi ponad 37 tys. oséb i dla wielu os6b wybierajacych sie
na rowerowe wakacje jest Zzrodtem inspiracji.

1. Velo Baltica / EuroVelo 10 - Pomorze Zachodnie
2. EuroVelo 10 - Pomorskie

3. Szlak wokét Tatr - Matopolska

4. EuroVelo 11 w dolinie Popradu_- Matopolska

5. Szlak Doliny Baryczy - Dolny Slask

6. Stary Kolejowy Szlak - Pomorze Zachodnie

7. Wislana Trasa Rowerowa - Matopolska

8. Kaszubska Marszruta - Bory Tucholskie

9. Zelazny Szlak Rowerowy - Slaskie
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https://www.znajkraj.pl/rowerem-po-polsce-10-najlepszych-szlakow-rowerowych#Velo-Baltica-EuroVelo-Pomorze-Zachodnie
https://www.znajkraj.pl/rowerem-po-polsce-10-najlepszych-szlakow-rowerowych#Zelazny-Szlak-Rowerowy-Slaskie
https://www.znajkraj.pl/rowerem-po-polsce-10-najlepszych-szlakow-rowerowych#Kaszubska-Marszruta-Bory-Tucholskie
https://www.znajkraj.pl/rowerem-po-polsce-10-najlepszych-szlakow-rowerowych#Wislana-Trasa-Rowerowa-Malopolska
https://www.znajkraj.pl/rowerem-po-polsce-10-najlepszych-szlakow-rowerowych#Stary-Kolejowy-Szlak-Pomorze-Zachodnie
https://www.znajkraj.pl/rowerem-po-polsce-10-najlepszych-szlakow-rowerowych#Szlak-Doliny-Baryczy-Dolny-Slask
https://www.znajkraj.pl/rowerem-po-polsce-10-najlepszych-szlakow-rowerowych#EuroVelo-w-dolinie-Popradu-Malopolska
https://www.znajkraj.pl/rowerem-po-polsce-10-najlepszych-szlakow-rowerowych#Szlak-wokol-Tatr-Malopolska
https://www.znajkraj.pl/rowerem-po-polsce-10-najlepszych-szlakow-rowerowych#EuroVelo-Pomorskie

Trendy w rozwoju turystyki i ich odniesienie do mozliwych zmian w
turystyce rowerowej

Program Rozwoju Turystyki w czesci 5 prezentuje aktualne trendy w odniesieniu do turystyki
w oparciu o autorskie narzedzie Infuture.institute - Mapy Trendéw (publikowane od 2018
roku)*. To instytut forecastingowy, ktory definiuje najwazniejsze trendy, opisuje je i
wskazuje konsekwencje dla gospodarki,kategorii rynkowych czy konkretnych marek.
Wszystkie trendy analizowane sg wedtug metody STEEP, tzn. dotycza takich obszaréow jak:
spoteczenstwo, technologia, ekonomia, Srodowisko i regulacje prawne.

*Dostep: , Sierpien 2022,

Trendy ekonomiczne

W niniejszym opracowaniu przyjeto identyczng lub zblizong identyfikacje trendéw. W
ponizszym zestawieniu pojawiajg sie dostowne cytaty z Programu Rozwoju Turystyki, ktére
uzupetniono komentarzem dotyczacym ich wptywu na rozwdj ustug skierowanych do
turystéw rowerowych oraz zmiane ich postaw, oczekiwan i zachowan. W przypadku
trendéw, ktore autorzy niniejszego opracowania przyjeli jako oczywiste, ale nie majace
dostownego przetozenia na sytuacje turystyki rowerowej, zostaty one pominiete.

A-commerce

Trend a-commerce (ang. anywhere commerce) odnosi sie do wszechobecnej dostepnosci i
mozliwosci zakupu produktu lub ustugi w dowolnym momencie. Nieograniczony do nich
dostep zmienia przyzwyczajenia niektérych grup konsumentéw, jednoczes$nie zmuszajac
firmy do zmiany modelu sprzedazy. W sektorze turystyki rowerowej moze przejawiaé sie to
mozliwoscig rezerwacji noclegu online w czasie trwania wycieczki, rezerwacjg roweru lub jej
odwotaniem w zaleznosci od zmiennej pogody itp.

Konwergencja ustug

Idea konwergencji, faczenia produktow i ustug oraz wspétpracy wielu - czasami
zaskakujacych podmiotdéw - nie jest nowa, ale wedtug autoréw mapy trendéw 2022 zaczyna
nabiera¢ rozpedu. Trend ten wskazuje na rosnacg multifunkcjonalno$¢ po to, aby
odpowiedzie¢ na jak najwiecej potrzeb konsumentéw. Pakietowanie ustug dla turystéw
rowerowych - transport do startu wycieczki, opieka nad rowerami badZ posrednictwo w
wypozyczeniu, transport bagazu osobistego i aranzacja noclegéw - stajg sie standardem w
krajach i regionach, gdzie turystyka rowerowa jest dobrze rozwinieta

Swiadomy konsumpcjonizm

To trend nawigzujacy do rosngcej $wiadomosci konsumentdéw oraz odpowiedzialnego
tworzenia produktéw przez marki - réwniez turystyczne, ktére juz od lat zdajg sobie sprawe,
ze wzrost wymagan i Swiadomosci konsumenta jest jedng z najistotniejszych cech
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wspbiczesnego rynku ustug turystycznych. W trend ten wpisujg sie takze aktywnosci majace
na celu przeciwdziatanie postepujagcemu konsumpcjonizmowi w kazdej postaci.

Elastycznosc

Okres pandemii koronawirusa poskutkowat odwotywaniem lotéw, noclegéw i wykupionych
wycieczek. Turysci zaczeli zwracac coraz wiekszg uwage na to, by owe ustugi byly elastyczne i
mozna byto bezptatnie zmieni¢ termin wyjazdu lub nawet odwota¢ go bez koniecznosci
zaptacenia kary. Wiele firm z branzy turystycznej wyszto naprzeciw tym oczekiwaniom i do tej
pory umozliwia klientom takie rozwigzania, np. w postaci zwrotéw w formie vouchera. Z innej
strony, turysci zamiast kupowac¢ wyjazdy zaplanowane ,od a do z” beda oczekiwaé podczas
wakacyjnego pobytu mozliwosci podejmowania decyzji na biezgco. Turysta rowerowy, dla
ktérego wielodniowa podréz uzalezniona jest od warunkéw pogodowych oraz kondycji (w gre
moze tez wchodzi¢ chwilowa niedyspozycja), takze oczekuje elastycznego podejscia, w tym
mozliwosci rezerwacji noclegéw na jedng noc.

Gospodarka spoteczna

Rozwarstwienie spoteczne, zmiany srodowiskowe czy globalne wydarzenia jak pandemia lub
wojna, generujg coraz wyrazniejszg potrzebe poszukiwania i wdrazania rozwigzan
zbudowanych na empatii i wspétodczuwaniu oraz wzrost znaczenia ekonomii spotecznej.
Konsumenci oczekuja od firm, by byty uczciwe oraz miaty pozytywny wptyw spoteczny (np. w
wyniku transformacji klimatycznej). Coraz wiecej rowerowych marek produkujgcych ubrania
oraz wyposazenie zaczyna podkresla¢ wykorzystanie ekologicznych materiatow i poczucie
spotecznej odpowiedzialnosci.

Trendy spoteczno-kulturowe
Wptlyw Gen Z

Generacja Z nazywane jest pokolenie oséb urodzonych po 1995 roku. Nie znajg one zycia bez
internetu czy social mediéw, s3 w znacznej mierze mobilne i sporo podrézuja.
Wychowywanie sie w catkowicie cyfrowym Swiecie uksztattowato ich standardy, potrzeby i
zdefiniowato nowe oczekiwania wobec produktow i ustug, z ktérymi musza mierzy¢ sie dzisiaj
przedsiebiorstwa oferujgce produkty i ustugi turystyczne. W przypadku turystyki rowerowej
bedzie to miato przetozenie w obstudze wiekszosci ustug przez aplikacje mobilng i
bezwarunkowg obecno$¢ danej atrakcji/obiektu w serwisach i mapach cyfrowych.

Srebrne tsunami

Faktem jest, ze do 2050 roku co trzeci Europejczyk bedzie miat ponad 60 lat. Rosnaca liczba
os6éb starszych w spoteczenstwie wptywa na funkcjonowanie i projektowanie przestrzeni,
rynku pracy oraz sektora turystyki. Seniorzy sg duza sitg napedowa gospodarki, coraz czesciej
posiadajgc wyzsze niz przecietne zarobki i jednoczes$nie nie posiadajac juz wiekszych
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zobowigzan. Rewolucja technologiczna w turystyce rowerowej w postaci elektrycznego
wspomagania napedu juz jest istotnym czynnikiem napedzajgcym wycieczki oséb 60+.

Sickcare to healthcare

Doswiadczamy zmiany paradygmatu w obszarze zdrowia - z podejscia reaktywnego (leczenia
choréb) przechodzimy na podejécie prewencyjne (utrzymywanie zdrowia, przeciwdziatanie i
zapobieganie chorobom, nawet na poziomie genetycznym). Dlatego tez kierunki turystyczne
niebedace postrzegane jako ,zdrowe”, bedg wybierane znacznie rzadziej. Jazda na rowerze
jako aktywno$é utrzymujgca sprawno$¢ i poprawiajgca stan zdrowia postrzegana jest jako
szansa na powstrzymanie otytosci i choréb cywilizacyjnych jak cukrzyca typu 2, schorzenia
kardiologiczne i psychiczne. Jazda na rowerze staje sie modna i przepisywana jako
slekarstwo”. Zachecanie do codziennej aktywnosci na dwoch kotach ma coraz wieksze
przetozenie na liczbg oso6b, ktére codzienne dojazdy do pracy uzupetnia weekendowymi
wyjazdami poza miasto, spontaniczng wycieczkg podczas urlopu.

Hiperlokalnos¢

Lokalnos$¢ jest synonimem tego, co wazne, wartosciowe i bardziej autentyczne - jako trend
pojawita sie na mapie trendoéw w 2019 roku. Jako ze wsparcie dla lokalnych przedsiebiorcéw
jest coraz bardziej powszechne, autorzy mapy zdecydowali sie na okreslenie obecnego
trendu jako hiperlokalnos¢. Doswiadczenia bazujgce na lokalnosci stajg sie jednymi z
najpopularniejszych trendoéw turystycznych - wspdtczesni turysci podczas pobytu w danym
miejscu nie chcg znajdowaé sie w turystycznej bance. Wolg za to angazowaé sie i
uczestniczy¢ w lokalnej kulturze rozumianej np. jako delektowanie sie miejscowa kuchnia czy
uczestnictwo w regionalnych festiwalach. Turystyka rowerowa w krajach takich jak Czechy
czy Wtochy zgodnie z tym trendem wykorzystuje szlaki producentéw wina do promocji
regiondw, turysci takze chetniej zatrzymuja sie w barach i restauracjach serwujacych lokalne
specjaty. Na Dolnym Slasku mamy przyktady takich miejsc z klimatem i lokalna specjalnoscia
jak schronisko Jagodna i Chatka Gorzystow czy tez restauracje z karpiem milickim w Dolinie
Baryczy.

Sensploration

Pandemia covid-19 i lockdowny sprawity, ze spoteczenstwo zaczeto odczuwaé jeszcze
wiekszg potrzebe realnego doswiadczania i fizycznego zaangazowania. Wraz z koniecznoscia
obcowania ze sobg w S$wiecie cyfrowym coraz bardziej widoczna staje sie potrzeba
doswiadczania Swiata wszystkimi zmystami, dlatego wzrasta¢ bedzie zainteresowanie
aktywna, angazujaca turystyka. Rados$é odkrywania, poszukiwanie tajemnic, podrézowanie
Sladami filmowych i literackich bohateréw czy miejsc akcji - to obiecujace pola aktywnosci
na Dolnym Slasku. Stad potrzeba ciagtego rozwijania nowych produktéw dla turystéow
rowerowych. Wycieczka z my$lg przewodnig lub szlak tematyczny to oferty, ktére moga
silniej oddziatywaé na turyste niz zwykty przejazd pomiedzy miejscowosciami. Potwierdzenie
tego trendu mozemy znalez¢ takze w relacjach podréznikow/blogeréw rowerowych, ktorzy
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stawiajg bardziej na storytelling niz przewodnikowe opisy, przedstawiajac regionalne
ciekawostki i tajemnice.

Trendy srodowiskowe
Utrata bioréznorodnosci

Naukowcy alarmujg, ze jesteSmy na etapie széstego masowego wymierania gatunkow.
Szacuje sie, ze okoto milion gatunkéw stoi w obliczu wyginiecia. Niszczenie bioréznorodnosci
planety w wyniku dziatalnosci cztowieka stwarza ogromne ryzyko nie tylko gospodarcze, ale
takze spoteczne, klimatyczne i zdrowotne. Ma to swoje konsekwencje w kontekscie
turystycznym, czego doswiadczyé mozna byto podczas katastrofy ekologicznej na Odrze latem
2022 roku lub podczas pozaru Biebrzanskiego Parku Narodowego wiosng 2020 roku.

Life after plastic

Trend Srodowiskowy zwracajagcy uwage na nadmierne wykorzystanie plastiku (zwtaszcza
jednorazowego) oraz na szukanie réwnie wytrzymatych i tanich alternatyw, np.: zywych
organizmoéw (m.in. grzybow, bakterii czy glonéw), odpadkéw z procesu produkcji zywnosci
oraz zupetnie nowych materiatébw. Konsumenci zwracajg uwage na to, jakiego rodzaju
opakowania uzywaja np. restauracje dziatajagce na wynos czy punkty gastronomiczne w
schroniskach na turystycznym szlaku.

Klimatocentryzm

Trend ten wskazuje, Ze katastrofa klimatyczna wymaga zaréwno od administracji, biznesu, jak
i od konsumentéw radykalnych zmian na poziomie dziatan systemowych i jednostkowych.
Np. osrodki miejskie potozone na terenach gérskich, w ktérych zima drastycznie pogarsza sie
jakos¢ powietrza, mogga by¢ uznawane za miejsca nieatrakcyjne turystycznie.

Czysta energia

Rosnaca $wiadomos$é energetyczna i lobbing ekologiczny sprawiaja, ze zainteresowanie
zielonymi zrédtami energii stale wzrasta. Diugofalowym celem jest przejscie na gospodarke
nisko- lub zeroemisyjna, co pocigga za sobg zmiany prawne na poziomie administracyjnym i
konieczno$¢ dostosowania sie poszczegélnych krajow, bizneséw i innych graczy do nowej
rzeczywistosci prawnej.

Zréwnowazony transport/flight shaming

Wozrost znaczenia ekologii podczas podrozy przejawia sie takze w odpowiedzialnym
podrézowaniu. Turysci chcg podrézowaé w sposéb swiadomy, czyli z jak najmniejsza szkoda
dla srodowiska i lokalnych spotecznosci. Wyrazem tego trendu jest m.in. powrét do
podrézowania pociggami, dlatego w Europie przywraca sie lub tworzy nowe atrakcyjne trasy
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kolejowe jako ekologiczng alternatywe dla potaczen lotniczych. Do tego dochodzi flight
shaming, czyli spoteczny wstyd przed lataniem. Wiadomo, Zze wyjazdy dtugodystansowe i
miedzykontynentalne nie znikng, ale stang sie rzadsze i dtuzsze. Dzieki temu wzrasta réwniez
ruch , miedzysasiedzki”, co oznacza wiekszy sens promowania Dolnego Slaska za granica - w
Niemczech oraz w Czechach.

Wybrane trendy technologiczne
Wdrazanie sztucznej inteligencji (Al)

Implementacja sztucznej inteligencji (Al - ang. artificial intelligence) do rozwigzan opartych o
big data i sieci neuronowe, wdrazanych w wielu obszarach zycia, aktualnie znajduje sie na
wstepnym etapie rozwoju. Jednak oprécz wspomnianych wczesniej chatbotéw w branzy
turystycznej coraz wieksze znaczenie zyskuje np. technologia uczenia maszynowego, a
sztuczna inteligencja pomaga spersonalizowa¢ doswiadczenie zwigzane z wyszukiwaniem i
rezerwowaniem wycieczek. Sztuczna inteligencja jest réwniez cenna w kontekscie
inteligentnych pokoi hotelowych, identyfikowania prawdopodobnych potrzeb gosci oraz
dostosowywania srodowiska i ustug do ich potrzeb i preferencji. Przyszte trendy w turystyce
z wykorzystaniem Al mogg takze obejmowac autonomiczne pojazdy i wirtualne przewodniki
turystyczne.

Asystenci glosowi

Trend ten skupia sie obecnie na wzroscie znaczenia wirtualnych asystentéw (m.in. Siri,
Asystent Google), ktorzy stajg sie nieodfagcznym elementem ludzkiego zycia, utatwiajgcym
codzienne funkcjonowanie. Wraz z ich rosnacg popularnoscia coraz wiecej turystow uzywa
wyszukiwania gtosowego. Dla 0s6b z branzy turystycznej wazne jest, aby pozyskac tych gosci
poprzez odpowiednig strukture tresci na stronie internetowej tak, aby pojawiata sie w
wyszukiwaniu gtosowym i umozliwiata rezerwacje gtosowa. Co wiecej, pokoje hotelowe
moga zawierac inteligentne gtosniki lub inne urzadzenia, ktére sg kompatybilne ze
sterowaniem gtosowym i pozwalajg witaczaé lub wytacza¢ urzadzenia oraz zmieniaé ich
ustawienia w swoich pokojach.

Virtual Reality (VR) i Augmented Reality (AR)

Za posrednictwem internetowych wycieczek VR mozna doswiadczaé wnetrz hoteli,
restauracji, atrakcji turystycznych itp. z kanapy we wtasnym domu. Co najwazniejsze, mozna
to zrobi¢ juz na etapie podejmowania decyzji. Tam gdzie rzeczywisto$¢ wirtualna symuluje
$rodowisko i doswiadczenia, AR - czyli rzeczywisto$¢ rozszerzona - taczy doswiadczenia ze
$wiata rzeczywistego i elementy wirtualne. Wiecej o VR ponizej, w opisie trendu pod nazwa
,wirtualne kolarstwo”.
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Hiperpersonalizacja

Trend ten wskazuje na wykorzystanie danych na temat pojedynczej jednostki i kierowanie
komunikatu bezposrednio do niej. Technologiami wspierajgcymi sg tu przede wszystkim
uczenie maszynowe, AR czy geolokalizacja. Hiperpersonalizacja moze dotyczyé¢ kazdego
aspektu doswiadczenia turystycznego - dzisiejsi konsumenci oczekujg doswiadczen, ktére
Scisle odpowiadaja ich osobistym preferencjom (od celow podrézy po zakwaterowanie i
rodzaje aktywnosci). Im bardziej do$wiadczenie bedzie dostosowane do pragnien i oczekiwan
turysty, tym wieksze prawdopodobienstwo skorzystania z oferowanej i/lub sponsorowane;j
ustugi. Szerszy komentarz w odniesieniu do technologii rowerowej znajduje sie w dalszej
czesci publikaciji, przy opisie trendéw rowerowych.

Antytech

To postawa silnego sprzeciwu wobec duzych firm technologicznych i ich negatywnego
wptywu na funkcjonowanie jednostek i spoteczehAstw. Wigze sie z nig takze bardziej
$wiadome korzystanie z technologii lub rezygnacja z jej nadmiernej obecnosci w codziennym
zyciu. PrzebodzZcowanie technologiczne wywotuje u wielu ludzi che¢ ,,powrotu do korzeni” i
ograniczenie ,rozpraszaczy”, a w turystyce objawia sie to trendem tzw. newsfeed detox lub
po prostu weekendem offline.

Rower typu gravel z petnym ekwipunkiem wyprawowym na stoisku targowym w Holandii
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Trendy identyfikowane przez przemyst rowerowy

Bikepacking

Mieszanka kolarstwa oraz minimalistycznego podejscia do kampingu. To wyprawy rowerowe
na kilka dni, z catym ekwipunkiem mieszczagcym sie w specjalnie zaprojektowanych torbach,
dostosowanych do konstrukcji roweru typu gravel oraz roweréw szosowych typu all-road (o
konstrukcji stawiajgcej komfort nad wyczynem i z wiekszg ,,nosnoscig” ramy).

Obserwowana jest zmiana przyzwyczajen - turysci na rowerach szosowych nie poswiecaja sie
tylko wyczynowi, ale stawiajg tez na podrdzniczg odmiane kolarstwa, przedktadajac
doswiadczanie $wiata ponad tempo jazdy, co w Polsce nazywane jest umownie ,kolarstwem
romantyczny”. Ten typ jazdy na rowerze pozwala odkrywa¢ nowe drogi, pokonywaé wyzwania
i doswiadczaé dreszczu emocji na dtugich dystansach, gdzie partnerem jest tylko rower i
dtuga droga przed soba.

Trend bikepackingu napedza takze rynek rowerowy - zakupy nowych typéw roweréw,
witasnie gravel i all-mountain, zwigzane z tym kolekcje ubran, osprzetu, toreb. Stworzona
zostata nowa moda, bedaca potaczeniem szyku elegancji, sportowego designu ale bardziej
casual w poréwnaniu do strojéw wyczynowych. Ten trend dat nowe zycie producentom i na
razie ma tendencje wzrostowe. Przewidywany jest takze mozliwy wzrost ustug
wypozyczeniowych - zarowno jesli chodzi o rowery typu gravel, jak i sprzetu kempingowego
oraz wyposazenia.

Kolarskie wakacje zagranica

Otwarcie granic po pandemii pozwolito wielu rowerzystom z powrotem realizowaé¢ marzenia
o zagranicznych wyjazdach rowerowych. Rowerowe wyprawy to nie tylko nowe miejsca,
krajobrazy, doswiadczenia, ale takze blizszy kontakt z lokalng spotecznoscia, szerszy kontakt z
lokalng kuchnig, bez bariery jakg tworzy zgrupowanie w turystycznym resorcie.

Wyjazdy zagraniczne to takze szeroki rozwdj ofert ubepieczeniowych nie tylko dotyczacych
zdrowia, ale takze ubezpieczenia roweru, bagazy od kradziezy i zniszczenia. Rowerzysta bedac
takze nie chronionym uczestnikiem ruchu narazony jest podczas podrézy na wypadki stad
wzrasta jako$¢ ubezpieczenia komunikacyjnego/wypadkowego.

Rowerowe wakacje napedzajg takze lokalny rynek ustug rowerowych, szczegdlnie
wypozyczalni rowerdw. Pokazuja to przyktady zagraniczne - pétnocne wybrzeze jeziora Garda
we Wioszech, jak rowniez rodzime - w tym miejscowosci na ziemi ktodzkiej (Singletracki
Glacensis) czy Jakuszyce. Moizliwos¢ wypozyczenia dobrej klasy roweru MTB ze
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wspomaganiem elektrycznym w goérach to ufatwienie dla oséb, ktérym taki rower nie jest
przydatny do codziennego uzytkowania.

Rozwoj technologiczny - ebike oraz integracja systemow - inteligentne rowery

Kolejne generacje roweréw elektrycznych majg coraz bardziej sprawne silniki,
nowoczes$niejsze systemy sterujgce coraz lepiej zarzadzajgce wykorzystaniem energii, wieksze
baterie i wieksze zasiegi. Producenci nauczyli sie integrowaé systemy napedowe coraz
bardziej dbajac o atrakcyjno$é wizualng modeli.

Choc ciezar silnika i baterii wcigz powoduje, ze masa takiego roweru jest dwukrotnie wieksza
niz jego zwyktego odpowiednika, to jednak widac¢ trend ku miniaturyzacji wspomagania,
zmniejszania masy silnikow oraz baterii dla oséb, dla ktérych silnik ma by¢ bardziej ratunkiem
w trudnych warunkach, niz wspomagac ciggta praca podczas jazdy.

Najnowsze modele prezentowane przez czotowych producentéw sg zatem lzejsze i zaczynaja
przypomina¢ zwykte rowery, czynigc je poreczniejszymi w czasie wycieczek. Inteligentne
rowery to takze potaczenie napedu, funkcji komputera poktadowego i nawigacji przy
integracji ze smartfonami. Ma to stuzyé utatwieniu zycia turysty rowerowego. Rower ma
poprowadzi¢ go w trasie, pokaza¢ zakres na baterii, liczbe spalonych kalorii.

Przyszto$¢ kolarstwa gorskiego to inteligentne systemy zawieszen poprawiajace jakos¢ jazdy, a
by¢ moze automatyczne zmienianie przetozen oparte Al z mozliwoscia wyboru trybow
smartfonem. Z drugiej strony, autorzy przewodnikéw bedg wykorzystywac BIG DATA oraz Al
do planowania wycieczek, wybierania restauracji na podstawie preferencji i historii odwiedzin
miejsc w Google klienta, rezerwacji miejsc noclegowych (przelicznik dystansu, prognozowanie
zmeczenia), diagnostyki roweru i jego serwisowania w trasie, dostosowanie mocy asysty
silnika elektrycznego do formy danego dnia rowerzysty, pofatdowania terenu (plan trasy
dtugodystansowej).

Moze to uczyni¢ z roweru sprzezonego ze smartfonem inteligentnego partnera podczas
dtugiej wycieczki. Interaktywny przewodnik oparty o aplikacje w smartfonie, korzystajacy z
geolokalizacji, zastepujacy typowego przewodnika rowerowego da turyscie rowerowemu
absolutng samodzielnosc¢.

Wirtualne kolarstwo

Ostatnie lata to rosnaca liczba uzytkownikéw rowerdéw zainteresowanych jazdg na rowerze
pod dachem, zwtaszcza podczas niekorzystnych warunkéw atmosferycznych. Popularnos$é
trenazeréw rowerowych, umozliwiajacych trening w domu, a takze rozwéj kontrolujacych
trenazery programéw pozwalajgcych na interakcje i jazde w wirtualnym Swiecie
spowodowalty, ze cze$é¢ rowerzystdw nie rezygnuje z jazdy zima i wczesng wiosng. Pewne
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proby promocji tras rowerowych za pomocg VR mozna zaobserwowaé w programach do
realizowania treningéw na trenazerach rowerowych.

Czeska firma Rouvy zaproponowata rowerzystom jezdzacym pod dachem mozliwosé
przejazdu treningowego po sfilmowanych, prawdziwych trasach. Umozliwia to ogladanie
krajobrazéow (cho¢ w technologii 2D) przy jednoczesnej symulacji prawdziwych podjazdow i
zjazdow poprzez regulowane obcigzenie mechanizmu trenazera. Wydaje sie, ze odpowiednia
prezentacja atrakcyjnych tras rowerowych, w tym szczegolnie goérskich (symulowanie
obcigzen treningowych) moze stac sie narzedziem promocyjnym regionow.

Inwestowanie w drogi dla roweréw i poprawa bezpieczenstwa

Okres pandemii byt bodzcem dla planujacych miasta do zwrécenia wiekszej uwagi na rosnaca
liczbe rowerzystéw dojezdzajacych do pracy. Rozwdj potaczern miejskich i utatwienia w
dojazdach do centréw miast z terenéw podmiejskich sprzyjaja weekendowym wyjazdom,
przejazdom rekreacyjnym.

Choc¢ przeniesienie inwestycji do centrow miast moze chwilowo zahamowa¢ rozwdj turystyki
rowerowej, co widaé¢ chocby w trendach finansowania droég dla roweréw w programach
pomocowych Unii Europejskiej (promowanie mobilnosci i zintegrowanego ekologicznego
transportu), to w dalszej perspektywie budowa tras dtugodystansowych bedzie
kontynuowana.

Trendy proekologiczne mogg zmieni¢ rodzaje nawierzchni uzywanych do budowy takich drég
(zageszczane kruszywo kosztem masy bitumicznej), moze takze pojawi¢ sie trend
zmniejszania antropopresji poprzez ograniczanie ruchu turystycznego na terenach
chronionych i wytyczanie nowych szlakéw.

City touring

Zmiana nawykow transportowych, jaka miata miejsce podczas pandemii, oraz zwigzane z nig
dziatania na rzecz poprawy warunkéw do jazdy rowerem w miastach, prowadzone takze
niejako réwnolegle w zwigzku z rozwojem zréwnowazonej mobilnosci, spowodowaty wzrost
zainteresowania zwiedzaniem miast na rowerach.

Rowerem mozna przejechaé przez duzg metropolie szybciej i zobaczy¢ wiecej. Choé taka
aktywnos$¢ nie do korica wpisuje sie w definicje turystyki rowerowej, to jednak jest to nowe
pole do zagospodarowania przez organizatoréw turystyki, w tym biura podrozy.

Niezbedna jest tutaj nie tylko infrastruktura, ktéra pozwala na bezpieczny przejazd przez
metropolie, ale takze duze parkingi dla roweréw przy najwiekszych atrakcjach oraz
wypozyczalnie roweréw. Rowerowe zwiedzanie miasta to takze okazja do pokazania terenéw
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zielonych lezacych w granicach aglomeracji oraz innych ciekawych miejsc, na ktére podczas
tradycyjnej wycieczki zwykle brakuje czasu lub trudno tam dojechaé.

Turystyka zrownowazona

Studiowanie ofert zagranicznych obiektéw kuszacych ofertg turystéw rowerowych pokazuje,
Ze coraz wiecej hoteli, pensjonatow czy agroturystyk wyraznie uwypukla w swoich ofertach
idee zrébwnowazonego rozwoju. Aspekt ekologii, uzywania materiatow przyjaznych dla
$rodowiska, lokalnej kuchni i zywnosci, ktérg tworzy lokalne, zréwnowazone rolnictwo
zyskujg na popularnosci. Turysci rowerowi poprzez obcowanie z naturg sg $wiadomymi
konsumentami, a zarazem podatnymi odbiorcami tych komunikatow i s sktonni
zapfaci¢ wiecej za oferte podkreslajgca ekologiczny charakter.

Oferty specjalne i na zamoéwienie

Kuszaca wizja wyprawy w nieznane oraz zwigzanie z nig zagrozenia zostaty zauwazone przez
operatoréw turystyki rowerowej. Oferujg oni pomoc w przygotowaniu wyprawy kierujac sie
wiasnym doswiadczeniem, proponuja kilka wariantéw trasy, nierzadko pod opieka lokalnego
przewodnika.

Oczekiwania ze strony uczestnikdow skfaniajg takze organizatoréw do przygotowania coraz
bardziej zréinicowanej oferty o réznych porach roku. Zimowe wyprawy w $niegu, z
wykorzystaniem roweréw fat-bike (o wyjatkowo szerokich oponach) ze wspomaganiem
elektrycznym, wyjazdy w tereny pustynne, zwiedzanie terenéw niedostepnych, dziewiczych
dzieki specjalnie przystosowanym rowerom to egzotyczne doznania i mozliwo$¢ sprostania
wyzwaniom.

Oferty specjalne to takze przejazdy przez miejscowosci, atrakcje turystyczne poza gtéwnymi
szlakami. Autentyczno$¢ doznan, mozliwo$é zobaczenia miejsc, o ktérych nie napisano
jeszcze w powszechnie dostepnych przewodnikach, bez przepychania roweru przez ttum
zwiedzajacych, staja sie coraz cenniejsze dla turystow.

Poczucie luksusu

Rosnace ceny roweréw - z ktérych najbardziej ekskluzywne modele kosztuja wedtug cen
producenta obecnie tyle, ile do niedawna mniejsze, miejskie samochody - coraz drozsze
stroje na rower, wyposazenie i akcesoria znajdujg swoich nabywcow.

Podobnie jest z turystyka rowerowa - pojawili sie klienci sktonni zaptaci¢ za wycieczke
elitarng, bez niewygdd i z bogatym serwisem. Rosnie zatem rynek ustug wysokiej jakosci.
Dobrym przyktadem moga by¢ oferowane w krajach anglosaskich wycieczki, ktére
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umozliwiaja rowerowe doswiadczanie Wtoch. W pakiecie znajdujg sie m.in. noclegi w
hotelach o standardzie minimum 4 lub 5 gwiazdek, wypozyczenie roweru renomowane;j,
wioskiej marki, wizyty w nagradzanych restauracjach, gospodarstwach oferujgcych
najwyzszej klasy lokalne wyroby (w tym wina) oraz opieka doswiadczonego przewodnika i
mentora, w ktérej to roli pojawiajg sie byte gwiazdy kolarstwa.

Lokalne wspétdziatanie

Specjalisci podkreslajg role wspétdziatania ze sobg wszystkich podmiotéw odpowiedzialnych
za atrakcyjnos$¢ oferty: poczawszy od witadz kraju, lokalnych samorzadéw i organizacji
turystycznych, a skohczywszy na hotelarzach, wtascicielach serwisow rowerowych i
restauratorach. Tworzenie ofert sieciowych, ktérym sprzyja postepujgca cyfryzacja i
integracja systeméw rezerwacyjnych, wspdélne wprowadzanie wysokiego standardu obstugi
ukierunkowanego na dang grupe rowerzystow oraz wielokanatowa promocja dajg przewage
konkurencyjna.

Wzrost znaczenia podrézy krétkich

To tendencja, ktéra pojawita sie w czasie pandemii. Wieksza liczba os6b, ktére zainteresowaty
sie turystyka aktywna, przetozyta sie na wzrost liczby wycieczek rowerowych. Ze wzgledu na
ograniczenia w podrézowaniu, dtuzsze podréze rowerem zostaly zastgpione przez
weekendowe wyjazdy na krotsze dystanse. W naszej opinii ten trend wcigz jest aktualny,
poniewaz coraz wiecej os6b wybiera jazde na rowerze jako preferowang forme spedzania
wolnego czasu, co implikuje takze wzrastajaca liczbe weekendowych przejazdéw na krétszych
dystansach.
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Analiza PEST

W dokumencie Program Rozwoju Turystyki postuzono sie Analizg PEST jako metoda stuzaca
do badania makrootoczenia w obszarach: politycznym (P), ekonomicznym (E), spoteczno-
kulturowym (S) i technologicznym (T), z elementami analizy SWOT. W niniejszym dokumencie
przyjeto taki sam model analizy, opierajgc sie na identycznych obszarach, ktorych opisy
zaczerpnieto z w/w Programu jako dokumentu nadrzednego.

Jednak nie wszystkie czynniki zawarte w Programie Rozwoju Turystyki zostaty wziete pod
uwage. Kryterium wyboru byt bezposredni, mozliwy wptyw danych czynnikow na rozwdéj
turystyki rowerowej. Element SWOT rozwiniety w dalszej cze$ci dokumentu bedzie
przyczynkiem do programu dziatan i rekomendacji, ktéry stanowi podsumowanie
dokumentu.

Czynniki polityczne [P]
1. Spdjny plan promocji i komunikacji na poziomie regionalnym i krajowym

Grupa czynnikdéw polityczno-prawnych zwigzana jest z systemem przepiséw, ktére reguluja
dziatalno$¢ danego przedsiebiorstwa lub sektora. Turystyka rowerowa promowana jest przez
JST, Dolnoslaska Organizacje Turystyczng oraz Wydziat Promocji Urzedu Marszatkowskiego.
Niezbedne jest skoordynowanie tej wspodtpracy, by skorzysta¢ z efekty synergii, przy

optymalizacji budzetéw. Nalezy tez wyraZznie rozgraniczy¢ dziatania nad promocjg marki

Dolnego Slaska jako regionu stworzonego do turystyki rowerowej, a promocja
poszczegblnych produktéw/systemow tras i miejsc (jak bikeparki). Celowe bedzie takze
wspotdziatanie z innymi wojewddztwami oraz Polska Organizacja Turystyczng na rzecz
promocji Polski jako kraju atrakcyjnego dla rowerzystow

2. Rozwdj infrastruktury krajowej, regionalnej i lokalnej oraz plan funkcjonowania
transportu

W obliczu dynamicznie rozwijajacej sie sieci tras rowerowych, opartych w duzej mierze o
oddzielone od ruchu samochodowego drogi dla roweréw, budowa takiej infrastruktury na
Dolnym Slasku jest niezbednym czynnikiem dla podtrzymania konkurencyjnosci regionu.
Projekt Dolnoslaskiej Cyklostrady powinien byé konsekwentnie realizowany mimo
niewystarczajacej, wedtug wstepnej oceny, ilosci Srodkéw zewnetrznych (FEDS). Juz istniejace
systemy tras powinny zosta¢ ,wzmocnione” (usuwanie braku ciggtosci, w miare moznosci
poprawa standardéw tam, gdzie nie zostaty jeszcze wprowadzone) oraz powinny dbac¢ o
wysoki poziom ustug.

Rozwoj sieci drogowej i kolejowej w najblizszych latach powinien sprzyja¢ dostepnosci do tras
i systemow tras. Oferta przewozowa Kolei Dolnoslaskich, ukierunkowana na turystéw
rowerowych, ktora zmienita sie na korzys¢ podczas ostatnich pieciu lat, powinna by¢
pogtebiana.
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3. Zmiany poziomu finansowania dla rozwoju turystyki

Przyjety model budowy Dolno$laskiej Cyklostrady zaktada budowe odcinkow przez JST przy
wykorzystaniu pomocy finansowej w wysokosci 50% ze strony wojewddztwa dolnoslagskiego
na projektowanie oraz doptacie 70% wydatkéw z programu FEDS. Stad inicjatywa budowa
kolejnych fragmentéw Cyklostrady lezy po stronie JST, ktére muszg wykazac sie inicjatyws i
zgromadzi¢ niezbedne srodki finansowe, deklarujgc swoj udziat w projekcie. Obecny poziom
$rodkéw w programie FEDS nie zaspokoi potrzeb, zatem budowa Gtéwych Tras Rowerowych
w regionie bedzie wymagata znalezienia nowych Zrédet finansowania.

Czynniki ekonomiczne [E]
1. Zmniejszenie popytu na ustugi turystyczne

Czynniki ekonomiczne obejmujg wszystko to, co wigze sie z gospodarka oraz poziomem zycia
obywateli. Ryzyko recesji i wzrostu cen moze spowodowac ograniczanie wydatkow na
turystyke. Od zasobnosci portfeli turystow bedzie zalezato tez to, jaki rodzaj wydatkéow na
turystyke wybiora. Jako, ze turystyka rowerowa wymaga posiadania sprzetu lub srodkéw na
wypozyczenie roweru, prawdopodobne jest zmniejszenie zainteresowania tg formg
wypoczynku w Polsce (czyli réwniez na Dolnym Slasku). Dla turystéw zagranicznych rosnace
ceny w Polsce, a co za tym idzie spadek konkurencyjnosci, mozliwe zmniejszenie wydatkéw
na budowe tras rowerowych oraz obawy zwigzane z sytuacja miedzynarodowg (sasiedztwo z
Ukraing, w kontekscie toczacej sie tam wojny) nie bedg czynnikami sprzyjajacymi wyjazdom
do naszego kraju.

2. Rozwoj transportu i dostepnos¢ komunikacyjna

Szansg dla rozwoju turystyki, wedtug ekspertow, jest prowadzenie dziatan zmierzajacych do
rozwoju infrastruktury drogowej. Wskazywano na transport rowerowy (szkielet drog
rowerowych stuzacych codziennej mobilnosci i taczacych sie z lokalnymi trasami; mozliwosc
planowania podrézy w powigzaniu z transportem publicznym, ktéry oferuje mozliwosc
realizacji podrozy turystycznej na dtuzsze dystanse), a takze kolejowy (rewitalizacja linii
kolejowych; uruchomienie komponentu kolejowego do CPK wraz z potaczeniem przez granice
czeska; promocja komunikacji kolejowej oraz organizacja komunikacji publicznej w
miejscowosciach turystycznych) oraz drogowy (budowa drég szybkiego ruchu sprzyjajacych
wykorzystaniu samochodéw do przejazdéw turystycznych, poprawa zewnetrznej dostepnosci
transportowej, czyli infrastruktury pozwalajacej na przyjazd turystéw z zagranicy). Bliskosc¢
zachodniej i potudniowej granicy czyni nasz region najszybciej dostepnym dla turystow
chcacych rozpoczaé rowerowa podréz po naszym kraju.
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4. Wzrost znaczenia turystyki krajowej i kwalifikowanej

W przypadku opisywanych w Programie Rozwoju Turystyki zmian, polegajacych na
zwiekszeniu zainteresowania turystyka krajowa, wzrost znaczenia turystyki rowerowej bedzie
naturalng konsekwencjg tego procesu. Regiony juz znane z oferty dla turysty na dwéch
kotach beda musiaty przygotowac sie na wieksza liczbe chetnych, ale branza bedzie mogta
skonsumowac taki popyt tylko w przypadku dalszego inwestowania w budowe drég dla
rowerow, a takze zapewniajac odpowiedni standard ustug (obiekty certyfikowane).

5. Uciazliwo$¢ dziatalnosci turystycznej dla lokalnych spotecznosci

Jako zagrazajace rozwojowi turystyki uznano dazenie przedsiebiorcéw do realizacji inwestycji
w przewymiarowane obiekty turystyczne (parki rozrywki, megahotele itp.) na obszarach o
ograniczonej chtonnosci Srodowiskowej oraz przesyt zainteresowania czesci spoteczenstwa
atrakcjami w postaci infrastruktury stuzacej rozrywce (typu: wieze widokowe, parki rozrywki,
parki wodne, parki linowe), ktére moga utrudnia¢ codzienne funkcjonowanie mieszkancow
pobliskich terenow. Zwigzane z tym procesem efekty spoteczne i wizerunkowe w dtuzszej
perspektywie przektada¢ sie bedg - zdaniem ekspertébw - na problemy ekonomiczne
regiondw, ktére przez te inwestycje zmienig swodj charakter.

Czynniki srodowiskowe [E]

W Programie Rozwoju Turystyki dodano czynnik srodowiskowy. Rowniez w tym dokumencie
zamieszczono wybrane czynniki ze wzgledu na glosy ze Srodowisk przyrodniczych, ktére
podnosza dyskusje na temat ruchu rowerowego i jego mozliwej antropopresiji.

1. Niszczenie krajobrazu

W ogolnym odniesieniu do turystyki zaakcentowano w tym punkcie zmiany urbanistyczne i
ich negatywny wptyw na krajobraz. Majac na uwadze wyniki Badania Turystyki Rowerowej
réznorodnoé¢é krajobrazowa jest atutem Dolnego Slaska. Jakiekolwiek zmiany i
»Zanieczyszczenie” krajobrazu dziatajg zatem negatywnie na rozwaj turystyki rowerowe;j.

Sama budowa drég rowerowych jako infrastruktury niezbednej do jazdy i zwiedzania nie
taczy sie z degradacja krajobrazu. Jednakze trzeba zasygnalizowaé gtosy docierajace z réznych
Srodowisk oceniajgce negatywnie wprowadzanie nawierzchni twardych - jak masa
bitumiczna lub beton watowany - jako dominujacych przy budowie drég rowerowych
prowadzonych na terenach cennych przyrodniczo i o walorach krajobrazowych, np. na watach
przeciwpowodziowych, drogach goérskich i lesnych.
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2. Degradacja srodowiska

Ten czynnik, zwigzany z zanieczyszczeniem powietrza, zmianami klimatycznymi (ekstremalne
zjawiska, zmiana $rednich temperatur, przekraczanie chtonnosci srodowiskowej na terenach
atrakcyjnych turystycznie i przyrodniczo) oraz nie uregulowang gospodarkg odpadami bedzie
czynnikiem decyzyjnym dla grup turystéw wybierajacych sie z rowerami na Dolny Slask.

Turystyka rowerowa nierozerwalnie zwigzana jest z natura, a jej uczestnicy sg wrazliwi na
sprawy zwigzane z degradacjg Srodowiska.

3. Wzrost znaczenia idei zréwnowazonego rozwoju

W obliczu powyzszych punktow olbrzymie znaczenie powinien mie¢ zrownowazony rozwoj
turystyki. Konsumenci coraz bardziej nastawieni proekologicznie oczekiwa¢ beda
poszanowania natury i Swiadomosci globalnych zagrozen, odpowiednich warunkéw
infrastrukturalnych do kooperacji i wypoczynku czy spersonalizowanych i nietuzinkowych
ustug turystycznych.

Dlatego - zdaniem ekspertéow - tak wazny powinien by¢ rozwdéj drég dla rowerdw, rozwoj i
dobre oznakowanie tras pieszych, efektywno$¢ energetyczna i bezpieczehAstwo w srodowisku
zabudowanym, rozwigzania mobilne o zerowej emisji, eliminacja plastiku w ustugach, nacisk i
regulacje zwigzane z ochrong srodowiska.

Szansg jest realizacja polityk regionalnych w zakresie ochrony krajobrazu (audyt krajobrazowy
dla wojewddztwa jest w trakcie opracowywania), realizacja projektébw w ramach
Europejskiego Zielonego tadu (European Green Deal) oraz realizacja projektéw i polityk
zwiazanych z ochrong srodowiska, w tym zwigzanych z celami klimatycznymi UE (energetyka
z OZE, uchwaty antysmogowe, programy ochrony powietrza, programy ochrony przed
hatasem, ochrona wéd mineralnych i leczniczych, pozostatych wéd podziemnych i
powierzchniowych), ktére moga znacznie podnies$¢ jakos¢ i standard oferowanych ustug
turystycznych.

4. Wzrost znaczenia dziedzictwa materialnego i niematerialnego

W opinii badanych zréznicowane walory przyrodnicze wojewddztwa wptywajg na pozytywny
odbidr i dostosowanie atrakcji dla réznych grup odbiorcow (tu: sporty wodne, zimowe,
wedrowki gorskie na szlakach oraz turystyka rowerowa). Kluczowa powinna by¢ zatem
ochrona dziedzictwa kulturowego (m.in. patacéw, wiejskiej zabudowy) oraz promocja
dobrych przyktadéw zachowania unikatowego charakteru dolnoslaskiego krajobrazu. Warto
przypomniec¢ tutaj, ze w Badaniu Ruchu Turystycznego prawie potowa rowerzystéw (45,3 %)
docenia ,mnogos$¢ zabytkow i atrakcji”, z tego 57,9% przyjezdnych.

5. Ograniczanie dostepu turystéw do obszaréw cennych przyrodniczo

W tym kontekécie wskazano na zagrozenie ptynace z dbatoéci o zasoby naturalne i
podkreslanie waloréw przyrodniczych danych obszaréw. Przyktadem jest Park Narodowy Goér
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Stotowych, w ktéorym pojawito sie ograniczenie ruchu turystycznego w konkretnych,
wyjatkowych i chronionych miejscach. W przypadku turystyki rowerowej taka bariera istnieje
w Karkonoskim Parku Narodowym, gdzie przejazd rowerem mozliwy jest na 5 szlakach
lesnych i singletrackach. Zbytnia elitarno$¢ dostepu do niektérych obszaréw moze stanowié
bariere dla rozwoju przedsiebiorstw ze wzgledu na ograniczenie liczby turystéw.

6. Popularyzacja postaw proekologicznych

Szansg w kontekscie ewidentnych zagrozen z punktu 1 i 2 jest wzrost Swiadomosci
mieszkancoéw oraz turystébw w zakresie segregacji odpaddw, wymiany piecéw, pozyskiwania
energii odnawialnej, akceptacji dziatan prosrodowiskowych.

7. Konflikty przemystu ze sSrodowiskiem na obszarach turystycznych

Podczas analizy stwierdzono pewien paradoks - turystyka to tez przemyst niszczacy obszary
turystyczne, jesSli nie sg zarzadzane w sposéb zrownowazony. Jest to wypadkowa
zagrozen opisanych w punktach 1i 2.

Sprawa problematyczng w ostatnich latach jest takze polityka Laséw Panstwowych, ktoéra
przyczynia sie sezonowo do degradacji szlakow i tras rowerowych. Pojawia sie tu sprzecznosc
intereséw Lasow Panstwowych i JST chcacych rozwijaé sieci drog rowerowych.

Czynniki spoteczno-kulturowe [S]
1. Zmiany demograficzne

Starzenia sie spoteczenstwa oraz prognozy znacznego spadku liczby ludnosci w perspektywie
najblizszych lat (gtéwnie w mniejszych miejscowosciach) to zjawiska wskazywane przez
wiekszo$¢ autoréw opracowan dotyczacych trendéw. Dla turystyki rowerowej oznacza to
konieczno$¢ przystosowania sie do potrzeb pokolenia ,Silver Generation”. W sukurs
przychodzi rozwéj technologiczny rekompensujacy utrate wydolnosci fizycznej, czyli
wspomaganie elektryczne roweréw. Niewiadomga jest przyszty poziom dochodoéw tej grupy
zarobwno w Polsce, jak i w innych krajach Europy w dalszej perspektywie czasowej. Mozna
spodziewac sie obnizenia poziomu sity nabywczej tej grupy w poréwnaniu z grupg 60+
obecnie. Niemniej jednak, generacja ,Silver” zyje dtuzej, jest bardziej aktywna fizycznie i
bedzie motorem napedowym turystyki rowerowe;j.

2. Zmiana trendow turystycznych

Spodziewany jest wzrost zainteresowania turystyka kwalifikowang, w tym rowerows, jako
pokfosie zmian nawykoéw i postrzegania swiata w erze PostCOVID. Jazda na rowerze
postrzegana jest jako modna, rower elektryczny zapewnia komfort dotarcia w tereny, na
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ktore nie wszystkim pozwala kondycja. Media spoteczno$ciowe pomagaja w popularyzacji
takiego spedzania wolnego czasu. Dla pewnej grupy turystka rowerowa bedzie zatem
naturalnym wyborem, je$li zostang spetnione warunki dla jej rozwoju.

3. Wzrost mobilnosci turystycznej spoteczenstwa

Czynnik ten podyktowany jest obserwacjami ekspertéw, wedle ktérych coraz czesciej
wystepuje zjawisko poszukiwania aktywnych form wypoczynku w miejscach z czystym
powietrzem i dobrg infrastrukturg (trasy rowerowe, $ciezki spacerowe, trasy zjazdowe) oraz
poszukiwanie oferty turystycznej dla rodzin z dzieémi, edukacyjnej (w formie pobytow
weekendowych lub nawet jednodniowych).

Naturalnie, turystyka rowerowa moze w duzej mierze spetnié¢ oczekiwania oséb aktywnych.
Jednak powodzenie tej misji zalezy od promocji oraz kreacji produktéw turystycznych, ktére
whniosg na rynek co$ wiecej niz mozliwos$¢ przejazdu miedzy miejscowosciami. Propozycje
wycieczek tematycznych, potaczonych z uczestnictwem w organizowanych wydarzeniach,
przygotowanie innowacyjnych ofert - wszystko to zapewni przewage konkurencyjng nad
innymi formami aktywnosci.

4. Wzrost znaczenia turystyki lokalnej i promocji lokalnych wartosci

Promocja produktéw lokalnych, odkrywanie dolnoslaskiego dziedzictwa i budowanie
tozsamosci, eksploracja terenébw mniej znanych, ktére zostawiajg $lad zaréwno we
wspomnieniach turysty, jak i jego profilach w mediach spoteczno$ciowych, sg dla turystyki
rowerowej naturalne. Rowerzysci zwykle uciekaja od zgietku, podrézuja, by odkrywac, a
obserwujac relacje mozna zauwazy¢ che¢ dzielenia sie spostrzezeniami lub wyczynami oraz
zainteresowanie lokalnymi ciekawostkami. Zwiedzanie rowerem pozwala przyjrze¢ sie
lokalnosci lepiej niz zaplanowana samochodem wyprawa pomiedzy punktami, ktéra ze
wzgledu na tempo przypomina ,zaliczanie” kolejnych atrakciji.

Czynniki technologiczne [T]
1. Zmiany w sposobie komunikowania sie z turysta

Rozwéj mediéw spotecznosciowych oraz przeniesienie sie komunikacji i promocji do
internetu umozliwity dostep do informacji o celu wycieczki o kazdej porze, takze podczas jej
kontynuowania. Cho¢ mapy utatwiajgce orientacje rowerzysty w terenie wciaz sg uzywane, to
rozwoj aplikacji, smartfonéw oraz rowerowych licznikéw/komputeréw wykorzystywanych w
nawigacji przeniosty turystyke rowerowg na inny poziom. Niemozliwym wydaje sie
stworzenie jednego hubu informacyjnego dla turysty rowerowego na poziomie krajowym czy
wojewodzkim, tym bardziej stworzonego i finansowanego przez sektor publiczny, ale lokalne
systemy informacji turystycznej, aktualizowane i utrzymywane przez JST moga poméc w
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uzyskaniu przewagi konkurencyjnej danego regionu nad innymi. Komunikacja z turysta
rowerowym jest obecnie wielokanatowa i wielokierunkowa, jest wyzwaniem, ale stwarza
zupetnie nowe mozliwosci.

2. Postep technologiczny w skali makro

Poprawa dostepnosci do energii, rozwdj sieci $wiattowodowych, likwidacja zakatkéow bez
zasiegu internetu mobilnego przyczyniajg sie do polepszenia jakosci obstugi turystéw. To
takze mozliwos¢ réznorodnych zrédet energii, w tym energii ,,zielonej”, co moze mie¢ wptyw
na pozytywny obraz regionu wéréd przyjezdnych.

3. Certyfikacja jakosciowa informacji w sieci

Jako$¢ informacji w obecnych czasach wazy wiecej niz ilo$é. Zrozumiate jest zatem dazenie do
zapewnienia sprawdzonych informacji zaréwno utatwiajagcych podrézowanie (sieci drog
rowerowych, systemoéw, aktualizacja rozktadéw kolejowych), jak i zwiekszajacych komfort
(certyfikacja obiektow). Zadaniem jst oraz organizacji wspotpracujacych jest zapewnienie
tego standardu poprzez wprowadzanie sprawdzonego kontentu do Zrédet internetowych.
Nawet jesli jest to zrédto/podmiot monetyzujace te informacje. Na ich autentycznosci i
atrakcyjnosci zyskuja wszystkie podmioty w branzy.

4. Postep technologiczny w skali mikro

Nowoczesne technologie wptywaja na wygode jazdy, bezpieczehAstwo oraz ogblne
zadowolenie rowerzysty. Wiasciciel roweru w duzej mierze ma wplyw na poziom
zaawansowania technologicznego wyposazenia. W przypadku roweréw wypozyczanych
uzytkownik moze chcieé skorzysta¢ z nowoczesnych modeli, lepiej wyposazonych niz osobisty
$rodek transportu. Cho¢ rozwdj wirtualnego kolarstwa pozwala cieszyé sie przejazdem po
gorskich przeteczach takze w trzaskajagcym mrozie, w domowym zaciszu, to jednak nie jest
mozliwe, by turysta rowerowy przenioést sie catkowicie do wirtualnego swiata. Moze by¢ on
dla niego zacheta, prébka oferty.
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Przysztosc¢ turystyki rowerowej

To przede wszystkim dziejgca sie zmiana w konstrukcji rowerdéw, bedaca efektem postepu
technologicznego. W Europie Zachodniej liczba sprzedawanych roweréw ze wspomaganiem
elektrycznym zaczyna przewyzszaé liczbe rowerdow z klasycznym napedem.

Raport opublikowany przez Stowarzyszenie Europejskie Przemystu Rowerowego CONEBI za
2021 pokazat, ze sprzedaz roweréw w Europie byta przez ostatnie lat mniej wiecej stata,
wahata sie na poziomie 19-20 min sztuk roweréw i roweréw wspomaganych silnikiem
elektrycznym, ale pod koniec 2020 roku wzrosta do 22 min sztuk. Najwieksze rynki sprzedazy
tego typu roweréw to NiemcyWielka Brytania, Francja, Wtochy, Hiszpania, Holandia i Polska.
Przy czym, aby zobrazowaé proporcje - w momencie, gdy w Niemczech sprzedawano ok. 5
mln sztuk rowerdéw ze wspomaganiem, w Polsce byto to ok 0,9 min sztuk.

Dynamika sprzedazy roweréw elektrycznych w 2020 r. pokazata, ze stanowity okoto potowe
roweréw sprzedawanych w Holandii, ok. 40% w Austrii i Niemczech, a w Polsce ok. 5,5 %. W
2020 r. najwiecej sprzedanych roweréw wspomaganych elektrycznie w Europie to rowery
miejskie 35%, e-MTB 30%, E-trekking/touring 28%, a inne rowery stanowity ok. 2%. W tym
segmencie (tj. e-bike) przewidywana jest dominacja roweréw wyprawowych trekkingowych i
goérskich. W ocenie Polskiego Stowarzyszenia Rowerowego udziat roweréw elektrycznych w
sprzedazy wszystkich roweréw w Polsce w 2022 wynidst - wedtug szacunkéw branzy - od 10
do 20% catosci sprzedazy, w poréwnaniu do ponad 50% w niektérych krajach Europy
Zachodniej.

Branza rowerowa przewiduje wyrazny wzrost udziatu sprzedazy e-bike'éw w sprzedazy, nawet
do 30% w 2026 r., cho¢ niektoére prognozy moéwia o osiggnieciu proporcji podobnych jak
zagranicg. Dla poréwnania w Holandii rowery elektryczne stanowig 57% sprzedazy pod
wzgledem iloSciowym i jeszcze wiecej pod wzgledem wartoSciowym. Sprzedaz globalna
roweréw elektrycznych wzrasta co roku o 12%, a w Europie montuje je ok. 320 firm. Liczby te
podajemy, by zobrazowa¢ skale zjawiska, ktore poskutkuje wyraznie odczuwalnym wzrostem
0s6b zwiedzajacych okolice na rowerach oraz ruszajacych w dotychczas dla nich niedostepne
tereny gérskie.

Wzrost wydajnosci baterii, zaawansowane systemy sterowanie silnikiem wspierajace
uzytkownika, ktére beda wspomagane sztuczna inteligencja, sprzyjaja zwiekszaniu zasiegu
dziennego rowerowego turysty. Rozwijane systemy inteligentnego zawieszenia roweréw
gorskich polepsza komfort jazdy po bezdrozach. Postep technologiczny ma jednak swojg cene
- rowery wspomagane elektrycznie kosztujg nawet dwa razy wiecej niz poréwnywalne rowery
klasyczne, a cena wzrasta wraz z zastosowaniem w danym modelu wiekszej liczby
najnowoczesniejszych rozwigzan. Postep technologiczny pozwala takze w coraz wiekszym
stopniu na miniaturyzacje napedéw elektrycznych i zmniejszenie ich masy, ktéra jest
gtbwnym mankamentem roweru wspomaganego elektrycznie. Wieksza masa ogranicza
mozliwo$¢ transportowania takiego roweru np. na dachu bagaznika, a takze swobodne
zawieszenie go na ,haku” rowerowym w pociggu.
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W przypadku naszego kraju barierg dla kupujacych rowery elektryczne jest i bedzie cena, ale
liczba uzytkownikédw bedzie wzrasta¢ takze za sprawa stale rosnacej liczby wypozyczalni
rowerdow w miejscowosciach atrakcyjnych turystycznie. Dynamicznie rozwija sie takze rynek
elektrycznych skuteréw o konstrukcji zblizonej do roweru ze wspomaganiem. Nalezy
spodziewa¢ sie, ze ich udziat w ruchu turystycznym bedzie powoli wzrastat. Ze wzgledu na
brak norm homologacyjnych, brak kontroli ze strony stuzb takich jak policja oraz
niefrasobliwos$¢ uzytkownikdw tego typu urzadzen moga one stanowi¢ zagrozenie na
rowerowych trasach turystycznych, podobne do stwarzanego przez spalinowe pojazdy
mechaniczne takie jak motocykle.

Rozwdj technologiczny poprawia takze samodzielno$¢ turystow w zakresie planowania
wycieczki rowerowe]. Wzrastajaca liczba aplikacji i portali z zasobami mapowymi, mozliwo$é
dzielenia sie trasg wycieczki oraz wrazeniami z innymi w zasobach tych aplikacji oraz w
mediach spotecznosciowych to nowe, dynamicznie rozwijajace sie kanaty popularyzowania
miejsc atrakcyjnych dla rowerzystéw. tatwosé implementacji tych tras do smartfonéw, a
wkroétce zapewne integracja nawigacji z systemem zarzadzania napedem na jednym
wyswietlaczu roweru elektrycznego pozwoli uzytkownikom tatwiej orientowaé sie w terenie,
odnajdowac na trasie miejsca noclegowe, bary i restauracje czy zabytki.

Bob Margevicius, wiceprezes amerykanskiej firmy Specialized, potentata na rynku
rowerowym, w rozmowie z autorami dokumentu potwierdzit, ze istotnie rynek podaza w
strone integracji réznych funkcji na ekranie wyswietlacza roweru elektrycznego. Z drugiej
strony przestrzegt, ze producentom zalezy przede wszystkim na bezpieczenstwie i wyrazit
obawe, ze nadmiar informacji moze byc¢ szkodliwy, a rowerzysta nie bedzie skupiat sie na
jezdzie i obserwowaniu drogi. Zauwazyt takze, ze wszelkie funkcje i urzadzenia oparte na
sztucznej inteligencji, dodatkowe funkcje w aplikacjach turystycznych sg dla turysty
interesujace, poki nie kosztujg zbyt wiele. Rodzi sie pytanie - czy turysci zechcy za takie
funkcje ptaci¢? Margevicius twierdzi, ze w rejonach atrakcyjnych turystycznie jest wcigz za
mato miejsc, by dotadowac baterie, ale bedzie sie to zmienia¢é w miare uptywu czasu.
Podkreslit tez, ze producenci stawiajg na bezpieczenstwo, mniejszg mase, wydtuzenie zasiegu
i trwatos¢, czyli diuzsze ,,zycie” roweru.

Reasumujac - postep technologiczny w branzy rowerowej powinien sprzyja¢ rozwojowi
turystyki rowerowe;.

Rozwdj portali i aplikacji pozwalajacych podczas podrézy na rezerwacje miejsc noclegowych
daje juz swobode doboru dziennej dtugosci trasy. Pojawiajgce sie w/w udogodnienia w
ocenie autora beda prowadzi¢ do dalszego wzrostu popytu na turystyke rowerowa. Niemata
role w ksztattowaniu tego popytu odgrywajg takze czynniki spoteczne i kulturowe -
popularyzacja zdrowego stylu zycia, powszechnie panujaca moda na aktywno$¢é ruchowg oraz
widmo choréb cywilizacyjnych spowodowanych niewielkg dawka dziennego ruchu beda
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napedzaty popularnos¢ turystyki aktywnej. Uzytkownicy roweréw ze wspomaganiem
elektrycznym beda stanowili coraz wiekszy odsetek rowerowych turystow, a wzrost ten
bedzie miat wyrazny wptyw na popularnos$é¢ turystki rowerowej. Uzytkownicy takich rowerow
moga pokonywac dtuzsze dystanse dzienne, w przypadku roweréw MTB zwiekszy sie liczba
0sO6b mogacych odwiedza¢ masywy gérskie.

Przyszto$é to takze mozliwos¢ znudzenia sie kolejnych grup turystow, szczegdlnie lokalnych,
ofertg regionu. Niezbedny jest zatem staly rozwéj - wprowadzanie nowych tras oraz
modyfikowanie juz istniejgcych, nowe pomysty na turystyke rowerowa, a takze monitoring
istniejgcych tras pod katem aktualizowania i utrzymywania oznakowania i napraw
nawierzchni.

Rosnacy popyt na turystyke rowerowa prawdopodobnie nie spowoduje gwattownego
wzrostu podazy ze strony organizatorow turystyki, nie wszyscy rowerzysci beda takze chcieli
skorzysta¢ z ofert zorganizowanego wypoczynku na rowerach. Dla nich pomocne beda
wszelkie zintegrowane z systemami rezerwacyjnymi aplikacje, ktére pomogag w samodzielnym
zaplanowaniu wakacji na rowerze. Rozwdj serwiséw z mapami takich jak Komoot, ktére
rozpoczety oferowanie ptatnych subskrypcji w zamian za rozszerzone funkcje - np.
planowanie kilkudniowych wycieczek - to w ocenie autoréw dokumentu przymiarka do
integracji takich serwisow z popularnymi aplikacjami do rezerwacji noclegdéw jak
booking.com czy Airbnb.

W takim wypadku mozliwy jest rozwoj ofert ptatnych subskrypcji, ktére utatwig proces
planowania wycieczki i zmian ,w locie” podczas podrézowania. Logicznym takze wydaje sie
rozwoj ofert pakietowych, powigzanych z wypozyczeniem roweru na dany wyjazd szczeg6lnie
jesli wiazatby sie on z koniecznoscia nabycia specjalistycznego jednos$ladu. Widac¢ to
zwlaszcza w rejonach gorskich, gdzie wypozyczalnie oferuja nowoczesne modele dobrze
wyposazonych roweréw e-bike.

Jako ze z duzym prawdopodobienstwem mozemy okresli¢ turystow rowerowych jako
indywidualistoéw, ktérzy lubig odkrywaé nowe trasy, wiele wskazuje na to, ze $lady GPX dla
stosunkowo duzej grupy rowerzystébw zastapia mapy papierowe i konwencjonalne
drogowskazy. Trudno jednoznacznie ocenié, w jakim tempie wydawnictwa drukowane bedg
tracity na znaczeniu, ale rozwéj smartfonéw i urzadzen nawigacyjnych wypiera tradycyjne

mapy.

By¢ moze wptyw na rozwdj turystyki rowerowej bedzie miato takze subsydiowanie transportu
rowerowego, jakie wprowadzity niektére pahnstwa w okresie pandemii. Doptata do
aktywnego urlopu ze strony pracodawcy lub panstwa, dofinansowanie zakupu roweru moga
rekompensowac nieuchronny wzrost cen.

Patrzac w przysztos¢ nalezy jednak pamieta¢ o sednie turystyki rowerowej - to kontakt z
naturg, podréz w ciekawe miejsca, rozmowy z interesujgcymi ludZzmi. Podstawowym celem
bedzie zatem kreowanie niezapomnianych doswiadczen przez organizatoréw turystyki
rowerowej oraz planowanie i zdobywanie takich doswiadczen przez turystéw planujgcych

192



rowerowe wyprawy samodzielnie. Z duzym prawdopodobienstwem na znaczeniu beda
zyskiwaé lokalni przewodnicy rowerowi. Osoby, ktére swa wiedzg i autorytetem beda dzieli¢
sie z uczestnikami zorganizowanego wypoczynku na dwoch kotach. W pewnym sensie te role
petnig osoby dzielgce sie informacjami w mediach spotecznosciowych, ale przekazujg wiedze
czesto szczatkowa. Na pewno warto rozwazy¢ w tym miejscu role przewodnikéw audio, tj.
plikéw dZwiekowych zawierajgcych opowiesci o danej atrakcji turystycznej. Zintegrowanie
tresci audio z funkcja geolokalizacji sygnalizujaca bliskos¢ danej atrakcji na trasie, a nastepnie
mozliwos¢ odtworzenia nagranej (lub przeczytanej przez sztuczna inteligencje) informacji na
temat mijanego zabytku Iub ciekawego miejsca, nie jest obecnie technologicznym
problemem dla twércéw aplikacji mobilnych.

Najblizsza przysztos¢ na Dolnym Slasku to takie zwiekszony udziat cudzoziemcéw wérdd
turystow rowerowych. Publikowane analizy pokazuja, ze jedna czwarta rowerowych podrézy
odbywana jest przez Holendrow, nastepnie Niemcow, Brytyjczykdw, Francuzow i Duficzykow.
Naturalnym celem ich podrézy powinno byé najpierw wojewodztwa graniczne:
zachodniopomorskie, lubuskie i dolnoslgskie. Wywiady przeprowadzone przez autorow
dokumentu podczas wizyt na targach uswiadamiajg, ze w tych krajach wcigz niewiele
wiadomo na temat Polski oraz potencjatu turystyki rowerowej na naszym terenie.
Warunkiem zwiekszenia liczby turystow z zagranicy bedzie zatem wiasciwie celowana akcja
informacyjna oraz dostosowanie sie do obstugi obcokrajowcoéw rodzimej branzy.
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Podmioty zaangazowane w rozwdj turystyki rowerowej na Dolnym
Slasku

Podmioty ponadregionalne

1. Ministerstwo odpowiedzialne za turystyke (obecnie Ministerstwo Sportu i Turystyki)
2. Polska Organizacja Turystyczna
3. Polskie Towarzystwo Turystyczno-Krajoznawcze (PTTK)

Podmioty regionalne

Waskie grono

1. samorzad wojewoddztwa (Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Dolnoslgskiego)
a) Wydziat Turystyki

b) Wydziat Promocji Wojewodztwa

. Dolnos$laska Organizacja Turystyczna

. Karkonoska Lokalna Organizacja Turystyczna

. Lokalna Organizacja Turystyczna Aglomeracji Watbrzyskiej

. Lokalna Organizacja Turystyczna , Ksiestwo Swidnicko-Jaworskie”
. Wroctawska Organizacja Turystyczna

. Dolnoslaska Izba Turystyki

. Stowarzyszenie Gmin Ziemi Ktodzkiej

oo NONU MWD

Szerokie grono

1. samorzad wojewoddztwa (Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Dolnoslaskiego)

a) Departament Infrastruktury

b) Wydziat Geodezji i Kartografii

c) Wydziat Wspotpracy z Zagranica

2. Instytut Rozwoju Terytorialnego

3. Dolnos$laska Stuzba Drog i Kolei

4. Dolnoslaski Zespét Parkéw Krajobrazowych

5. Koleje Dolnoslaskie S.A.

6. Lokalne Grupy Dziatania

7. Wszelkie organizacje pozarzadowe angazujace sie w turystyke, tj. stowarzyszenia
przedsiebiorcow, zwiazki gmin, fundacje itp.

8. Euroregiony: Glacensis i Nysa

9. Przedsiebiorcy

10. Agencje rozwoju regionalnego (w tym m.in. Karkonoska Agencja Rozwoju Regionalnego,
Bielawska Agencja Rozwoju Lokalnego, Dolnoslaska Agencja Wspotpracy Gospodarczej)
11. Jednostki samorzadu terytorialnego

12. Pozostate organizacje pozarzagdowe
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www.umwd.pl Departament Kultury
Turystyki i Promocji
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Peinomocnik . .
Marszatka ds Wydziat Wydziat
Rozwoju Ruchu Turystyki Promocji
Rowerowego
\_ V,

B DOLNOSLASKA
‘ ORGANIZACIJA
= TURYSTYCZNA

Realizator dziatari w zakresie popularyzaciji
turystyki rowerowej, zleconych i finansowanych
przez Zarzad Wojewodztwa Dolno$laskiego
na podstawie uchwat Sejmiku

Wojewodztwa Dolnoslgskiego
Zarzadca portalu Dolny Slask Rowerem.

Jednostki Polska

Samorzadu
Terytorialnego

Organizacja
Turystyczna

Polskie
Towarzystwo
Turystyczno

Krajoznawcze

Lokalne
Organizacje
Turystyczne

Przedsiebiorcy

W Programie Rozwoju Turystyki okreélono wizje turystyczng dla Dolnego Slaska, ktérej
nadano brzmienie: ,Dolny Slask zréznicowanym przyrodniczo, historycznie i kulturowo
celem turystycznym dla gosci wewnatrzregionalnych, krajowych i zagranicznych, ktoéry
wykorzystuje swoje potozenie i sasiedztwo, ma swiadomos¢ wartosci tozsamosci lokalnej,
opiera sie na aurze tajemniczosci i rados$ci odkrywania oraz ktéry oferuje ustugi turystyczne
na najwyzszym poziomie w sposob dostepny i innowacyjny.
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Uzupetnieniem wizji s nastepujace zatozenia

Dla powodzenia zatozonego powyzszego modelu zarzadzania turystyka konieczne jest
znalezienie w obszarach turystycznych lideréw odpowiedzialnych za zarzadzanie danym
obszarem turystycznym. Wspoétdziatanie ze szczeblem krajowym przy wsparciu lokalnego
szczebla zarzadzania turystyki zwieksza prawdopodobienstwo wytonienia lideréw i udanej z
nimi wspétpracy jednostek regionalnych.

Oczekiwanym kierunkiem jest dziatanie oddolne, polegajace na tym, ze to lokalne podmioty
przy wsparciu samorzadu wojewddztwa wybierajg i wspierajg obszary turystyczne oraz
zarzadzaja rozwojem turystyki na ich terenie. Ow lider (samorzadowy lub pozarzadowy ze
wsparciem przedsiebiorcow) powinien ponosi¢ odpowiedzialno$s¢ za rozwoj lokalnej
spotecznosci turystycznej i otrzymywac na ten cel wsparcie merytoryczne i finansowe ze
szczebla wojewoddzkiego, a takze wsparcie w pozyskaniu wiedzy i finansowania ze szczebla
krajowego oraz aplikowaé o wsparcie z innych Zzrédet. Utrzymywanie partnerskich relacji ze
szczeblem wojewddzkim powinno prowadzi¢ do egzekwowania wspdlnej wizji rozwoju
turystyki w regionie.

Powyzsze zatozenia modelu zarzadzania sprawdzajg sie i juz funkcjonujg w odniesieniu do
turystyki rowerowej. Przez ostatnie lata wspomniane wczes$niej w niniejszym dokumencie
stowarzyszenia samorzutnie objety role lideréw zarzadzajacych systemami tras rowerowych,
do ktérych powstania i rozwoju sie przyczynity. Podmioty te samodzielnie realizujg projekty
wspéifinansowane zaréwno z budzetu wojewddztwa jak i funduszy unijnych oraz Srodkéw
ministerialnych, sktadek, dotacji celowych na projekty. Wytworzone w ramach ich
dziatalnosci produkty turystyczne rozwijajg sie, wspotpracujac ze szczeblem wojewodzkim.
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Otoczenie konkurencyjne

Cho¢ trudno moéwi¢ o konkurencji miedzy regionami w naszym kraju w zakresie oferty
kierowanej do turystébw rowerowych, poniewaz atrakcyjno$¢ terenu w znacznej mierze
determinuja geografia i historii, to w niniejszym dokumencie warto poswieci¢ troche miejsca
innym regionom Polski, w ktérych turystyka rowerowa jest popularna.

Matopolska

Ten region stat sie niezwykle popularny wsréd turystéw rowerowych gtéwnie za sprawa
projektu VeloMatopolska. Jest to system 8 tras rowerowych, w sktad ktérych wchodzg odcinki
dwoch tras miedzynarodowych: Eurovelo 4 (VeloMetropolis) oraz Eurovelo 11 (VeloNatura).
System budowany jest przez Zarzad Drog Wojewddzkich w Krakowie na zlecenie
wojewddztwa matopolskiego.

Wislana Trasa Rowerowa, VeloDunajec, VeloNatura/EuroVelo1l1l oraz VeloMetropolis/
EuroVelo4 s3 w znacznej czesci oddane juz do uzytku. Z zaplanowanych ok. 1000 km tras
rowerowych wybudowano do chwili obecnej ok. 600 km. Sposréd nich do miana najlepszego
produktu turystycznego dla rowerzystéw pretenduje trasa Velo Dunajec. To bez watpienia
jedna z najbardziej malowniczych tras rowerowych w Polsce, o dtugosci 237 km,
zaprojektowana na ok. dwa dni jazdy. W ciggu tej trasy znajduje sie Velo Czorsztyn,
najpopularniejszy element sieci tras rowerowych Matopolski, odcinek wokét Jeziora
Czorsztyhskiego.

Wojewddztwo dazy do tego, by trasy budowane byty w standardzie Eurovelo, co daje
gwarancje ciggtosci, odpowiedniej szerokoSci i jakosci nawierzchni oraz dogodnego
uksztattowania trasy.

Matopolskie trasy sg bardzo dobrze oznakowane i wyposazone w miejsca obstugi
rowerzystow. Wprowadzono takze program certyfikacji miejsc przyjaznych rowerzystom.
Rozwoj systemu tras przetozyt sie na wzrost popularnosci Matopolski jako regionu
atrakcyjnego dla turystéw rowerowych.

Wojewoddztwo matopolskie ma takze dobrg oferte dla turystéw preferujacych jazde po
goérach. Bike Park Kasina to jeden z najwiekszy tego typu obiektéw w Matopolsce, posiadajacy
cztery trasy o facznej dtugosci 11 km, o réznych profilach i o réznym poziomie trudnosci. Joy
Ride Bike Park Kluszkowce oferuje cztery trasy do jazdy grawitacyjnej na rowerach,
dostosowane do réznego poziomu zaawansowania. Babia Géra Trails oferuje zaréwno $ciezki
o rownej i utwardzonej nawierzchni przeznaczone dla poczatkujacych i $rednio-
zaawansowanych, w tym dwukierunkowy singletrack na Stowacje, jak i wymagajace,
naturalne trasy zjazdowe. Bike Park Stotwiny Arena to nowy park rowerowy dziatajagcy w
okresie wiosna-jesien na terenie stacji narciarskiej Stotwiny Arena, w Krynicy-Zdréj. Pierwsze
trasy oddane zostaty do uzytku w 2020 roku, a obecnie sg cztery, o tacznej dtugosci ok. 10
km.
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Dodatkowo w Matopolsce rozwijajg sie tez kolejne, mniejsze lub wieksze o$rodki z dobrze
przygotowanymi trasami MTB. Sa to: Bike Park Marcinka na gérze Sw. Marcina w Tarnowie,
Gorlickie Sciezki, ktore sktadaja sie z trzech tras o réznej trudnoéci, Rabka Trails, jakie gmina
Rabka-Zdroj wybudowata na gorze Krzywon. Trasy powstajg takze w Myslenicach (Myslenice
Singletracks). Ponadto, znane w kraju trasy do downbhillu znajduja sie w osrodku narciarskim
Palenica w Szczawnicy.

Zachodniopomorskie

Podobnie jak Matopolska, wojewddztwo zachodniopomorskie rowniez konsekwentnie
realizuje plan budowy sieci tras dtugodystansowych. Jest to obecnie region wiodacy, jesli
chodzi o turystyke rowerowag w naszym kraju. Jego popularno$¢ jest widoczna szczegdlnie w
sezonie wakacyjnym. Koncepcja sieci tras rowerowych w zachodniopomorskim podaje taczng
dtugosé ok. 1500 km, z ktérych ponad 630 km jest juz gotowych.

Atutem regionu sg przebiegajace wzdtuz wybrzeza Trasy Eurovelo: EV 10 Szlak Wokot Battyku
i Eurovelo 13. Te nadmorskie trasy sg rokrocznie oblegane przez tysigce turystéw na dwéch
kotach z Polski i zagranicy, co potwierdza prowadzony przez zachodniopomorskie monitoring
ruchu rowerowego. Kolejnymi atutami regionu s zrealizowane trasy: Wokét Zalewu
Szczecinskiego, odcinek krajowej Trasy Blue Velo czy Trasa Pojezierzy Zachodnich.

Plany rozbudowy obejmuja dalsze uzupetnianie sieci lokalnych tras oraz m.in. budowe
miedzynarodowego potaczenia Berlin-Szczecin-Kotobrzeg, ktére z pewnoscig otworzy droge
niemieckim turystom na rowerach na polskie wybrzeze. Podobnie jak w Matopolsce, duze
fragmenty tras prowadzone s3 po wybudowanej infrastrukturze dla roweréw, odpowiednio
oznakowanej, przy ktérej usytuowano miejsca obstugi rowerzystow. Wojewddztwo
wprowadzito takze system certyfikacji miejsc przyjaznych rowerzystom. Ze wzgledu na
uksztattowanie terenu w tym regionie nie znajdziemy tras gérskich.

Czeskie trasy MTB i bikeparki

Blisko$¢ czeskiej granicy i dolnoslgskich systemoéw tras MTB sugerowataby pordéwnanie
infrastruktury i oferty turystycznej. Jednak, w opinii ekspertéw, osrodki MTB po obu stronach
granicy nie konkuruja ze soba bezposrednio, a raczej wzajemnie uzupetniaja, tworzac Swietng
oferte, unikalna w skali Europy Srodkowej. Potudniowi sasiedzi nie majg tak dtugich
systemoéw trasy typu singletrack, z wyjatkiem wspélnego osrodka Swieradéw-Zdréj/Nove
Mesto pod Smrkiem. Ich specjalnoscia sg za to bikeparki. Jednym z nich jest najblizszy naszej
granicy Trail Park Dolny Morava, ktérego atutem poza trasami rowerowymi jest m.in. $ciezka
w obtokach, najdtuzszy na Swiecie pieszy most. Do dyspozycji rowerzystéw jest 6 tras
zjazdowych o zréznicowanym poziomie trudnosci. Kolejnymi osrodkami bliskimi ziemi
ktodzkiej sa Kouty nad Desna, Trail/Enduro Park Kralicak, Blke Park Koprivna czy Rychlebske
Stezky. Wszystkie o uznanej renomie. Naturalnym kierunkiem zatem powinna by¢ wspotpraca
organizatorow turystyki rowerowej po obu stronach granicy, by stworzyé pograniczny system
tras MTB potaczonych z bikeparkami. W opinii autoréw niniejszego dokumentu jest to
wyroznik tego regionu.
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Analiza SWOT

Szanse Zagrozenia
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Zrdznicowanie krajobrazu i dostepnosé: niewysokie gory, tereny
nizinne, dobra sie¢ drogowa i kolejowa.

Walory przyrodnicze regionu: parki narodowe, parki krajobrazowe.

Potozenie regionu przy granicy z Niemcami i Czechami - potencjat
turystyki transgranicznej.

Mozliwo$é¢ dotarcia do regionu turystéw z zagranicy drogg lotnicza
(lotniska we Wroctawiu i Pradze), drogowa (blisko$¢ polsko-niemieckiej
granicy) i kolejowa (potaczenie kolejowe z Czechami i Niemcami).

Kapitat ludzki - udane Inicjatywy zwigzkéw gmin w celu stworzenia
réznorodnych produktow turystycznych: Singletrack Glacensis,
Dolnoslgska Kraina Rowerowa, Rowerowa Kraina, Strefa MTB Sudety

Benchmarking Dolno$laskiej Krainy Rowerowej, ktéra dzieki
rozwojowi tras rowerowych przyczynita sie do rozwoju ekonomicznego
regionu.

Infrastruktura MTB - stale rozbudowywane trasy typu single track,
oznakowane systemy tras (Strefa MTB Sudety, Rowerowa 500,
Rowerowa Kraina - Karkonosze i Izery).

Istniejaca strona i aplikacja Dolny Slask Rowerem jako narzedzie
promocyjne wraz z profilami w mediach spotecznosciowych.

Dogodny klimat w poréwnaniu z pétnocna czescig Polski.

Atrakcje turystyczne i/lub tematyczne - Dolina Patacéw i Ogrodéw,
liczne zamki, zabytki przemystu, podziemia, wieze widokowe, szlaki
tematyczne.

Wprowadzenie certyfikacji podmiotéw w trzech krainach (petnej).

Prowadzone aktywnosci i istniejgce rozwiazania stuzace promocji i
popularyzacji turystki rowerowej na Dolnym Slasku: spot reklamowy,
strona/aplikacja Dolny Slask Rowerem, istniejace strony i aplikacje
systemow tras, dziatania promocyjne prowadzone przez niektére JST,
wydawnictwa (mapy).

Skupienie wielu imprez sportowo-rekreacyjnych dla kolarzy
goérskich i szosowych.

Mnogos$¢ juz wytyczonych szlakédw tworzy potencjat wielu miejsc
do eksploracji przez rowerowych turystéow.

Zaangazowanie promocyjne UMWD - kampania promocyjna
»#Znajdz swoja trase”.




Stabe strony:

Brak Infrastruktury dedykowanej dla turystyki dtugodystansowej w
standardach Eurovelo, pod czym rozumie sie brak dostatecznej liczby
odcinkéw  tras dtugodystansowych w  postaci wydzielonej
infrastruktury, brak miejsc odpoczynku dla rowerzystéw,
nieprzystosowanie obiektéw turystycznych do obstugi turysty
rowerowego, brak stacji naprawczych. Do tego mozna dodaé niewielka
liczbe miejsc do tadowania e-bike.

Brak jednolitego systemu certyfikacji obiektow turystycznych
obowigzujacego na terenie catego wojewodztwa.

Brak jednolitego okreslenia stopnia trudnosci tras, réznorodne
nazewnictwo, brak oznakowania czesci tras.

Duza liczba szlakéw rowerowych kosztem ich jakosci w rozumieniu
nawierzchni/istniejgcej infrastruktury, oznakowania oraz potencjatu
turystycznego,

Brak wspétpracy regionalnej i wspélnej polityki kreowania lokalnych
tras rowerowych.

Brak schematu organizacyjnego i podstaw zarzadzania trasami i
szlakami turystycznymi (poza oméwionymi w opracowaniu systemami
tras, ktérymi zarzadzajg powotane podmioty).

Niedostateczny poziom informacji na temat tras i ich promocji

Nieréwnomiernie rozmieszczona infrastruktura turystyczna (hotele,
pensjonaty, gastronomia) - biate plamy, ktére mogg obniza¢ potencjat
niektorych tras i szlakow.

Niedostateczna liczba miejsc do przewozu roweréw na najbardziej
popularnych trasach kolejowych wéréd rowerzystow.

Niedostateczna liczba bezposrednich potaczen kolejowych z
najwiekszymi miastami Niemiec (jedynie Drezno) i Czech (Liberec).

Niedostateczna cyfryzacja poziomu ustug turystycznych.

Brak ustug transportowych dla roweréw/bagazu - zaréwno ustug
prywatnych, jak i w komunikacji miejskiej w miastach.

Brak stojakéw  rowerowych i bezpiecznych  miejsc  do
przechowywania bagazu dla turystéw dtugodystansowych przy
atrakcjach turystycznych.




Szanse:

Wazrost zainteresowania turystyka aktywna, w tym turystyka
rowerowa.

Trendy well being i wzrost swiadomosci dziatan prozdrowotnych
w spofeczenstwie i poszukiwanie aktywnosci poprawiajacych
kondycje i zdrowie.

Ekspansja e-bike, ktoéra poskutkuje wiekszg dostepnoscig tras
gorskich i zwiekszy zasiegi na zr6znicowanym terenie.

Mozliwos¢ wykreowania wraz z partnerami czeskimi oferty
transgranicznej dla oséb szukajacych mocnych wrazen na rowerze:
sie€ singletrackow oraz sie¢ bikeparkéw po polskiej i czeskiej stronie.

Warunki terenowe oraz podjete aktywnosci przez JST, ktérych
rezultatem moze by¢ pozycja marketingowa Dolnego Slaska jako nr 1,
jesli chodzi o popularng turystyke MTB.

Rozwéj tras dtugodystansowych po ciekawych turystycznie
miejscach w ramach projektu Dolno$laskiej Cyklostrady.

Rozwéj siatki potaczen kolejowych i prorowerowa postawa
zarzadu Kolei Dolnoslaskich (sezonowe powiekszanie liczby miejsc na
rowery).

Pojawienie sie bezposrednich potaczen kolejowych Wroctaw -
Praga.

Dalszy rozwodj sportowych imprez rowerowych dla amatoréw,
prowadzacy do wiekszej liczby odwiedzin.

Wzrost zainteresowania turystyka gravelowa, bliskg natury -
wykorzystanie potencjatu terenéw lesnych bez koniecznosci budowy
dedykowanej infrastruktury.

Wazrost liczby turystow rowerowych na drogach moze
doprowadzi¢ do przyzwyczajenia kierowcéw, ze droga stuzy réznym
uzytkownikom ruchu drogowego.
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Zagrozenia:
e Zubozenie spoteczenstwa, a w szczegblnosci nizsze dochody
Silver Generation.
¢ Brak planoéw finansowania catosci Dolnoslaskiej Cyklostrady.
e Wieksza cze$¢ odcinkéw Dolno$laskiej Cyklostrady jest w stanie
przedprojektowym. Podczas prac projektowych niektére przebiegi
moga wymagaé zmian, ktére wydtuza proces budowy i podniosa
koszty realizacji. Moze to wplynaé negatywnie na mozliwosc
realizacji pewnych fragmentoéw tras.
¢ Konkurencja lokalna miedzy JST zamiast wspotpracy.
* Wprowadzenie przebiegéw tras Dolnoslgskiej Cyklostrady moze
na niektérych odcinkach kolidowaé ze starym oznakowaniem oraz
nazewnictwem juz ogélnie przyjetym na mapach i w
przewodnikach.
+ Niedostateczny rozwoj podazy ustug hotelarskich i gastronomii,
z ktérych moga skorzystac turysci rowerowi (biate plamy), z powodu
braku popytu, ktéry bedzie nastepstwem braku podazy (btedne
koto).
e Brak akceptacji dla rozwoju turystyki rowerowej przez JST.
* Dysproporcje w rozwoju oferty turystyki rowerowej na obszarze
wojewddztwa - regiony ,prymusi” oraz regiony ,do korepetycji”.
e Wozrost liczby turystobw rowerowych na terenach cennych
przyrodniczco moze doprowadzic do interwencji instytucji
zajmujacych sie tadem srodowiskowym.
e Wazrost liczby turystbw rowerowych w najpopularniejszych
lokalizacjach, przy réwnoczesnym braku promowania miejsc mniej
znanych, moze doprowadzic do probleméw z miejscami
parkingowymi, odpadami zostawionymi przez turystéw itp.
e  Wozrost liczby turystéw rowerowych moze powodowac konflikty
z innymi uczestnikami ruchu tam, gdzie poruszajg sie pojazdy
samochodowe (brak spotecznej akceptacji rowerzystéw na drogach
wsrod kierowcow) czy turysci piesi (np. trasa Jakuszyce - Stacja
Turystyczna Orle).
¢ Konkurencja ze strony tras rowerowych w Polsce, Czechach i
Niemczech.
e Wozrost liczby kradziezy roweréw i niska wykrywalnosé.
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Badania Turystyki Rowerowej dostarczyty wielu cennych informacji na temat silnych i stabych
stron Dolnego Slaska, podazy regionalnych produktéw turystycznych oraz ich postrzegania.
Analiza trendéw zaréwno globalnych - jesli chodzi o zmiany w otaczajacej nas rzeczywistosci
- jak i specyficznych dla branzy rowerowej, spojrzenie na aktualne perspektywy rozwoju
poszczegdlnych produktow turystycznych skierowanych dla rowerzystéw, a takze obserwacja
dziatan innych wojewddztw, ktore konsekwentnie rozwijajg sie¢ tras rowerowych
skierowanych do szerokiej grupy turystow, uzupetnione wywiadami z osobami dziatajagcymi w
branzy rowerowej, sugeruja nastepujace wyrdzniki marketingowe dla turystki rowerowej na

Dolnym Slasku:

I Dolnoslaska Cyklostrada - nowe trasy dtugodystansowe po interesujacych
przyrodniczo, kulturowo terenach.

Uzasadnienie:

1. Niezbedny rozwdj oferty: nowych, atrakcyjnych produktéw dla
najbardziej liczebnej grupy turystéw preferujacych teren zréznicowany,
ale nie gorski.

2. Konieczno$é¢ zniwelowania dystansu do innych wojewddztw, ktore
konsekwentnie rozwijaja sieci gtdwnych tras dtugodystansowych.

3. Uksztattowanie terenu, atrakcyjnosc przyrodnicza i kulturowa.

To dziatanie ma za zadanie uzupetni¢ oferte, bez ktérej nie mozna marzy¢ o
doptywie szerokiej rzeszy turystéw rowerowych na Dolny $lask. Kluczem jest
zapewnienie infrastruktury dla rowerzystow, ktéra précz funkcji turystycznej
moze petni¢ takie funkcje transportowg dla lokalnych spotecznosci
(codzienne dojazdy).

Il. Trasy MTB / singletracki / bikeparki pod umownym hastem ,géry dla kazdego”

Uzasadnienie:

1. Kompletnos¢ trzech produktéw turystycznych: Singletrack Glacensis,
Rowerowa Kraina, Strefa MTB Sudety.

2. Atuty w postaci uksztattowania i zagospodarowania terenu.

3. Ekspansja e-bike i zwiekszenie dostepnosci terenow gorskich.

4. Analiza konkurencji w kraju oraz terenach przygranicznych.

Na tle innych wojewédztw Dolny Slask ma pozycje wyjatkowa. jesli chodzi o
turystyke MTB. Mnogos¢ tras, atrakcji turystycznych, baza noclegowa, a
takze dynamiczny rozwéj produktéw predysponuja wojewéddztwo do bycia
regionem pierwszego wyboru. jesli chodzi o gérska turystyke rowerowa.
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1. Gravel Adventure - przygoda z naturg
Uzasadnienie:

1. Trendy swiatowe, na ktore szybko zareagowat przemyst rowerowy.

Mozliwos¢ tatwego zajecia niszy.

3. Wykorzystanie potencjatu terenoéw lesnych z nieztg infrastruktura oraz
gestej sieci drog szutrowych, gruntowych

4. Tajemnice Dolnego Slaska jako hasto i komponent spajajacy przygodowy
charakter wycieczki i radosci odkrywania.

N

Poczatkowe powatpiewania w branzy rowerowej co do trwatosci mody na
rowery gravelowe ustgpito dynamicznemu rozwojowi oferty oraz rosnacej
popularnosci tego typu roweréw, a takze kreacja pewnego stylu i formy
uprawiania  turystyki rowerowej. Rzesze ,miejskich nomadéw”
poszukujacych przygody w terenie to grupa, ktéra nie potrzebuje
infrastruktury, a jedynie rzetelnej informacji i inspiracji.

Wymienione wyrdzniki marketingowe s3g uszeregowane wedtug przewidywanej hierarchii
potrzeb. Przy ich realizacji nalezy uwzgledni¢ proporcje pomiedzy poszczegblnymi grupami
rowerzystow.

Pierwsza - preferujaca tereny pfaskie i zréznicowane oraz jezdzaca na rowerach
trekkingowych i miejskich - stanowi iloSciowo najwiekszg grupe docelowg. Spetniajac ich
potrzeby wojewédztwo ma szanse przyciggnac stosunkowo najwiecej turystow w sezonie.
Jednak majac na wzgledzie zasieg terytorialny Dolno$laskiej Cyklostrady, dtugosé tras oraz
wymagane duze naktady na inwestycje w infrastrukture, nalezy spodziewac sie stabilnego
wzrostu podazy produktéw dla tej grupy, ale roztozonego w czasie.

Z drugiej strony, cho¢ rowerzystéw gérskich i gravelowych jest proporcjonalnie mniej, to
majac juz gotowe produkty dedykowane ich potrzebom badZ mozliwosé stworzenia ich
niewielkim naktadem, jednostki samorzadu terytorialnego mogg stworzyé dla nich
unikalng oferte, ktéra nada dynamike rozwojowi turystyki rowerowej w poszczegdlnych
subregionach. Dynamika ta powinna przetozy¢ sie na zyski dla lokalnych spotecznosci, co
potwierdzajg osoby z branzy oceniajace efekty powstania systeméw tras.

Wyréznikiem w zakresie komunikacji wizerunkowej, ktéry funkcjonuje i powinien dobrze
spetniac role rowerowej wizytéwki Dolnego Slaska jest hasto pozycjonujace:

#7Znajdz swoja trase!

Kryje sie pod tym hastem frajda dla kazdego. Niesie ono ze sobg rado$¢ odkrywania i trafnie
nawiazuje do réznorodnosci tras. Warto zauwazy¢, ze powyzsze hasto jest odzwierciedleniem
opinii na temat tras rowerowych Dolnego Slaska zaprezentowanych przez uczestnikéw
Badania Ruchu Turystycznego.
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Wizja rozwoju turystyki rowerowej na Dolnym Slasku

Na podstawie zaprezentowanych danych dla z rozwoju turystyki rowerowej w regionie rysuje
sie nastepujaca wizja:

Wojewodztwo Dolnoslaskie jako jeden 1z lideréow turystyki
rowerowej w Polsce wyrdzniajace sie wyjatkowo zréznicowana
oferta dla kazdego typu turysty rowerowego.

Do realizacji tej wizji rekomendowane jest obranie nastepujacych celéw:

CEL GLOWNY

Wazrost liczby turystéow rowerowych na dolnym slasku

Pod tym celem rozumiemy zwiekszajaca sie rok do roku liczbe oséb, dla ktérych gtéwnym
celem przyjazdu na Dolny Slask jest jazda rowerem. W grupie tej znajduja sie zaréwno turyéci
weekendowi, jak i osoby spedzajace na Dolnym Slasku wiecej niz 3 dni, a gléwnym celem lub
jednym z celéw ich przyjazdu bedzie uprawianie turystyki rowerowej w regionie.

CELE SZCZEGOLOWE

Cel szczegotowy 1
Poprawa infrastruktury rowerowej oraz oznakowania
Rekomendowane kierunki dziatani:
Na poziomie wojewoddztwa:

Kontynuacja realizacji projektu budowy i oznakowania gtéwnych tras rowerowych Dolnego
Slaska, Dolnoslaskiej Cyklostrady. Majac na uwadze obecne Zrédta finansowania, przyjecie
hierarchii i priorytetéw budowy kolejnych fragmentéw tras pod katem:

e wykonalnosci tras, spojnosci (budowa dtuzszych odcinkow tras);

e wyboru tras o najwyzszym potencjalne turystycznym (zréznicowany teren, liczba
zabytkéw i atrakcji, istniejaca baza hotelowa), w tym zwrécenie szczegdlnej uwagi na
jedyna trase miedzynarodowa Eurovelo 9 i doprowadzenie do jej certyfikacji;

® powotanie lub wyznaczenie jednostki odpowiedzialnej za zarzadzanie produktami
turystycznymi, jakimi bedg gtéwne trasy rowerowe;
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¢ kontynuacja programéw dofinansowania dla zadan realizowanych w konkursach ofert
realizacji zadan publicznych, o ktérych mowa w art. 14 ust. 1 i 2 ustawy z dnia 24
kwietnia 2003 r. o dziatalnosci pozytku publicznego i o wolontariacie z zakresu:
turystyka i krajoznawstwo dotyczgce oznakowania szlakéw turystycznych z obraniem
priorytetu: ,Znakowanie gtéwnych tras rowerowych Dolnego Slaska”;

e prowadzenie ewidencji istniejgcych odcinkdéw infrastruktury rowerowej oraz
stworzenie bazy turystycznych szlakéw i tras Dolnego Slaska.

Na poziomie gmin i powiatéw:

e zaangazowanie w projekt Dolnoslgskiej Cyklostrady we wspétpracy z
wojewodztwem dolnoslgskim, budowa infrastruktury dedykowanej rowerzystom;

* unormowanie oznakowania na poziomie tras lokalnych;

e audyt istniejgcych tras pod katem ich przejezdnosci i oznakowania. Analiza
przebiegéw pod katem ,,mniej znaczy wiecej”, tak by liczba tras przeszta w jakos¢.
Sugerowane jest takze rozwazenie przebiegéw tras lokalnych, by ich fragmenty
staty sie korytarzami transportowymi w ramach rozwoju zréwnowazonej
mobilnosci, co umozliwi pozyskiwanie s$rodkéw na budowe dedykowanej
rowerzystom infrastruktury;

® zaangazowanie w powstawanie nowych tras wraz z sasiednimi JST jako
produktow turystycznych spetniajgcych wymagania okreslone w Podreczniku
Dobrych Praktyk;

e dazenie do powigzania tras lokalnych z nadrzednymi trasami gtéwnymi
Dolnoslaskiej Cyklostrady;

e powotanie podmiotéw odpowiedzialnych za zarzadzanie lokalnymi trasami;

e dokonywanie pomiaréw ruchu turystycznego (urzadzenia pomiarowe na trasach);

¢ budowa miejsc obstugi rowerzystdéw przy istniejagcych trasach;

¢ inwestowanie w stacje tadowania roweréw elektrycznych.

Wskaznik: liczba kilometrow wybudowanych i oznakowanych gtéwnych tras rowerowych oraz
tras lokalnych.

Cel szczegotowy 2
Dalszy rozwdj segmentu MTB jako wyréznika regionu
Rekomendowane kierunki dziatan:
Na poziomie wojewodztwa:

e wsparcie finansowe promocji gorskiej turystyki rowerowej realizowane przez DOT,;
e wsparcie inicjatyw lokalnych majacych na celu rozbudowe tras i szlakéw MTB oraz
budowe bike parkéw.

207



Na poziomie gmin i powiatéw:

¢ dalsze uzupetnianie infrastruktury w systemach, budowa tacznikédw poprawiajacych
ciggtosc tras goérskich i spéjnosc systemow;
budowa kolejnych bike parkéw w srodkowej i zachodniej czesci Sudetow;
koncentracja dziatan na utrzymaniu i przejezdnosci istniejacych tras oraz ich aktywnej
promocji;
wsparcie stowarzyszen odpowiadajacych za utrzymanie tras i oznakowanie szlakéw;
dazenie do realizacji projektéw w partnerstwie transgranicznym w zakresie realizacji
wspolnych rozwigzan promujacych i rozwijajacych rowerowa turystyke MTB z
partnerami czeskimi i niemieckimi;
e wspotpraca miedzygminna przy rozwijaniu i tworzeniu produktéw turystycznych
opartych o trasy MTB, bikeparki;
¢ rozwoj nowych produktéw turystycznych (trasy);
* wespdt z wojewddztwem wsparcie dla organizatoréw zawodéw w randze pucharowej i
mistrzowskie;.

Wskaznik: wzrost liczby km tras typu singletrack oraz liczby produktéow turystycznych dla
turystéw preferujacych turystyke MTB.

Cel szczegotowy nr 3
Intensyfikacja dziatan promocyjnych z uwzglednieniem lokalnych systemoéw tras
Rekomendowane kierunki dziatan:

Na poziomie wojewddztwa (dziatania realizowane badZ przez Wydziat Turystyki i Wydziat
Promocji oraz zlecane Dolno$lgskiej Organizacji Turystycznej):

e dalsza budowa systemu informacyjnego opartego o serwis Dolny Slask Rowerem oraz
promocja serwisu i zawartych w nim atrakcji;

e opracowanie strategii promocji poszczegélnych gtéwnych tras rowerowych jako
produktoéw, z uwzglednieniem lokalnych atrakcji;

¢ wielokierunkowa promocja tras i systemow poprzez organizacje wycieczek studyjnych,
publikacje informacji prasowych, udziat w targach we wspébtpracy z Polska
Organizacja Turystyczna;

e promocja wybranych produktéow w serwisach dla turystow rowerowych (mapy.cz,
komoot);

e koncentracja dziatan promocyjnych skierowanych do mieszkancéow sasiednich
wojewoddztw oraz rejonow przygranicznych (Niemcy, Czechy);

e kontynuacja promocji wizerunkowej Dolnego Slaska (spot ,Znajdz swoja trase”);

® promocja regionu poprzez wsparcie wydarzen sportowych/imprez rowerowych;

¢ promocja rowerowych produktoéw turystycznych zagranicg, szczegélnie w krajach, w
ktérych turystyka rowerowa jest najbardziej popularna (Niemcy, Holandia, UK,
Francja, Szwecja);
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* monitoring/pomiary ruchu/badania ruchu turystycznego na wybranych trasach
rowerowych Dolnego Slaska w celu ewaluacji popularnoéci oraz uzyskania wywiadéw
na temat postrzegania tych tras;

e Wprowadzenie szkolen z zakresu dziatan promocyjnych skierowanych do
gmin/powiatéw/NGO.

Na poziomie gmin i powiatow:

® promocja lokalnych produktow turystycznych opartych o lokalne trasy i systemy tras;

e wsparcie przedsiebiorcéw - organizatoréw turystyki - w przygotowaniu ofert opartych
o lokalne produkty turystyczne;

¢ wykorzystanie efektu synergii przy promocji tras na terenie danej JST i sasiednich przy
uwzglednieniu grupy docelowej, tj. wspotdziatanie przy promocji;

® wspotpraca z wojewodztwem dolno$laskim i Dolnoslaska Organizacjg Turystyczna.

Wskaznik na poziomie wojewddztwa: liczba oséb korzystajacych ze strony Dolny Slask
Rowerem, w dalszej perspektywie wzrost ruchu turystycznego na Gtéwnych Trasach
Rowerowych.

Wskaznik na poziomie gmin i powiatéw: wzrost liczby turystéw na rowerach odwiedzajgcych
lokalne trasy turystyczne.

Cel szczegoétowy nr 4
Osiagniecie i utrzymanie wysokiego poziomu obstugi turysty rowerowego
Rekomendowane kierunki dziatani:

Na poziomie wojewodztwa (dziatania realizowane badz przez wydziat turystyki i wydziat
promocji oraz zlecane Dolnoslaskiej Organizacji Turystycznej):

e wprowadzenie standardéw jakosciowych obstugi - systemu certyfikacji obiektéw
przyjaznych rowerzystom oraz prowadzenie dziatarh audytowych;

¢ publikacja ,dobrych praktyk”: materiatu informacyjnego skierowanego do wszystkich
interesariuszy;

e wsparcie - ze strony urzedu marszatkowskiego jako organizatora transportu w regionie
- dziatan Kolei Dolnos$lgskich sprzyjajacych poszerzeniu oferty transportowe] dla
turystow z rowerami.

Na poziomie gmin i powiatow:

® promocja programu certyfikacji ustug dla turystbw rowerowych wsréd
przedsiebiorcow;

¢ wspotdziatanie z NGO w zakresie wdrazania programoéw certyfikacji dla obiektow;

¢ budowanie i utrzymanie miejsc obstugi rowerzystéw przy gtownych trasach
rowerowych oraz w miejscach atrakcyjnych dla rowerzystow (skrzyzowanie tras);

e tworzenie i utrzymywanie (samodzielnie lub w partnerstwie z NGO) lokalnych
produktow turystycznych dla rowerzystow;
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e rozwdj ofert transportowych sprzyjajagcych transportowi turystébw z rowerem w
obrebie JST, tj. powiatow i gmin, oSrodkdéw turystyki rowerowe] (wyciagi, autobusy z
przyczepami w wybranych osrodkach goérskich);

e zapewnienie informacji dotyczacych tras i atrakcji turystycznych w formie map i
przewodnikbw w wersji drukowanej oraz cyfrowej. Przekazywanie kompletu
informacji do Dolnoslaskiej Organizacji Turystycznej do publikacji w serwisie Dolny
Slask Rowerem;

® promocja wzajemna miedzy JST poszczegdlnych aplikacji oraz stron internetowych na

zasadzie synergii (r6zne grupy docelowe);

szkolenia skierowane do organizatoréw turystyki rowerowej;

stymulowanie przedsiebiorcéw lokalnych do tworzenia ustug towarzyszacych

infrastrukturze rowerowej (np. wypozyczalnie, przewo6z bagazu, automaty z detkami).

Wskaznik: liczba obiektow certyfikowanych.
Cel szczegétowy nr 5
Wzrost popularnosci turystyki rowerowej - dziatania spoteczne itd.
Wazrost akceptacji dla turystyki rowerowej
Rekomendowane kierunki dziata:
Na poziomie wojewddzkim:

¢ kampanie informacyjne oraz wsparcie lokalnych inicjatyw popularyzujacych turystyke
rowerowa.

Na poziomie gmin i powiatow:

e Organizacja i wsparcie dla imprez takich jak popularne rajdy rowerowe, w tym
rodzinne;

e wsparcie rozwoju zrbwnowazonego transportu i mobilnosci w miastach;

® promocja zdrowego stylu zycia;

e organizacja spotkan/szkolen, np. dla poczatkujacych rowerzystow gorskich, celem
upowszechnienia tego sportu - w tym dla kobiet oraz dla rodzin z dzieémi;

* mozliwe dziatania z zakresu bezpieczenstwa pod hastem ,Respektuj rowerzyste” -
wprowadzenie oznakowan/tablic informacyjnych oraz zwrdcenie szczegdlnej uwagi
podczas opracowania organizacji ruchu na drogach szczegélnie uczeszczanych przez
rowerzystow celem podniesienia poziomu bezpieczenstwa;

¢ edukacja w zakresie poruszania sie po trasach w goérach zaréwno pieszych i
rowerzystow. Reguta wzajemnego poszanowania i koegzystencji na Sciezkach i
szlakach pieszo-rowerowych.

Wskaznik: liczba imprez rowerowych oraz organizatoréw ruchu turystycznego i rozbudowa
ich oferty.
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Podsumowanie

Wyniki Badania Ruchu Turystycznego oraz wspomniane wyzej analizy pokazuja, ze
wojewddztw dolno$lgskie stoi przed duzg szansg wykorzystania wzrastajacego popytu na
turystyke rowerowsa.

Wykorzystanie tej szansy zalezy w duzej mierze od koordynacji dziatan pomiedzy jednostkami
samorzadu terytorialnego i wspélnej realizacji celéw. Obecne dziatania oddolne samorzadéw
sg niewystarczajagce dla rownomiernego rozwoju produktédw turystycznych na catym terenie
wojewodztwa.

Niezbedna interwencja wojewédzka w zakresie budowy Gtéwnych Tras Rowerowych
rozpoczeta realizacje procesu, ktérego zaréwno zaniechanie, jak i ewentualne ostabienie
dynamiki wydatnie zmniejsza konkurencyjno$¢ Dolnego Slaska na tle innych wojewédztw.

Dla sukcesu tego przedsiewziecia konieczna jest partnerska wspoétpraca ze strony JST (gminy,
powiaty), ktére powinny przekonac sie, ze budowa trasy turystycznej ma przede wszystkim
przynie$¢ korzysci mieszkancom lokalnej spotecznosci, w tym przedsiebiorcom. Z drugiej
strony, wojewddztwo dolno$lgskie powinno pomagaé w pozyskiwaniu srodkéw finansowych
na realizacje tego waznego z punktu widzenia turystyki rowerowej przedsiewziecia z r6znych
Zrédet.

Duzym kapitatem wojewodztwa sa wspomniane dziatania oddolne. Opisane i doceniane
zaréwno przed odwiedzajacych nas rowerzystow, jak i przez osoby z branzy opisujgce podaz
rowerowych produktéw turystycznych. Istniejace systemy tras sg ewenementem w skali
kraju. Mamy zatem sytuacje, w ktérej dobre przyktady i inspiracje do dziatania dla innych JST
znajduja sie ,za miedzy” i powinny mobilizowaé sgsiadow do wspoétdziatania i rozwijania
ustug pod regionalng marka. Choé w przypadku takich dziatan zawsze kluczowym aspektem
jest finansowanie, to 6w kapitat ludzki jest motorem napedowym wszelkich dziatan. Efekty
lokalnych inicjatyw widaé, bo zauwazalny jest wzrost turystow - popularnie to ujmujac -
,zarazonych cykloza”.

Mankamenty, ktére wykazano na poprzednich stronach, mozna usungé w ramach weryfikacji
i ewolucji lokalnych systemow tras. Ale wymaga to woli i dziatania oraz przede wszystkim
odpowiedzi na pytanie: komu i czemu majg stuzyé przeznaczone rowerzystom produkty
turystyczne. Drogowskazem jest zatgcznik ,,Podrecznik dobrych praktyk”, ktory w syntetycznej
formie przekazuje informacje na temat potrzeb i oczekiwan turysty rowerowego oraz
podpowiada, jak je spetni¢ tworzac udany produkt turystyczny.

Jego uzupetnieniem jest takze nastepny, krotki rozdziat - ,bank idei”, ktory z zatozenia
pozostaje otwarta czescig niniejszego dokumentu. Zas kluczowa dla Dolnoslgskiej Organizacji
Turystycznej, w realizacji misji okreslonej kilka stron wczeséniej, bedzie rola przekaznika i hubu
odpowiedzialnego za wymiane informacji i pomystow.
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Efektem wspébtpracy DOT i wojewddztwa dolnoslgskiego powinny byé zas dziatania
stymulujace powstawanie, efektywne wspéblistnienie i wzajemng promocje produktéw
turystycznych skierowanych do rowerzystow.

Cho¢ porownanie do kolarstwa moze wydawaé sie w tym miejscu trywialne, to jednak
przyszto$¢ turystki rowerowej na Dolnym Slasku bardzo mocno zalezy od wspotpracy w
peletonie, ktéry stanowig jednostki samorzadu terytorialnego wraz z partnerami. Pewne
grupy interesariuszy wygrywajg etapy gorskie, mamy w tym peletonie czotéwke, ale
kolarstwo to sport druzynowy i w tym wypadku bez wspétdziatania wszystkich ,zawodnikow”
nie bedzie sukcesu catej spotecznosci zainteresowanej rozwojem turystki rowerowej na
Dolnym Slasku.
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Bank Idei

Ta cze$¢ opracowania to zestawienie pomystow i dobrych praktyk oraz sugerowanych dziatan,
ktére autorzy i konsultanci niniejszego dokumentu wypracowali oraz zauwazyli u innych
organizatorow turystyki rowerowej podczas wypraw rowerowych czy wizyt studyjnych.

Rozwdj turystyki ,autorskiej” - czyli planowanie wakacji rowerowych samemu, w oparciu o
istniejgce trasy, ale z elementem improwizacji. To moze by¢ szansa na stworzenie produktow,
ktére nie beda wymagaty inwestycji w oznakowanie. Wystarczy dobrze przeprowadzony $lad
GPX wraz z listg atrakcji przy trasie.

Propozycje dla gmin i organizacji NGO:

e wytyczenie szlakéw/tras lub opracowanie propozycji wirtualnych szlakéw
tematycznych gorskich (wieze widokowe, zamki, podziemia);

® wyznaczenie gorskiego szlaku dtugodystansowego (Via Sudetia, Korona Sudetéw itp.);

¢ mozliwos$¢ wykorzystania istniejacych szlakéw zarzadzanych przez DOT i wojewddztwo
dolnoslgskie do przygotowania propozycji wycieczek - pakietow dla turystéw
rowerowych, takich inspiracji jest kilkanascie:
¢ Europejski Szlak Zamkow i Patacow (DOT)

+* Dolnoslaski Szlak Wina i Piwa

¢ Dolno$laski Szlak Zabytkéw Techniki

¢ Dolnoslaski Szlak Wiez i Taraséw Widokowych

¢ Europejski Kulturowy Szlak Reformacji

%+ Magiczny Szlak Ducha Gér

% Szlak "Smaki Dolnego Slaska" (DOT)

Szlak Gingcych Zawodéw

Szlak Marianny Oranskiej

Szlak Tajemniczych Podziemi (DOT)

+» Szlak Zamkow Piastowskich

+» SzlakMaSmak

*
L X4

R/
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e

*

>

Wykorzystanie dziedzictwa przemystowego - inicjatywa rozwijajacg sie na terenie kilku
krajow jest Europejski Szlak Dziedzictwa Przemystowego. Swoja propozycje dla rowerzystow
pod tym katem przygotowato wojewddztwo $laskie. Obecnie tylko prowizoryczny przebieg
tego szlaku przez teren wojewddztwa dolnoslgskiego (wzdtuz Trasy Blue Velo) pomija
wiekszos¢ istotnych miejsc lezacych na Dolno$laskim Szlaku Zabytkéw Techniki. Warto
pomysle¢ o wytyczeniu nowego przebiegu tego szlaku przez Dolny Slask.
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Intensywniejsza promocja turystyki weekendowej - kierunkowym dziataniem na rzecz
popularyzacji tras rowerowych moze by¢ intensyfikacja dziatan promocyjnych w
wojewodztwach osciennych oraz lezgcych w zasiegu tras szybkiego ruchu pod katem rozwoju
turystyki weekendowej. Duzo propozycji dla przybyszéw z innych regiondéw znajduje sie w
aplikacji i na stronie Dolny Slask Rowerowem.

Intensywniejsze dziatania w Social Mediach - wcigz szansa na wykorzystanie ich potencjatu
przez JST oraz NGOsy do popularyzacji turystyki rowerowe;j.

Popularyzacja mobilnosci rowerowej na poziomie gmin - wspo6tzawodnictwo gmin i
powiatéw (grywalnosc) pod hastem ,Poznaj okolice na rowerze”, podobne w zatozeniach do
realizowanego we Wroctawiu przedsiewziecia z udziatem firm, uczelni itd. pod nazwag W
kotko krece”.

Organizacja transportu zbiorowego dla rowerzystéw w sezonie - autobusy z przyczepami
rowerowymi. Proponowane lokalizacje: Przetecz Kladskie Sedlo, Przetecz Srebrna, Przetecz
Jugowska, Przetecz Woliborska (w sezonie zimowym - ten sam przewoznik - przejazdy dla
mito$nikéw nart biegowych).
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Przejazd niezwyktym wehikutem wraz z przyjaciétmi? Oto pomyst na niestandardowq atrakcje dla ,turysty
spontanicznego”
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Przyktady znakdw informacyjnych sytuowanych przy drogach publicznych uczeszczanych przez rowerzystéw we
wtoskich prowincjach. Tego typu oznakowanie dodatkowe umieszczane jest w terenach podgdrskich i gérskich,
gdzie budowa dodatkowej drogi dla rowerdw nie jest mozliwa.
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Transport rowerdw przez przewoznika miedzynarodowego. Brak tego typu oferty na trasach przewoznikow
lokalnych na Dolnym Slgsku (z wyjqgtkiem autobuséw Kolei Dolnoslgskich)
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‘ SCHWALBE

Fahrrad ..
Schlauche

Automat z detkami w Niemczech

L

Zamykany parking rowerowy, swietne rozwiqgzanie dla podréznika przy atrakcji turystycznej
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Karkonoski cyklobus kursujqcy po czeskiej stronie (Zrédto: www.krkonose.eu)

Stacja tadowania w schronisku goérskim niedaleko Jeziora Garda. Dostep do gniazdka jest ptatny i uruchamiany
przez obstuge baru. W niektdrych schroniskach w innej czesci gor restauracje oferujq bezptatne tadowanie na
czas ztozenia zamdwienia i konsumpcji. W tadowarki do roweréow wyposazeni sq sami turysci, ktérzy wozq je w
plecakach.
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